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بنادر

 ساخت و تحویل 2 فروند شناور کنترل
 و بازرسی به بنادر بوشهر

سرپرست اداره کل تأمین و مهندسی تجهیزات سازمان 
بنادر و دریانوردی از ســاخت و تحویل 2 فروند شناور 
کنترل و بازرسی از کشتی‌های نفتی جهت بهره برداری 
در استان بوشهر، خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، احمد 
جعفری آرانی با اعلام این خبر، اظهار داشت: با توجه به 
اتمام ساخت 2 فروند شناور کنترل و بازرسی کشتی های 
نفتی بنام پایش 1 و 2، انجام فرآیند تحویل شناورها در 
مردادماه 1402 جهت بهره برداری در بنادر خارک و شهید 

طاهری استان بوشهر، مدنظر قرار گرفت.
به گفته وی، به منظور ارتقاء توان عملیاتی شــناورهای 
خدماتی بنادر کشور با استفاده از دانش بومی و ظرفیت 
شرکت های کشتی سازی داخلی، طی قراردادی به مبلغ 
4 میلیون و 400 هزار یورو مراحل طراحی و ساخت 2 
فروند شناور کنترل و بازرسی از کشتی های نفتی به نام 
های پایش 1 و 2 انجام و پس از آزمون های حوضچه بندر 
و دریا )HAT و SAT( در 30 تیرماه ســال جاری جهت 
بهره برداری در بنادر خارک و شهید طاهری، تحویل اداره 

کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر شد.
سرپرست اداره کل تامین و مهندسی تجهیزات سازمان 
بنادر و دریانوردی در مورد مشخصات فنی این 2 فروند 
شناور، توضیح داد: این 2 فروند شــناور دارای قدرت 
موتور 1800 اسب بخار، طول 18 متر، آبخور 95.0 متر 
، حداکثر ســرعت 25 گره دریایی، سرعت عملیاتی 22 
گره دریایی، ظرفیت 11 نفر شامل 3 خدمه و 8 مهمان و 

ماندگاری در دریا به مدت 2 روز هستند.

 پویش مردمی در حمایت از ممنوعیت 
صید صنعتی ترال 

پویش مردمی در خوزستان در حمایت از ممنوعیت صید 
صنعتی ترال در خلیج فارس و دریای عمان راه اندازی 
شد.به گزارش اقتصادســرآمد،  در این پویش مردمی از 
آحاد دوست‌داران محیط زیست و دریا خواسته شد برای 
رفع نگرانی صیادان جنوب، تأمین پایدار معیشت ساکنان 
مناطق ساحلی و زنده ماندن خلیج فارس و دریای عمان، 

با صید صنعتی ترال مخالفت خود را اعلام کنند.
در این پویش مردمی اعلام شده صید صنعتی ترال، محیط 
زیســت دریایی را نابود و حیات آبزیان را با مخاطرات 
جدی روبه‌رو خواهد کرد.هفته گذشته سازمان حفاظت 
محیط زیست کشور مخالفت خود را با صید صنعتی ترال 

در آب‌های خلیج فارس و دریای عمان اعلام کرد.
سازمان حفاظت محیط زیست گفته است صید صنعتی 
ترال، نابــودی قطعی ذخایر آبزیان دریایــی را به دنبال 
خواهد داشــت از این رو اجازه نخواهــد تحت هیچ 
شــرایطی صید صنعتی ترال در آب‌های خلیج فارس و 
دریای عمان عملیاتی شود.  ذخایر آبزیان دریایی خلیج 
فارس به علت فشار بیش از حد به آبزیان، سنگینی ناوگان 

صید و صیادی در معرض مخاطرات جدی قرار دارد.
معیشت بیش از ۵۰ هزار خانوار ساکن در مناطق ساحلی 

خوزستان از طریق صید و صیادی تأمین می‌شود.

 صادرات بیش از ۴ میلیون تن کالا 
از بنادر غرب هرمزگان

مدیر بنادر و دریانــوردی غرب هرمزگان گفت: طی دو 
سال گذشته بیش از چهار میلیون تن انواع کالاهای نفتی 
و غیرنفتی از بنادر غرب هرمزگان صادر شــده است.به 
گزارش اقتصادسرآمد، ســالاری در جمع خبرنگاران، 
تصریح کرد: طی دو سال گذشته  بیش از چهار میلیون تن 
انواع کالاهای نفتی و غیــر نفتی از بنادر غرب هرمزگان 

صادر شده که ۸۳ درصد افزایش داشته است.
وی به جهش ۶۰ درصدی در حوزه ترانزیت اشــاره و 
اظهار کرد: از هفته دولت سال گذشته تاکنون بیش از ۴۰۰ 
هزار تن انواع کالا ترانزیت شده که در این بخش نیز شاهد 
افزایش عملکرد و تسهیل تجارت دریایی در بنادر غرب 
هستیم.مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان ادامه داد:  
بنادر غرب استان به‌ طور خاص در ترانزیت خودرو نیز 
با کسب رتبه نخست در بین تمام بنادر کشور با ثبت حد 
نصاب ترانزیت بیش از ۱۶۰ هزار دستگاه خودرو افزایش 
۶۰ درصدی را نسبت به سال‌های ۱۳۹۹ و ۱۴۰۰ رقم زده 
است.سالاری بیان کرد: در حوزه صادرات محصولات 
کشاورزی به وسیله کانتینرهای یخچالی نیز جهش ۵۰۰ 
درصدی داشــته‌ایم.وی از دیگر اقدامات حوزه بنادر و 
دریانوردی غرب استان در دولت سیزدهم به کسب رتبه 
نخست در شاخص رفت و آمد شناورها و رتبه نخست 

در جابجایی مسافر بین‌المللی اشاره کرد.
مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمــزگان گفت:  ثبت 
شــاخص‌های عملکردی در حوزه تخلیــه و بارگیری 
انواع کالا در بنادر غرب ، بیانگر اهتمام دولت سیزدهم 
در توســعه زیرســاخت‌های حمل و نقل دریایی برای 
عمل به منویات مقام معظم رهبری در توســعه اقتصاد 

دریا محور است.

دریا محور 4

دستیار و مشاور عالی فرمانده کل قوا:

 ایران باید یک
 قدرت دریایی شود

دســتیار و مشــاور عالی فرمانده کل قوا گفت: باید بتوانیم میان 
قلمروهای ژئواســتراتژیک دریایی و زمینــی پیوند برقرار کنیم 
و موقعیت جغرافیایی ایران نیز ظرفیت این اســتراتژی جدید را دارد. به 
گزارش اقتصادســرآمد،  سرلشکر ســیدیحیی صفوی در جلسه شورای 
سیاستگذاری همایش ملی فرصت‌ها و تهدیدهای نوپدید دریایی گفت: 
تحلیل جایگاه انقلاب، جمهوری اسلامی و جبهه مقاومت در شکل‌دهی به 
نظم جدید جهانی یک ضرورت است. بدون حضور در دریاها و اقیانوس‌ها 
نمی‌توانیم جایگاه ایران، انقلاب اسلامی و جبهه مقاومت را در هندسه نظم 
جدید جهانی تعریف کنیم. وی با اشاره به اهمیت برگزاری همایش ملی 

فرصت‌ها و تهدیدهای نوپدید دریایی اظهار کرد: این همایش علمی باید با مشارکت صاحب‌نظران و ایده‌پردازان 
بتواند چگونگی دسترسی به قدرت دریایی را حداقل در بعُد نظری تعیین کند. صفوی با تأکید بر ضرورت تبدیل 
ایران به یک قدرت دریایی، یادآور شد: یکی از مظاهر این قدرت حضور علمی و مطالعاتی در قطب جنوب است. 
روسیه و چین قدرت‌های زمینی هستند، ما هم یک قدرت زمینی هستیم و استراتژی ما همواره برّی )زمینی( بوده 
است اما در مقابل آمریکایی‌ها و ناتو قدرت‌های بحری )دریایی( هستند. استاد جغرافیای سیاسی و ژئواستراتژی 
با اشاره به روند تغییرات هندسه نظم جدید جهانی، تأکید کرد: باید بتوانیم بین قلمروهای ژئواستراتژیک دریایی 
و زمینی پیوند برقرار کنیم. این یک استراتژی جدید است. موقعیت جغرافیایی ایران چنین ظرفیتی به ما می‌دهد. 
صفوی افزود: ایران برای مقابله با تحریم‌های ظالمانه آمریکا و متحدانش، باید راهبرد اقتصاد دریامحور و قدرت 
دریایی خود را با حضور ناوگان تجاری و نظامی در اقیانوس‌ها و دریاها و استفاده از شبکه کریدورهای جنوب-
شمال و شرق به غرب با همکاری فدراسیون روسیه و چین، افزایش دهد. وی تأکید کرد: عبور از سرزمین ایران 
باید بتواند مســیرهای تجاری اقیانوس آرام به اقیانوس هند و دریای سیاه، دریای مدیترانه و خلیج فنلاند را در 
شمال روسیه سازماندهی کند. این راهبرد می‌تواند در برنامه هفتم توسعه ایران در مجلس و دولت گنجانده شود. 
رئیس همایش ملی فرصت‌ها و تهدیدهای نوپدید دریایی تاکید کرد:چگونگی دسترســی به قدرت دریایی و 
اقتصاد دریامحور، حضور ناوگان‌های تجاری و نظامی ایران در پهنه اقیانوس‌ها و حضور مطالعاتی و علمی ایران 

در قطب جنوب، از مباحث نظری و ارائه مقالات علمی این همایش ملی است.

مدیرکل شیلات هرمزگان خبر داد:

شتاب‌دهی احداث مراکز بازسازی 
ذخائر آبزیان در هرمزگان

 
مدیرکل شیلات هرمزگان گفت: امروز مدیریت مشارکتی در حفظ 
و بازســازی ذخائر در دنیا به‌ویژه کشــورهایی ماننــد ژاپن و چین 
بدون مشارکت صیادان امکان پذیر نبوده و صیادان و بهره برداران دریا در کنار 
دولت نسبت به بازسازی و حفظ ذخائر مشارکت و همکاری دارند. به گزارش 
اقتصادسرآمد، مســعود بارانی به اهمیت و جایگاه بازسازی ذخایر برای بقا و 
حفظ ذخایر آبزیان به وِیژه در راســتای پایداری صید و صیادی و حفظ ذخایر 
آبزیان برای نسل آینده اشــاره کرد و گفت: در زمینه بازســازی ذخایر آبزیان 
خوشبختانه در استان هرمزگان در طی چند ســال اخیر و با توجه به تاکیدات 
دولت مردمی با حمایت استانداری هرمزگان و سازمان شیلات ایران اقدامات 

خوبی انجام شده است. مسعود بارانی تنظیم برنامه عملیاتی برای بازسازی ذخایر، برگزاری نشست‌های هم‌اندیشی و 
مشورتی و ... را از فرآیندهای مهم برای اجرای برنامه عملیاتی بازسازی ذخایر خواند. مدیرکل شیلات هرمزگان با بیان 
این که با راه‌اندازی این مراکز و ایجاد زیستگاه‌های مصنوعی، بهسازی منابع آبزیان و حفاظت از خورهای منتهی به دریا 
وضعیت ذخائر گونه‌هایی دریایی نیز بهبود می‌یابد، تصریح کرد: تا قبل از این در استان تنها یک مرکز بازسازی ذخایر 
آبزیان وجود داشت که در کلاهی در شهرستان میناب واقع شده است و نخســتین پایلوت تکثیر میگو کشور نیز بوده 
است. بارانی خاطرنشان کرد: شتاب‌دهی به احداث سه مرکز بازسازی ذخایر آبزیان از مصوبات سفر رئیس‌جمهور با 
تاکیدات و پیگیری استانداری هرمزگان و سازمان شیلات ایران در دستور کار شیلات استان قرار دارد. در ادامه مدیرکل 
دفتر بازسازی ذخائر ژنتیکی سازمان شیلات ایران با بیان این که اجرای برنامه‌های حفاظتی و بازسازی ذخایر زمینه‌ساز 
بهره‌برداری پایدار و مسئولانه که تضمین کننده اشتغال پایدار برای جامعه صیادی استان هرمزگان است، افزود: با توجه 
به اهمیت بازسازی ذخایر آبزیان و نقش آن در تامین اشتغال پایدار صیادان، این محور در اولویت‌های اصلی برنامه‌های 
سازمان شیلات ایران و اداره کل شیلات هرمزگان است. ناصر کرمی راد تصریح کرد: امروز مدیریت مشارکتی در حفظ 
و بازســازی ذخائر در دنیا به‌ویژه کشورهایی مانند ژاپن و چین بدون مشــارکت صیادان امکان‌پذیر نبوده و صیادان و 
بهره برداران دریا در کنار دولت نسبت به بازسازی و حفظ ذخائر مشارکت و همکاری دارند، از طرفی منابع آبزیان دریا 
جزئی از ثروت ملی و انفال بوده که نیاز به حفاظت و بازسازی دارد و تحقق این مهم نیز علاوه بر حمایت دولت نیازمند 

مشارکت سرمایه‌گذاران حوزه دریایی است. 

خبر

مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران

افزایش ۱۰۰ درصدی تخلیه و بارگیری کالا در بنادر نوشهر و فریدونکنار
مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران از افزایش ۱۰۰ درصدی تخلیه و بارگیری کالا در بنادر نوشهر و فریدونکنار در سال جاری 
خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد،  سعید کیا کجوری در گفت و گو با خبرنگاران افزود:  تخلیه و بارگیری کالا در بنادر نوشهر و 
فریدونکنار از ابتدای امسال تا پایان مرداد در مقایسه با مدت مشابه پارسال ۱۰۰ درصد افزایش داشت. وی اظهارداشت:  در بخش 
ورود کشتی‌های تجاری به بنادر نوشهر و فریدونکنار نیز عملکرد اداره کل در این پنج ماه از افزایش ۹۰ درصدی برخوردار بوده است. کیاکجوری 
با بیان اینکه بنادر نوشهر و فریدونکنار از تجهیزات و امکانات مناسبی برای تخلیه و بارگیری انواع کالا برخوردارند،  گفت: تجار و بازرگانان 

و دیگر فعالان حوزه صادرات و واردات می‌توانند با استفاده از ظرفیت‌های موجود در این بنادر و بهره گیری از مزایا و ویژگی‌های منحصر به 
فرد صنعت حمل و نقل دریایی، موجبات رشد و شکوفایی اقتصادی منطقه و کشور را فراهم کنند. محصولات کشاورزی، مواد معدنی، مواد 
غذایی و لوازم خانگی از مهم‌ترین کالاهای صادراتی به کشورهای همسایه و غلات، کاغذ و مقوا، چوب و تخته از عمده‌ترین کالاهای وارداتی 
به این بنادر در این مدت بوده است. به گزارش ایرنا، در زمان حاضر اداره کل بنادر و دریانوردی استان مازندران به مرکزیت نوشهر با دارا بودن 
۲ بندر تجاری )نوشهر - فریدونکنار( علاوه بر فعالیت در زمینه تخلیه و بارگیری کالاهای تجاری و نفتی،  مسئولیت حاکمیتی سازمان بنادر و 
دریانوردی از رامسر غربی ترین خطه مازندران تا ساری در زمینه حفاظت و ایمنی دریانوردی، جستجو و نجات دریایی،  برقراری ارتباطات 
دریایی،  حفظ محیط زیست و مقابله با آلودگی دریا،  ایمنی آبراه دریایی،  رعایت و اعمال کنوانسیون های بین المللی در مدیریت امور بندری و 
دریایی،  برگزاری آزمون های تخصصی،  صدور گواهینامه های شایستگی برای خدمه شناورهای تجاری و صیادی و شناسنامه های دریانوردی، 

ثبت و بازرسی کلیه شناورها و صدور گواهینامه های مربوطه و کنترل و بازرسی فنی و ایمنی کشتی ها و شناورها بر عهده دارد.

خبر

جمعي از 
كشتي‌سازان به 
روزنامه دریایی 
اقتصاد سرآمد 
می گویند كه 
واردات كشتي‌هاي 
تفريحي، ممكن 
است به نفع 
گردش‌گري 
دريايي باشد؛ اما 
به ضرر صنايع 
كشتي‌سازي 
داخلي است. 

گروه مهندسی دریا – امید اسماعیلی - در پي 
مصوبه كميسيون تلفيق مجلس شوراي اسلامي 
مبني بر »آزادسازي واردات كشتي‌هاي تفريحي«، 
بين فعالان حوزه دريا وعلاقه مندان به گردش‌‌گري دريايي 
از كي سو و علاقه‌مندان به توسعه كلان دريايي از ديگر سو، 
مناقشه‌اي به وجود آمده اســت. »انجمن مهندسي دريايي 
ايران« اولين واكنش خود را به این موضوع نشان داد و طي 
نامه‌اي به مجلس شوراي اســامي – با رونوشت به دفتر 
رهبري نظام و رياست جمهوري - ضمن اعتراض جدي به 
اين مصوبه، حساسيت‌ها را بالا برد. روزنامه دریایی اقتصاد 
سرآمد، در نوشتاري تحت عنوان »مصوبه‌هاي توسعه‌آفرين 
مجلس براي اقتصاد درياپايه« و نيز »چراغ سبز به واردات 
كشــتي‌هاي تفريحي- مصوبه كارساز كميســيون تلفيق 
مجلس براي گردش‌گري دريايي« به اين مهم توجه و اطلاع 
رسانی كرد. به دنبال اين فعاليت ها، جمعي از كشتي‌سازان 
با روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد به گفت‌وگو نشستند و 
ماحصل اين مصاحبه‌ها نشان مي‌دهد كه واردات كشتي‌هاي 
تفريحي، ممكن است به نفع گردش‌گري دريايي باشد؛ اما 
به ضرر صنايع كشتي‌ســازي داخلي است. گروه مهندسی 
دريايي روزنامه اقتصادسرآمد در اين رابطه به شور نشست 
و با بررسي مجموع اطلاعات جمع‌آوري شده به اين نتيجه 
رسيد كه كميسيون تلفيق مجلس بايد در مصوبه خود تجديد 
نظر كند و يا اين كــه دولت بايد به نحــوي آيين‌نامه آن را 
بنويســيد كه هيچ زياني به كشتي‌سازي داخلي وارد نشود. 

دلايل به شرح زير است:

اول:‌ قادر به ساخت كشتي تفريحي هستيم

بررسي‌هاي بیشــتر روزنامه اقتصاد سرآمد از شركت‌هاي 
سازنده كشتي به روشــني ثابت كرد كه »توان داخلي براي 
ساخت اکثر قایق و شناورهای تفريحي« وجود دارد. مصوبه 
مجلس زماني معنا دارد كه ما قادر به ساخت هیچ گونه کشتی 
تفریحی نباشيم. ما در روزنامه دریایی اقتصادسرآمد ابتدا بر 
اين باور بوديم كه قادر به ساخت كشتي‌هاي تفريحي نيستيم؛ 
در حالي كه به آن نياز داريم تا وضعيت اسفبار گردش‌گري 
دريايي را ســامان دهيم. به همين دليل، در نگاه اول انجمن 
مهندســي دریایی ايران را نگاهي صنفی برآورد كرديم كه 

باتوجه به اظهارات ســازندگان کشــتی، اكنون اين نگاه را 
اصلاح ميك‌نيم.

دوم:‌ گردش‌گري دريايي ايران
قبول داريم كه گردش‌گري دريايــي ايران به معناي واقعي 
حضور و بروز خارجي ندارد. در جايي گفته و نوشــته‌ايم 
كه »گردش‌گري دريايي ايران هنوز متولد نشده است.« اين 
سخن به غايت راست و درست است و ما نه تنها گردش‌گري 
دريايي نداريم كه از بابت آن، عايدي داشــته باشيم، بلكه 
وضعيت اسفبار به نحوي است كه ســالانه ميلياردها دلار 
براي گردشگري دريايي از كشور خارج ميك‌نيم و به جيب 
امارات و تريكه و... مي‌ريزيــم. بنابراين، اين اصل كه »بايد 
در گردش‌گري دريايي ايران« تحول بزرگ ايجاد شــود، را 
تاييد ميك‌نيم؛ اما چگونگي انجام آن را اكنون مورد ســوال 
قرار مي‌دهيم. گردش‌گري دريايي به چــه قيمت و به چه 
روشــي بايد متحول شــود؟ اگر در اين ميــان، مصوبه‌اي 
مانند واردات كشــتي‌هاي تفريحي راهك‌ار توســعه بخش 
گردش‌گري اســت، تخريب صنايع كشتي‌سازي داخلي و 
يا عدم حمايت از آن‌ها به چه معناست؟به نظر می رسد در 
سطح وسيع قادر به ساخت انواع كشتي‌هاي تفريحي نیستیم. 
با اطلاعاتي كه كشتي‌سازان به ما رساندند، مشخص شد كه 
»براي توســعه گردش‌گري دريايي، نيازي به واردات همه 
كشتي‌هاي تفريحي نيست« بلكه كافي است كه دولت و ديگر 
سرمايه‌گذاران، به كارخانجات كشتي‌ساز داخلي سفارش 

ساخت برخی از این کشتی ها را بدهند.

سفارش ساخت كشتي‌هاي تفريحي
اين كه چرا شــركت‌هاي كشتي‌ســاز ما در سطح وسيع و 
شمارگان بالا، كشتي، شناور یا قایق تفريحي در ابعاد مختلف 
نمي‌سازند، كي دليل بزرگ دارد:  ساخت اين نوع كشتي‌ها 
نيازمند ثبت سفارش اســت. با توجه به قيمت بالا و هزينه 
زياد اين كشتي‌ها، شركت كشتي‌ساز داخلي قادر نيست كه 
قبل از ثبت سفارش مشتري، اقدام به ساخت كند. در چنين 
حالتي، كافي است كه حمايت دولتي وارد ميدان شود و به هر 
كشتي‌ساز سفارش حداقل كي فروند كشتي تفريحي بدهد. 
اگر كشتي‌ساز داخلي پس زد و در ساخت سفارش ناتوان 

بود، آن وقت واردات را مجاز بداند.

واردات كشتي‌هاي كروز 
به گفته سازندگان کشتی در کشور، ما در ایران قادر به ساخت 
انواع كشــتي‌هاي تفريحي در ابعاد مختلف هستيم؛ اما اگر 
منظور كميســيون مجلس از واردات كشتي‌هاي تفريحي، 
فقط كشتي‌هاي كروز و بســيار بزرگ باشد، موجه است؛ 
زيرا ساخت اين نوع كشتي كروز در همه شركت‌هاي ايران 
قابل ساخت نيست و تعداد سازندگان آن قدر زياد نيست كه 
تمام تقاضا را جواب بدهد. پس مي‌توان مصوبه كميسيون 
مجلس را با تبصــره‌اي تصحيح كرد:واردات فقط شــامل 
كشتي‌هاي بزرگ كروز است. به عبارت ديگر، واردات هر 
نوع كشتي تفريحي كه در ايران قابل ساخت باشد، ممنوع 
است. مشخصات فني كشتي‌هاي قابل ورود، به طور دقيق 

اعلام مي‌شود. 

ابهام در نامه انجمن مهندسي دريايي ايران
نامه انجمن، به طور شفاف نگاشته نشده است و همين امر 
موجب ايجاد سوءبرداشت‌ از آن شد. در ابتدا به نظر مي‌رسد 
كه انجمن با اصل توســعه گردش‌گري مخالفت ميك‌ند و 
چنين بيان ميك‌ند كه اساســا گردش‌گري در ايران وجود 
ندارد و يا اين كه سهم گردش‌گري دريايي كمتر از كي درصد 
است و نيز مخارج اصلي گردشــگري را مربوط مي‌داند به 
اقامت‌گاه‌هاي ساحلي! اين در حالي است كه منظور نظر ما 
از گردش‌گري دريايي، زندگي و تفريح در درياست؛ نه آن 
چه كه در ساحل و جزاير مي‌گذرد. اين دو ديدگاه متفاوت 
است و باعث برداشت‌هاي متفاوت مي‌شود. شايد بهتر بود 
كه انجمن از ابتدا به »توان ســاخت كشتي‌هاي تفريحي در 
ايران« اشاره و تايكد ميك‌رد و پاي توسعه گردشگري را به 
ميان باز نميك‌رد. قدر مسلم، هر دو مهم هستند؛ هم توسعه 
گردشگري و هم توسعه كشتي‌سازي ايران و اين دو نبايد در 

تقابل با هم انگاشته شوند.

 گران بودن ساخت كشتي در داخل
 صحيح نيست

بر اســاس آن چه كه خبرگان فن به روزنامه اقتصاد سرآمد 
گفتند، كشتي سازي در ايران نسبت به آن چه كه وارد شده 
است، نه تنها گران تمام نمي‌شود؛ بلكه صرفه اقتصادي بيشتر 
دارد. مصاحبه‌شوندگان در اين مورد، كشتي‌هاي واردشده 
اخير از مالزي را مثال زدند كه به طور كامل نياز به بازسازي 
دارند و به طور كلي از رده خارج محسوب مي‌شوند؛ اين در 
حالي است كه معادل آن كشتي‌ها در ايران قابل ساخت است 
و هزينه‌ صرف شده براي اين ســاخت هم در كوتاه مدت 

معادل همان هزينه‌هاي وارداتي است و در بلندمدت، از كي 
سو موجب كاهش هزينه‌هاي كشتي‌سازي، افزايش يكفيت 
و توان رقابتي و نيز جذب ارز و سرمايه با جذب سفارش از 

مشتري خارجي خواهد بود. 

توسعه آرام و يك‌نواخت
توسعه گردشــگري دريايي ايران به كيباره و با ورود انبوه 
كشــتي‌هاي تفريحي ايجاد نمي‌شــود. فرهنگ دريايي و 
درياگردي جا نيفتاده است. گردشگري ساحلي و حداكثر 
تردد بين جزاير، جايگزين مفهوم كلي و عالي گردش‌گري 
دريايي به معناي واقعي آن شــده اســت. حركت با كشتي 
و رفتن به دل دريــا و گذران شــب و روز در دريا، معناي 
گردش‌گري دريايي اســت كه با گردش‌گري ســاحلي و 
تفريحاتي مانند آن چه كه انجمن در نامه‌اش آورده )شنا و 
اسكي و...( جزء كوچكي از گردش‌گري دريايي است و نظر 
كميسيون ممكن است گردش دريايي به معناي فاصله گرفتن 
از ساحل باشد. هر چه در ساحل و تردد بين جزاير مورد نياز 
باشد، به وسيله كشتي‌سازهاي داخلي قابل ساخت  است و 
كافي است كه سرمايه‌گذار بخش دولتي و خصوصي، ثبت 
سفارش كنند تا كشتي‌ساز شروع به ساخت كند و به مرور 
گردش‌گري دريايي ايران رونق گيرد. توســعه كي باره و 
شتابنده اين صنعت با توجه به نبود زيرساخت‌هاي فرهنگي 

آن، غيرممكن است. 

دولت نقش اصلاحي دارد
و سخن پاياني در اين نوشــتار اين است كه قانون را دولت 
اجرا ميك‌ند. اين دولت اســت كه بايد آيين‌نامه دقيق براي 
اجراي اين واردات تدوين كند؛ بديهي است مشخصات فني 
كشتي‌هاي وارداتي را طوري تنظيم ميك‌ند كه نمونه آن در 

كشور نباشد و در كشور قادر به ساخت آن نباشيم.
البته اميدواريم كه مجلس با مشــاوره با خبــرگان فن كه 
كشتي‌سازان در راس آن‌ها هســتند، در مصوبه مبهم خود 
بازنگري كند. شاید هم اين مصوبه كارساز نباشد؛ بلكه براي 
صنايع كشتي‌ســازي ايران خطرناك باشد و اگر چنين نشد 
و مرغ مجلس كي پا داشــت، بهتر است دولت را مشورت 
دهيم كه ايين‌نامه اجرايي آن، معين كشتي‌سازي ايران باشد 
نه مخرب. روزنامه اقتصاد سرآمد به زودي اقدام به انتشار 
مصاحبه با كشتي‌سازان خواهد كرد و از اهالي فن كه قادر به 
تحليل دقيق از وضعيت كمي و يكفي كشتي‌سازي ايران- به 
خصوص در ســاخت كشــتي‌هاي تفريحي- هستند را به 

هم‌انديشي و مصاحبه دعوت ميك‌نيم. 

نظر به مصاحبه‌هاي تخصصي اقتصاد سرآمد با کشتی سازان ایرانی:

 كميسيون  تلفيق 
تجديد نظر كند

ايران قادر به ساخت كشتي‌هاي تفريحي است


