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گاهدریچهبازتاب ن

مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی 

 آغاز عملیات اجرایی ابَربندر مَکُران
 از اوایل سال آینده

مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی از آغاز عملیات اجرایی 
ابَربندر مکران از اوایل سال آینده خبر داد و گفت: ظرفیت این 

بندر ۱۵۰ میلیون تن خواهد بود.
به گزارش اقتصادســرآمد، علی‌اکبر صفایی با بیان این‌که مباحث مربوط 
به اقتصاد دریا حدود 12 سال است که توسط رهبر معظم انقلاب مطرح 
شده است؛‌ اما آنچه که اقدام عملی صورت گرفت در دولت سیزدهم بود.

وی افزود: برنامه‌ریزی‌هایی برای شــکل‌گیری اقتصاد دریامحور انجام 
شد. در حوزه اقتصاد دریامحور در بخش‌‌های مختلف از جمله حمل‌ونقل 
دریایی، بندری‌، گردشگری دریایی،‌ منابع زنده و غیرزنده و... انجام شده 

و بر اساس همین، دسته‌بندی‌ها عملیاتی شده است. 
وی ادامه داد: در بخش‌ حمل‌ونقل دریایی و زیرساخت‌های مربوط به آن 
حدود 100 هزار میلیارد تومان پروژه تعریف شده و سال گذشته 18 هزار 
میلیارد تومان پروژه بندری و دریایی به بهره‌برداری رســیده و در اختیار 

مردم قرار گرفته است.
معاون وزیر راه و شهرسازی با یادآوری این‌که در بخش شناور اقدامات 
بزرگی صورت گرفته اســت،‌گفت: 33 فروند شناور برای دریای خزر یا 
خریداری شده یا در دست ساخت اســت. در جنوب نیز 6 فروند شناور 

بزرگ خریداری و ناوگان حمل‌ونقل دریایی الحاق شده است.
صفایی با تاکیــد بر این‌که بر نوســازی نــاوگان دریایی با اســتفاده از 
ظرفیت‌های داخلی، افــزود: در زمان حاضر حدود 100 فروند شــناور 
توسط صنایع داخلی در دست ساخت است که برخی از این پروژه‌ها در 

سال 1402 و برخی سال 1403 به اتمام می‌رسد.
وی با اشاره به این‌که وزارت راه و شهرسازی برنامه بسیار خوبی برای نوار 
ساحلی تعریف کرده اســت،‌اظهار کرد: در این راستا در 27 نقطه در نوار 
ساحلی جمعیت‌سازی )شهرک‌سازی( و مباحث مربوط به پتروشمی و 

شهرک‌های کشاورزی برنامه‌ریزی شده است.

مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران

اجرای 7 طرح عمرانی در بنادر مازندران 
با اعتبار ۱۰ هزار میلیارد ریالی

مدیرکل بنــادر و دریانوردی مازنــدران از اختصاص حدود ۱۰ 
میلیارد ریال برای اجرای حدود هفت طرح عمرانی در بنادر این 
استان خبرداد. به گزارش اقتصادسرآمد، سعید کیاکجوری در گفت 
و گو با خبرنگاران افزود : این اعتبار برای اجرای حدود هفت طرح عمرانی 
در بخش های ایمنی، راه، انبار و تفکیک آبرسانی آتش نشانی و ... اختصاص 
داده شده که هم اینک در این بندر با روند پیشرفت فیزیکی قابل توجهی در 
حال انجام است. وی،  لایروبی کانال دسترسی به حوضچه بندر نوشهر برای 
پهلوگیری کشــتی ها را به عنوان یکی از طرح های بسیار مهم در این اداره 
کل برشمرد و ادامه داد : با توجه به کاهش تراز آب دریای خزر در سال های 
گذشــته و تحت تاثیر قرار گرفتن روند فعالیت بنادر زیرمجموعه این اداره 
کل بندر فریدونکنار و نوشهر با پیگیری های به عمل آمده حدود ۱۵۰ میلیارد 
تومان اعتبار برای اجرای این طرح در این بنادر اختصاص داده شد. مدیرکل 
بنادر و دریانوردی استان مازندران گفت : نتایج اختصاص این اعتبار و انجام 
عملیات لایروبی منجر به آن شــد که در پنج ماه نخست سال جاری حجم 
تخلیه و بارگیری کالا نسبت به مدت مشــابه سال گذشته حدود ۹۵ درصد 
رشد داشته اســت و به لحاظ نرخ ضریب هم می توان ادعا کرد در نوشهر 
حدود ۷۶ درصد و فریدونکنار هم حدود ۱۷۶ درصد شــاهد افزایش بوده 
ایم. کیاکجوری افزود : در پی اجرای این طرح ها افزون بر جذب کشتی های 
جدید، بستر برای تردد آسان کشتی ها از این آبراه دسترسی به حوضچه بندر 
نوشهر فراهم شده و به شکر خدا دغدغه لایروبی موضوع بسیار مهمی بوده 
چرا که همه بنادر ایرانی و خارجی را تحت تاثیر قرار می دهد. این مسوول 
بیان داشت : اگرچه لایروبی مسیر تردد کشتی ها برای تخلیه و بارگیری کالا 
در بنادر این استان به صفر نمی رســد اما می توان امیدوار بود با اجرای این 
طرح چند سالی از نگرانی و دغدغه مشکل تردد کشتی ها رهایی می یابیم. 

وی خروج کالاهای متروکه در بنادر این استان را بسیار مهم دانست.

رییس سازمان حفاظت محیط زیست خبرداد:

هیچ کشوری مقصر کاهش تراز آب 
دریای خزر نیست

رییس سازمان حفاظت محیط زیست با اشاره به کاهش تراز آب 
دریای خزر گفت: هیچ کشوری مقصر کاهش تراز آب دریای 
خزر نیست. به گزارش اقتصادسرآمد،  علی سلاجقه در نشست 
خبری که به مناسبت هفته دولت برگزار شد، با اشاره به کاهش تراز دریای 
خزر گفت: دریای خزر هم از نظر ارتفاعی و هــم تراز آب در حال کاهش 
اســت و نتایج آخرین مطالعات انجام شــده که نتیجه آن در مجله نیچر نیز 
چاپ شده نشــان داد که وضعیت دریای خزر از نظر کاهش تراز و سطح، 
روند و نوسانات متعددی دارد. به گفته وی، با توجه به شرایط اقلیمی، تراز 
دریای خزر در مواردی کاهش داشته و در مواردی نیز افزایش و پیش‌روی 
داشته است. درحال حاضر  در دوره‌ای هستیم که دریا در حال کاهش ارتفاع 
است. سلاجقه بار دیگر به نتایج مطالعات منتشر شده در مجله علمی نیچر 
اشاره کرد و گفت:‌ به عنوان مثال در این مجله مقاله‌ای درباره وضعیت آب 
رودخانه ولگا منتشرشده اســت. رودخانه ولگا تامین کننده ۸۰ درصد آب 
خزر اســت، اما ۶۰ درصد آب این رودخانه صرف کشاورزی و ۱۳ درصد 
آن در سدها استفاده می‌شود. وی با اشاره به نقش پنج کشور حاشیه خزر در 
وضعیت این دریاچه گفت:‌  هر پنج کشور در مدیریت دریای خزر مشارکت 
دارند و می‌توان گفت که هیچ کشــوری مقصر کاهش تراز آب دریای خزر 
نیست، چون کشــورها در روال عادی در آبخیزداری، بهره برداری خود را 
انجام می‌دهند اما تغییرات اقلیم، کاهش ورودی‌های حوضه آبخیز مخصوصا 
رودخانه ولگا و افزایش تبخیر باعث شده که دریای خزر در شرایطی به سر 
ببرد که ما کاهش تراز بستر را شاهدیم. رییس سازمان حفاظت محیط زیست 
به کنوانسیون تهران در خصوص دریاچه خزر نیز اشاره کرد و گفت:‌ در قالب 
این کنوانسیون نشســت‌هایی در حال برگزاری است. کارگروه‌هایی علمی 
کنوانسیون نیز شکل گرفته است تا بتوان نسبت به مدیریت دریای خزر هم 

از نظر آب و هم آلاینده‌ها اقدام کرد.

5 اقتصاد دریاپایه

کلید نخورده اســت. بنابراين اگر منظور مصوبه كميسيون تلفيق مجلس 
شوراي اسلامي، واردات كشتي‌هاي كروز باشد، مي تواند قابل درك و قبول 
باشد؛ در غير اين صورت قابل درك و قبول نيست. بهتر است در اين باره 
شفاف‌سازي كنند و دقيقا بگويند منظورشان چه نوع كشتي تفريحي است 

تا بهتر بتوان در باره مصوبه قضاوت كرد. 

اقتصاد سرآمد: پس توان ساخت کشتی های تفریحی در کشور وجود 
دارد؟

فریدون عبدالله پوری: صددرصد! کشتی های تفریحی که مسافت های 
کوتاهی را از سرزمین اصلی و جزایر تردد کنند، توسط کشتی‌سازی های 
کشور ساخته می‌شوند و اندازه آنها بستگی به سفارش و سرمایه گذاری 

دارد.

ما  ا
با 

ســرمايه‌گذاري و حمايت دولت، به راحتي مي‌توان به ســمت ساخت 
كشتي‌هاي بزرگ‌تر و با يكفيت بيشتر رفت و فقط كشتي‌هاي كروز و خاص 

را وارد كرد كه در دنيا چند سازنده بيشتر ندارد. 

اقتصاد ســرآمد: در این مصوبه گردشــگری دریایی منظور است و 
گردشگری ساحلی و نزدیک به ساحل مورد توجه نیست.

فریدون عبدالله پوری: پس اگر صرفاً کشــتی تفریحی بزرگ مانند کروز 
منظور باشد، قابل درك و پذيرش است؛ زيرا ساخت كشتي‌هاي كروز در 
كلاس جهاني  به دلیل نياز به سرمایه گذاری سنگین،  شاید امکان ساخت 
آن در شرايط فعلي در ايران نباشد. البته اين نوع كشتي‌ها به دليل گران‌بودن 
خدماتي كه ارائه مي‌دهند، در بازار ايران مشــتري نخواهند داشت و فقط 

قشر كوچكي از جامعه مي‌توانند هزينه سفر با آن‌ها را داشته باشند؛ بنابراين 
به‌طور منطقي در عمل بي‌‌فايده خواهند بود و كمكي به توسعه گردشگري 

دريايي ايران نخواهند كرد. 

اقتصاد سرآمد: انجمن مهندسی دریایی ایران در نامه ای نسبت به این 
مصوبه اعتراض شدید کرده است و رونوشت آن را به مسئولان عالی 

کشور ارسال کرده است. در جریان هستید؟
فریدون عبدالله پوری: نه در جریان نبودم. 

اقتصاد سرآمد: بنا بر گفته‌هاي شما می‌توان این گونه نتيجه گرفت که 
شما با مصوبه موافقید به شرطی که شامل شناورهای تفریحی که قابلیت 

ساخت آن‌ها در کشور وجود دارد، نشود.  

فریدون عبدالله پوری: دقیقاً همین‌طور است.

قائم مقام شرکت کشتی‌سازی شهید محلاتی: 

توانایی طراحی و ساخت هر 
نوع شناور در کشور وجود دارد

اقتصاد ســرآمد: براساس 
مصوبــه کمیســیون تلفیق 
مجلس، واردات کشتی‌های 
تفریحــی در برنامــه هفتم 
توســعه آزاد اعلام شــده 
اســت. اثر این مصوبه را بر 
روی صنعت کشتی‌ســازی 
در کشور چگونه تحلیل می 

فرمایید؟
جواد عباسی: این مصوبه به 
نفع کشتی‌سازی کشور نيست. 

ما به نماینده مردم بوشــهر در  مجلس شورای اسلامی هم پیشنهاد دادیم 
که این پیگیر حذف این مصوبه شود. چون توانمندی طراحی و ساخت 

شناورهای تفریحی در کشور وجود دارد. ما کاملًا با این مصوبه مخالفیم.

اقتصاد سرآمد: بحث اصلی بر روی گردشگری دریایی است که تقریباً 
در ایران وجود ندارد و کشتی های تفریحی کروز که برای گردشگری 
دریایی مورد نیاز است، در اختيار مرديم نيست و گفته می‌شود ما قادر 
به ساخت آن نیستیم و تکنولوژی ســاخت آن در اختیار چند کشور 

دنیاست. براین اساس، باز هم شما مخالف چنین مصوبه‌ای هستید؟
جواد عباسی: ما توانایی طراحی و ســاخت هر نوع شناوری را در 

کشور داریم. کسانی که چنین مصوباتی را مطرح می‌کنند یا اطلاع ندارند و 
یا اهداف دیگری دارند. ما شناورهای پیچیده‌تری مانند شناور آلومینومی 
67 متری کاتاماران را با سرعت 30گره دریایی ســاختیم، بنابراین هیچ 
گونه مشکلی برای طراحی و ساخت شناورهاي ديگر، قوي‌تر و بزرگ‌تر 
در کشور وجود ندارد، چون تخصص، فن و توان آن وجود دارد و ثابت 
كرده‌ايم كه مي‌توانيم بسازيم. با قوت مي‌گويم كه در هر مقیاسی توانمندی 

تولید شناور در کشور وجود دارد.

 اقتصاد سرآمد: شما به یک نکته جالب توجه اشاره کردید که شاید 
قانون‌گذاران ما از این توانمندی ما مطلع نباشند و اطلاعات‌شان از بنيه و 
ظرفيت وجودي كشتي‌سازي در ايران كافي نيست. به نظر شما به عنوان 
یک فعال در امر کشتی‌سازی، چرا مسئولان و مردم ما از این قابلیت 

کشتی‌سازان اطلاع ندارند و دلیل این بی‌اطلاعی چیست؟
جواد عباسی: روی فرهنگ‌سازی دریایی در کشور اقدام خاصی صورت 
نگرفته است. حتی در مدارس استان بوشهر که یک استان دریایی است، 
چیزی درخصوص کشتی‌سازی و صنایع دریایی گفته نمی‌شود و در رسانه 
ملی هم در خصوص کشتی‌سازی و توانمندی‌های کشور، برنامه ای ساخته 
نمی‌شود و تبلیغاتی كه توان، اراده و ســازه‌هاي ما را به نمايش بگذارد، 
انجام نشده است.  از طرف دیگر، مسئولان کشور هم هیچ‌کدام، دریایی 
نیستند. حتي نمایندگان استان‌هاي ساحلي در مجلس شورای اسلامی هم 
هیچ کدام دریایی نیستند. دريايي بودن به معناي تجربه مستقيم از دريا و 
تشخيص و مشاوره تخصصي در اين حوزه است تا منجر به مصوبه‌هاي 

دقيق، كارساز و مفيد باشد. 
همچنین، بايد توجه داشت كه از كي سو، نوســازی ناوگان دریایی در 
دستور کار وزارت صمت قرار دارد و از سوي ديگر، واردات کشتی‌های 
تفریحی پیشــنهاد وزارت گردشــگری و میراث فرهنگی می‌باشد که 
احتمالاً موي اين اســت كه هماهنگی لازم بین این دو دســتگاه وجود 
ندارد؛ چرا که شــورای عالی صنایع دریایی جلسه ای را با حضور رئیس 
جمهور برگزار کرده و مقرر شده است تا نوسازی ناوگان دریایی کشور 
با تکیه بر توانمندی داخلی انجام گیرد و این مصوبه نشــان می دهد، در 
حالي كه ساخت كشتي‌هاي تفريحي كه كي فرصت بزرگ و مغتنم براي 
كشتي‌سازي ايران و توسعه ناوگان كشتي‌راني و كشتي‌سازي است را از 
بين مي برند. اين يعني، هماهنگی بین این دو دســتگاه برقرار نيســت و 

مصوبه‌هاي‌شان در مقابل و متضاد با همديگر است. 
البته نمایندگان مجلس مي‌توانند  در این موضوع با اســتفاده از مشورت 
کارشناسان و نيز مشاهده مستقيم توان كشتي‌سازي كشور، بهتر تصميم 
بگيرند. انجمن مهندسی دریایی ایران هم می‌تواند منشاء اثر مثبت باشد و 
می تواند ظرفیت های دریایی را به طور مستقيم و يا با استفاده از رسانه‌هايي 

مانند روزنامه اقتصاد سرآمد، به مسئولان معرفی کند.

اقتصاد سرآمد: پس به نگاه شما امکان ساخت هر نوع شناوری تفریحی 
در کشــور وجود دارد و دولت می تواند نیاز به ناوگان گردشگری 
دریایی را با تکیه بر توانمندی سازندگان داخلی تأمین کند، آیا شما 

توانایی این تأمین را تضمین می کنید؟
جواد عباسی: صددرصد! الان هم نمونه‌های آن وجود دارد و ساخته شده 

است. شناورهای مختلفی مانند مسافربری،  شناورهای تندرو با کاربری 
متفاوت و ... در کشور ساخته می‌شــود. در بخش طراحی و تولید هیچ 
مشکلی در کشور وجود ندارد، فقط در بخش تجهیزات، وابستگی وجود 
دارد که امکان تأمین آن با حمايت دولت وجود دارد. بنابراین صددرصد 
می توان تضمین کرد که کشتی‌ســازی داخلی، قابليت طراحی و تولید 

هرنوع شناوری را دارد و همه سفارش‌ها را می‌تواند انجام دهد.

اقتصاد سرآمد: یعنی به طور مشخص کشتی های کروز را می توانیم 
بسازیم؟

جواد عباسی: قطعاً ، امکان  ساخت آن در کشور وجود دارد. سرمايه لازم 
كه باشد، ثبت سفارش كه باشد، حمايت دولت پشتك‌ار باشد، كشتي‌ساز 
ايراني قابليت و ظرفيت طراحي و توليد را دارد و در اين موضوع كمترين 

ترديدي وجود ندارد. 

اقتصاد سرآمد: عجیب اینکه ادعا شده است که ما قادر به ساختن کشتی 
های کروز نیستیم و گردشگری دریایی مبتنی بر کشتی های کروز می 
باشد و کشتی های تفریحی کوچک‌تر قادر به ارائه خدمات گردشگری 

دریایی نیستند و فقط قادر به تردد بین جزایر می باشند.
جواد عباسی: ما قبلًا کشتی آرام را با عنوان کشتی گردشگری با طول 55 
متر ساخته و معرفی کرده‌ایم که قابلیت کروز شدن را دارد و اخیراً  که معاون 
گردشگری وزارت گردشــگری و میراث فرهنگی از مجموعه ما بازدید 
داشتند با توانمندی شرکت ما آشنا شدند و سفارش یک رستوران دریایی را 
ثبت کردند. احتمالاً کارشناسانی که این مصوبه را تنظیم کرده‌اند از پتانسیل 

کشتی سازان داخلی اطلاعی نداشته‌اند. 

اقتصاد سرآمد: یک نکته که در کلام شــما هم آمده است و از اتفاق 
سؤال مورد نظر روزنامه ما هم از کارشناسان مختلف بوده است، بحث 
فرهنگ‌سازی دریایی است. به نگاه شما متولی فرهنگ سازی دریایی 
ايران، چه ارگان یا نهادی است و چه کسانی باید این مهم را پیش ببرند؟

جواد عباســی: این موضوع یک کار جمعی اســت. به نظرم آموزش و 
پرورش نقش عمده ای را دارد. آموزش و پــرورش می‌تواند در مقاطع 
ابتدایی و دبیرستان در مطالبی که ارائه می دهد و از طریق اردوهای دریایی 
با عناوینی مانند »راهیان پیشرفت« فرصت بازدید را از کشتی‌سازی‌ها و 
کشتی‌ها برای دانش‌آموزان فراهم کنند که اتفاقاً جذابیت هم دارد. رسانه 
ملی هم با توجه به امکانات و فرصت هایی کــه دارد هم می تواند نقش 
مؤثری در فرهنگ‌سازی دریایی  داشته باشــد. اگر اين فرهنگ سازي‌ها 
باشد، اشــتباهات در تصميم‌ســازي و تصميم‌گيري كاهش يافته و نيز 
استعدادها براي پيش‌برد و توســعه صنايع دريايي به سمت دريا حركت 

خواهند كرد. 

اقتصاد سرآمد: نقش فرهنگ سازی دو سازمانی که اشاره داشتید، مورد 
قبول عامه است، ولی سؤال اینجاست پرچم دار فرهنگ سازی دریایی 

چه کسی باید باشد؟
جواد عباسی: به نظر من یک مؤسســه عمومی غیردولتی مانند انجمن 

مهندسی دریایی می‌تواند متولی فرهنگ‌سازی دریایی در کشور باشد.

مصوبه واردات کشتی در نگاه کشتی سازان

ژئوفورمولوژی مناطق ساحلی

لندفرم های ژئومورفولوژیکی
ژئومورفولوژی مناطق ساحلی، از دیرباز مورد توجه محققین 
و پژوهشگران مناطق ساحلی بوده است و برخی از کارفرمایان 
و مدیران متولی مطالعات پروژه‌های عمرانی، کمتر به این مهم 

توجه داشته‌اند. 
لندفرم کوهســتان یکی از وســیع‌ترین لندفرم‌های 
ژئومورفولوژیکی ساحلی استان مازندران به شمار 
می‌رود به طوری که با مســاحت 3096/32 کیلومتر 
مربع، 39/22درصد نقشــه لندفرم استان را پوشش 
داده اســت. لندفرم ارتفاعات، از مرز غربی استان تا 
غرب ساری در مجاورت دریا بوده و دامنه‌های نسبتاً 
پر شیب شمالی آن‌ها به دریا منتهی شده است. لندفرم 
ارتفاعات، از واحد کوهســتان در اســتان مازندران 
از واحدهای ســنگی متنوعی ترکیب یافته اســت؛ 
به طوری که در غرب از واحدهای ســنگی آذرین، 
آذرآواری کرتاســه و در منطقه ساری، از سنگ‌های 
آهکــی و دلومیتی ســازند لار و دلیچای‌کربونیفر-

دونین تشکیل شده است.
حرکات توده‌ای

زمین لغزش‌ها، سنگ لغزه‌ها و خزش‌های دامنه‌های 
پرشیب از اشــکال ژئومورفولوژیکی ساحلی استان 
مازندران محسوب شــده که طی حرکات تودهای 
زمین شکل گرفته‌اند. این اشکال در دامنه‌های شمالی 
ارتفاعات پرشیب شرق استان دیده می‌شوند. بیشتر 
این حرکات، در دامنه‌های ســازند کمپلکس گرگان 
رخ داده‌اند. این لندفرم، در نقشــه لندفرم ســاحلی 
استان، 2/47 کیلومتر مربع مساحت داشته و 0/310 

درصد آن را پوشش داده است.
مخروط افکنه‌ها

مخروط افکنه‌ها از لندفرم‌های شــاخص واحد تپه 
ماهور به شــمار می‌روند که در منطقه ســاحلی این 
استان عمدتاً منطبق بر واحدهای چینه‌شناسی سخت 
نشــده )Qtl , Qaf( هستند و بیشــتر در دامنه‌های 
شــمال کوه‌های شــرقی اســتان رخنمون دارند. 
دامنه‌هــای ارتفاعات جنوب بهشــهر، از محل‌های 
رخنمون این لندفرم هســتند. مصالح ســازنده این 
لندفرم بسیار درشــت‌دانه بوده که به سمت دشت، 
ریزدانه شــده و از تخلل آن‌ها کاســته شــده است 
آبراهه‌های نسبتاً عمیق و مستقیم و با بستری پرشیب 
بــر روی این لندفرم دیده می‌شــود. نقشــه لندفرم 
ساحلی اســتان مازندران نشــان از گسترش ۴۵۳ 
کیلومتر مربع آن داشته و 5/74 درصد آن را پوشش 

داده است. 
ادامه دارد

بخش هفتم

« در گفت وگو با اهالی صنایع کشتی‌سازی کشور، مصوبه آزادسازی واردات کشتی‌های تفریحی و تأثیر این مصوبه بر صنعت کشتی‌سازی کشور مورد بررسی قرار گرفت و در این فرصت، گفت و گو با سه تن از اهالی صنعت کشتی‌سازی 
کشور، عبدالرحمان تمیمی، مدیرعامل شرکت کشتی سازی تمیم؛ فریدون عبدالله پوری، مدیرعامل شرکت کشتی سازی بوت و جواد عباسی، قائم مقام شرکت کشتی سازی شهید محلاتی پی‌گرفته شده است که نظرات آنان 

شایسته توجه تصمیم گیران و مسئولان می باشد:

پرونده ویژه

صنایع دریایی

اقتصاد سرآمد


