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بنادر

 ایجاد خط مستقیم کانتینری
 از بندر چابهار به هند از سوی گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران

گروه کشتیرانی جمهوری اســامی ایران از راه‌اندازی 
خط مستقیم کانتینری از بندر شهید بهشتی چابهار به بندر 

ناواشیوای هند )بمبئی( خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  در راستای عمل به فرامین رهبر 
معظم انقلاب اسلامی در حوزه توسعه سواحل مکران و 
در راستای سیاست‌های کلان و راهبردی دولت سیزدهم 
در این حوزه، گروه کشــتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
از راه اندازی خط مستقیم کانتینری از بندر شهیدبهشتی 

چابهار به بندر ناواشیوای هند خبر داد.
خط مستقیم کانتینری از بندر چابهار به بندر ناواشیوای 
هند، با زمان ترانزیــت ۵ روزه و قیمت کاملًا رقابتی، در 
نوع خود کم‌نظیر است و انتظار می‌رود تأثیر به‌سزایی در 
توسعه تجارت و تقویت جایگاه منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای 

بندر چابهار داشته باشد.
پیش از ایــن نیز بــه علت اهمیــت و جایــگاه ویژه 
کریدور‌های شمال-جنوب و شــرق به غرب و محور 
ترانزیتی شرق برای گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران، خطوط کشتیرانی کانتینری مشابهی از بندر شهید 
بهشتی چابهار به بنادر اصلی چین با قیمت‌های رقابتی 
و در زمان ترانزیت ۱۲ روزه برقرار کرده که تاکنون به ۵ 
برابر شدن فعالیت کانتینری بندر چابهار نسبت به مدت 

زمان مشابه سال گذشته منجر شده است.

تخلیه و بارگیری بیش از ۱۷ میلیون کالا در 
بندر امام خمینی)ره( طی پنج ماه گذشته

‎مجموع عملیات تخلیــه و بارگیری کالاهــای نفتی و 
غیرنفتی طی پنج ماهه امســال در منطقه ویژه اقتصادی 
بندر امام خمینی)ره( به ١٧ میلیــون و ۵٧٢ هزار و ٣٧٣ 

تن رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد، سرپرست معاونت امور بندری 
و اقتصادی این اداره کل ضمن اعلام این خبر بیان داشت: 
از ابتدای امسال تاکنون مجموع تخلیه و بارگیری کالاهای 
غیر نفتی در بندرامام خمینی)ره( ٩ میلیون و ٩۴٣ هزار و 
١٧۶ تن و کالاهای نفتی هفت میلیون و ۶٢٩ هزار و ١٩٧ 

تن بوده است.
داود چگنــی  تصریح کرد: مجمــوع عملیات بارگیری 
کالاهای نفتی و غیرنفتی در منطقه ویژه اقتصادی بندرامام 
خمینی)ره( از ١٠ میلیون و ١۶٢ هزار و ٢٨٧ تن با رشد 
چهار درصدی به ١٠ میلیون و ۵٩٣ هزار و ٧٩٧تن در پنج 

ماه امسال رسید.
وی با بیان اینکه ترانزیت در ایــن منطقه ویژه اقتصادی 
بندری  با ۱۹ درصد رشد به ۹۲۶ هزار تن در سال جاری 
رســیده اســت، ادامه داد: صادرات کالا از این بندر با ۶ 

درصد رشد به ۹ میلیون تن رسیده است.
چگنی در ادامه افزود: تخلیه و بارگیری کالاهای معدنی 
و شیمیایی به ۲.۸ میلیون تن رسیده که ۲۵ درصد رشد 

را نسبت به پنج ماهه ابتدایی سال گذشته نشان می‌دهد.
سرپرست معاونت امور بندری و اقتصادی اداره کل بنادر 
و دریانوردی استان خوزستان یادآورشد: همچنین تخلیه 
و بارگیری فرآورده‌های نفتی به یک میلیون و ۲۰۰ هزار 
تن رسیده که رشــد ۹ درصدی را نسبت به مدت مشابه 

پارسال نشان می‌دهد.
 به گفته وی، تخلیــه و بارگیری کالای عمومی و متفرقه 
۹۴۴ هزارتن است که نســبت به پنج ماهه سال گذشته، 

رشد چهار درصدی دارد.
بر اســاس این گزارش، بیــش از ۷۰ درصــد واردات 
کالاهای اساسی کشور از منطقه ویژه اقتصادی بندر امام 
خمینی)ره( انجام می‌شود. همچنین ۹۰ درصد واردات 
برخی اقلام اساسی از طریق این بندر انجام می‌شود که در 

تأمین امنیت غذایی کشور تأثیر مستقیمی دارد.

 کشف محموله ۲۰۰ میلیاردی قاچاق
 در نوار ساحلی استان بوشهر

فرمانده مرزبانی اســتان بوشهر از کشــف بیش از ۲۰۰ 
میلیارد ریال انواع کالای قاچاق از یک شــناور در بندر 

عسلویه استان بوشهر خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، سرهنگ ستاد یدالله شرفی در 
بوشهر رصد شبانه‌روزی نوار ســاحلی استان بوشهر را 
مورد اشاره قرار داد و اظهار داشــت: در راستای مبارزه 
قاطع با قاچاق کالا در مرز‌های دریایی استان، مرزبانان 
پایگاه دریابانی کنگان موفق شــدند بــا پایش و رصد 
اطلاعاتی یک فروند شناور باری حامل محموله بزرگ 

کالای قاچاق را در بندر عسلویه توقیف کنند.
وی کشــف انواع تجهیزات لوازم خانگی و پوشاک را 
مورد اشاره قرار داد و افزود: از این شناور بیش از ۱۰ هزار 
قلم لوازم آرایشی، ۶۷۰ دست پوشاک، ۱۰۰ عدد اسپیکر، 
۲۱۰۰ عدد لوازم جانبی تلفن همــراه، ۱۶۰ عدد لوازم 
جانبی رایانه، ۱۵ لوازم خانگی، ۶۳۰ متر پارچه و تعداد 

دیگری کالای قاچاق کشف شد.

دریا محور 4

معاون هماهنگ کننده نیروی دریایی ارتش

نیروی دریایی ارتش، در خط مقدم 
دفاع از منافع و منابع کشور است

معاون هماهنگ کننده نیروی دریایی ارتش گفت: برای حفظ 
منافع و دفاع از آبها و مرزهای دریایی کشــور، داشــتن یک 
نیروی دریایی مقتدر و کارآمد ضروری است و نیروی دریایی ارتش 
همواره در خط مقدم دفاع از منافع و منابع کشور قرار دارد.ناوگروه ۹۲ 
نیروی دریایی ارتش، پس از ۸۶ روز ماموریت دریانوردی در اسکله 
منطقه یکم امامت نیروی دریایی ارتــش پهلو گرفت. این ناوگروه با 
طلایه‌داری ناوشکن تمام ایرانی سهند، پس از سپری کردن ۸۶ روز 
ماموریت دریانوردی و طی ۱۸ هزار کیلومتــر دریانوردی در آبهای 
دوردســت، که به‌منظور حفاظت از منافع جمهوری اسلامی ایران و 

تامین امنیت خطوط مواصلاتی کشتیرانی در دریای ســرخ و همچنین مقابله با دزدان دریایی در خلیج 
عدن انجام شد، با استقبال فرماندهان نیروی دریایی ارتش مســتقر در استان هرمزگان، در اسکله منطقه 
یکم امامت در بندرعباس، پهلوگرفت. براساس این گزارش، ناوگروه ۹۳ نیروی دریایی ارتش متشکل از 
ناوشکن جمهوری اسلامی ایران جماران، در محدوده خلیج عدن و دریای سرخ مستقر است. به گزارش 
اقتصادسرآمد،  در آیین تجلیل از خانواده کارکنان ناوگروه ۹۲ نداجا، در منطقه یکم امامت با اشاره به اینکه 
برای حفظ منافع و دفاع از آبها و مرزهای دریایی کشور، داشتن یک نیروی دریایی مقتدر و کارآمد ضروری 
است، گفت: نیروی دریایی ارتش همواره در خط مقدم دفاع از منافع و منابع کشور قرار دارد. وی افزود: 
مأموریت‌های موفق همرزمانم در نیروی دریایی ارتش، نشان‌دهنده یک نیروی مقتدر، با صلابت، مجهز و 
در تراز جمهوری اسلامی است. امیر دریادار بلوچ با بیان اینکه آمادگی بالای ناوگروه رزمی ۹۲ نداجا، در 
تامین امنیت خطوط مواصلاتی کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در خلیج عدن و دریای سرخ، ستودنی 
و افتخارآمیز است، تصریح‎ کرد: مأموریت ناوگروه‌های رزمی و منسجم نیروی دریایی ارتش در آبهای 
بین‌المللی برای کشور، قدرت بازدارندگی و سیادت دریایی به‌ارمغان آورده است. وی در پایان با تمجید 
از صبر و بردباری خانواده کارکنان ناوگروه ۹۲ در مدت بیش از ۸۰ روز دریانوردی این ناوگروه در آبهای 
بین‌المللی تاکیدکرد: شکیبایی شــما خانواده‌های محترم، پشتیبانی دلگرم‌کننده‌ و قوت قلب همرزمان ما 

در این ناوگروه بوده است.

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان خبر داد

آغاز مرحله نخست طرح مدیریت 
تردد در بندر شهید رجایی

 
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان با اشاره به اجرای »طرح 
مدیریت تردد« در بندر شــهید رجایی گفت: مرحله نخست 
این طرح با هدف الکترونیکی کردن و هوشمندســازی روند ورود و 
خروج کامیون، خودروهای سواری و افراد در این مجتمع بندری آغاز 
شده اســت. به گزارش اقتصادسرآمد، حســین عباس‌نژاد در تشریح 
ســامانه »مدیریت تردد« که به نام )Control Access( نیز شــناخته 
می‌شود، افزود: امنیت تردد خودروهای باری، سواری و افراد، افزایش 
امنیت بارِ صاحبان کالا، پیشــگیری از قاچاق کالا، افزایش ایمنی تردد، 
مدیریت ماندگاری خودروهای ســبک و ســنگین و افراد، عدالت در 

توزیع و تخصیص بار به کامیون‌ها و تســهیل در ترافیک از مزایای اولیه این طرح است. وی بیان کرد: بنابر 
اطلاعات مربوط به دوربین‌های پلاک‌خوان در حال حاضر روزانه به طور میانگین ۱۲ هزار دستگاه کامیون 
و تریلی به این بندر تردد دارند که با احتساب خودروهای سواری ماهانه نزدیک به ۵۰۰ هزار ورود و خروج 
انواع سواری و وسائل نقلیه باری توسط تجهیزات این ســامانه به صورت خودکار رصد و ثبت می‌شوند. 
مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندر شــهید رجایی با بیان اینکه بخش عمــده‌ای از این رفت و آمدها مربوط به 
جابجایی و حمل کالاهای اساسی کل کشور اســت، ادامه داد: از اول مهرماه امسال آن دسته از کامیون‌های 
حمل کالای شهری و بین شهری امکان ورود به بندر شــهید رجایی را دارند که مستندات و مدارک لازم را 
از پایانه‌های باربری یا شهرداری دریافت و این اطلاعات را به اداره کل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان 
ارسال کرده باشند. وی، اطلاع رسانی ابعاد مختلف طرح »مدیریت تردد« و تبادل اطلاعات الکترونیکی در 
بستر نرم‌افزاری ایجاد شده را عامل کلیدی در موفقیت این طرح دانست و گفت: به منظور ایجاد این ارتباط 
سیستمی، نشست‌های مشترکی با سازمان‌های راهداری، حمل ونقل شهرداری، دفتر مرکزی سازمان بنادر 
و دریانوردی و استانداری برگزار شده اســت. عباس‌نژاد خاطرنشان کرد: براساس این طرح، کالا و کانتینر 
موجود در محوطه‌های بندر شهید رجایی فقط به کامیون‌های شهری و بین شهری که از طریق سامانه‌های 
مربوطه تایید شده‌ باشند، تخصیص داده خواهد شــد و یگان حفاظت از ورود کامیون‌های بدون مجوز به 

محوطه‌های بندری جلوگیری می‌کند. 

خبر

مسئول اداره صید شیلات استان بوشهر

صید 850 تن میگو دریایی در نوار ساحلی خلیج‌ فارس استان بوشهر
مسئول اداره صید شیلات استان بوشــهر میزان صید میگو دریایی در ۳۱ روز گذشته در استان را ۸۵۰ تن 
دانســت و گفت: صید میگو نسبت به مدت مشــابه ســال قبل ۲۹.۵ درصد کاهش یافته است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سهراب قاسم‌زاده با اشاره به اینکه صید میگو در زیستگاه‌های این آبزی در نوار ساحلی استان 
بوشهر همچنان ادامه دارد اظهار داشت: میگو دریایی در خلیج‌فارس نوار ساحلی استان بوشهر از 17 مرداد آغاز و تاکنون 
850 تن صید شده است.وی با بیان اینکه در این عملیات 653 فروند شناور قایق و لنج صیادی مشارکت دارند گفت: قایق 

و لنج صیادی پس از صدور مجوز راهی دریا می‌شوند و صید خود را در بنادر و اسکله‌های صیادی تخلیه می‌کنند.مسئول 
اداره صید شیلات استان بوشهر اضافه کرد: 423 لنج و 230 قایق دارای مجوز صید میگو هستند که بیشترین صید مربوط 
به لنج‌های صیادی است.قاسم‌زاده از کاهش میزان صید میگو دریایی در 31 روز گذشته نسبت به مدت مشابه سال قبل 
خبر داد و خاطرنشان کرد: در 31 روز صید در سال گذشته یک‌هزار و 205 تن میگو صید شده بود که این میزان امسال 
29.5 درصد کاهش یافته است.وی افزود: با این روند پیش‌بینی می‌شود تا پایان فصل صید، 951 تن میگو در زیستگاه 
این آبزی در خلیج‌فارس و نوار ساحلی استان بوشهر صید شود.مسئول اداره صید شیلات استان بوشهر بیشترین میزان 
میگو صید شده را در شهرستان بوشهر دانست و بیان کرد: بررسی‌ها نشان می‌دهد از 850 تن میگو صید شده 63 درصد 
آن در نوار ساحلی شهرســتان بوشهر استحصال و تخلیه شده است. قاســم‌زاده اضافه کرد: در استان بوشهر 24 مرکز 
تخلیه و بندر صیادی فعال است که آبزیان صید شده از جمله ماهی و میگو از طریق این مراکز تخلیه وارد بازار می‌شود.

خبر

يكي از نشانه‌هاي 
فقر مديريت در 
حوزه دريايي ايران، 
»توسعه ناهماهنگ 
و ناموزون« است. 
زماني كه اجزاي 
يك سيستم تكه 
تكه شده و مانند 
جگر زليخا هر 
پاره‌اش جايي و 
دست كسي است، 
به طور طبيعي از 
يك نقشه منظم 
پيروي نمي‌كند و 
نمي‌تواند پيروي 
كند. حتا اگر به 
صورت تئوري 
و روي كاغذ يك 
طرح كلي و كلان 
ريخته شود، با 
توجه به اين كه 
مجريان اين 
طرح‌ها متعدد 
هستند

گروه صنایع دریایی- ایرج گلشــنی- 
مديريت مقوله‌اي اســت كــه در تمامي 
فعاليت‌هاي فــردي و جمعي و در تمامي 
حوزه‌هاي سياســي، اجتماعي، اقتصادي، صنعتي، 
ورزشــي و... معنا پيدا ميك‌ند و در همه موارد نقطه 
اشتراك معيني هم دارد. براي مثال، وقتي از موفقيت 
كي سيستم سخن به ميان مي‌آيد، تمامي فرايند ها از 
نقشه اوليه)plan(  تا برنامه‌ريزي)planning( تا 
سازماندهي و ساماندهي و اجرا و سپس پيش‌خوردها 
و بازخوردها و... همه را كي جــا در بر مي گيرد. و 
زماني از عدم موفقيت و عدم تحقق برنامه‌ها و اهداف 
سخن به ميان مي‌آيد كه اين قطعات مديريتي درست 
كنار هم چيده نشــده باشــند و كارها طبق نقشه و 
هماهنگ پيش نرود كه در اين صورت، فقر مديريت 

يا نبود مديريت يا سوءمديريت اتقاق مي‌افتد. 

فقر مديريت در حوزه دريايي ايران
كيي از نشــانه‌هاي فقر مديريــت در حوزه دريايي 
ايران، »توسعه ناهماهنگ و ناموزون« است. زماني 
كه اجزاي كي سيستم تكه تكه شــده و مانند جگر 
زليخا هر پاره‌اش جايي و دست كسي است، به طور 
طبيعي از كي نقشه منظم پيروي نميك‌ند و نمي‌تواند 
پيروي كند. حتا اگر به صورت تئوري و روي كاغذ 
كي طرح كلي و لاكن ريخته شود، با توجه به اين كه 
مجريان اين طرح‌ها متعدد هســتند، امكان حركت 
و اقدام ‌كينواخت و امــكان پيش‌خورد و بازخورد 
‌كينواخت و منظم وجود نخواهد داشت. از اين رو، 

حركت‌ها با كندي و شــتاب متفاوت صورت گرفته 
و در نهايت به كي كاركياتور از توســعه مي رسد و 
دست توسعه مانند نقاشي‌هاي پكياسو از دهان رشد 
مي زند بيرون و رشد سر از پاي توسعه در مي‌آورد و 
در كل، كي نامتوازن واقعي تحويل جامعه مي‌شــود 

كه اكنون حوزه دريايي ايران، نمونه بارز آن است. 

عدم وحدت مديريت
فقر مديريت در زماني زاييده مي‌شــود كه وحدت 
مديريت وجود ندارد. زماني كه سيســتم در دست 
چندين نفــر افتاده اســت و اين چنديــن نفر مانند 
بزكشي افغانستاني‌ها، هر تكه از سيستم را براي خود 

مي‌خواهند و به طرف خود ميك‌شند. 
اكنون در حوزه دريايي كشــور، نظام واحد فكري 
وجود ندارد. شــوراي عالي صنايــع دريايي تلاش 
ميك‌ند كه اين خــاء بزرگ را پر كنــد، اما تا كنون 
نمودار موفقيت آن، چندان ديدني نيست. از اساس، 
كمي مشكل است كه قبول كنيم كي شورا بتواند كي 
جريان واحد مديريت ايجاد كند. ذات ســاختاري 
و سازماني شــورا، مانع از تحقق مديريت واحد مي 
شود و بعيد است بتواند نظام فكري واحد ايجاد كند. 
اين شورا در حداكثر توانايي ممكن است بخشي از 
هماهنگي را محقق كند؛ امــا از نظر عده و عده نمي 
توان آن را قادر به ايجاد وحدت فرماندهي و وحدت 
مديريت و وحدت رويه دانست. هميشه كي پاي اين 
شورا مي‌لنگد زيرا رئيس شــورا در سال های اخیر 
اصلا پای کار نبود و حالا در دولت رییسی سالي كي 

يا دو بار بيشتر نمي تواند پاي كار باشد و با توجه به 
وابستگي كامل شــورا به رييس شورا، بعيد است كه 

آبي از اين شورا براي حوزه پراكنده دريا گرم شود. 
به هر روي، اين كه شــورا مي‌تواند منشــاء وحدت 
مديريت باشــد يا نه، اكنون حوزه دريا از اين نقيصه 
رنج مي برد و گمان هم نمي‌رود به زودي شاهد اتفاق 
مثبتي در اين عرصه باشــيم. تايكد رييس جمهور بر 
شوراي عالي صنايع دريايي كشــور به عنوان ركن 
اصلي هدايت، بسيار مهم و حتا اميدوار كننده است؛ 
اما در عمل تحقق چنين امري براي كي شورا با توجه 
به سابقه اين شورا و ديگر شوراهاي عالي، غيرممكن 

به نظر مي‌رسد.

هيمنه شوراي عالي صنايع دريايي
در باره شوراي عالي صنايع دريايي در بالا نكاتي ذكر 
كرديم. اما اينجا مايلييم به رفتار اين شورا بپردازيم. 
از بدو تاســيس تا كنون، فعاليت چشمگيري نداشته 
اســت. موثر نبوده و سال‌ها بدون اســتفاده و بدون 
تشيكل جلســه به كناري افتاده بود. اكنون رييسي به 
آن توجه كرده و در جلسه آن شركت كرده و گويا در 
جلسه ديگري در آينده نزدكي، شركت خواهد كرد 
تا شوراي عالي صنايع دريايي در تمام عمر خود، دو 

بار با حضور رييس تشيكل جلسه داده باشد. 
از آن‌جا كه جريان مديريتــي در دولت‌ها، همواره با 
دو عنصر سياسي‌بازي و هيجان‌گرايي همراه است، 
اين هم در گير و دار اين دو عنصر است. اين دولت 
هم مانند دولت‌هاي قبلي، بر اساس قواعد سياسي، 
ســال‌هاي اول تلاش مي كند و هيجان كار نشــان 
مي‌دهد و هر چه از عمرش بگذرد، اين هيجان كاهش 
پيدا ميك‌ند. حســن روحاني هم روزهاي اول، سفر 
پشت سفر مي‌رفت و سپس به خســتگي گراييد و 
خاموش شد! رييسي هم همين خواهد بود؛ مگر اين 
كه تاب‌آوري او بيش از اسلافش باشد. از اين روست 
كه شوراي عالي صنايع دريايي هم كي باره بر اساس 
بازي سياسي و هيجان كاري اوج گرفت و كي باره به 

سكوت و سكون خواهد گراييد.
كي دليل بزرگ و روشــن براي اين مدعا اين است: 
بعد از تشــيكل جلســه با حضور رييــس جمهور، 
مصوبات مهمي داشــت ولي تا كنون هيچ خبري از 
تحقق عملي مصوبات از كي سو و دستورات جديد 
و تكميلي از ديگر سو نرسيده است. يا واقعا خبري 

نيست يا دبيرخانه شــورا تعطيل كرده است و رفته 
است يا به اربعين يا به شمال! هر چه هست، جريان 

خاموشي در رهروهاي شورا قدم مي زند. 
تشيكل کارگروه های تخصصي هم اغلب هم بدون 
حضور رسانه هاســت و هم بدون پوشش خبري. 
واقعا نمي‌دانيم چه خبر اســت و درايــن کارگروه 
های تخصصي هم چه مي گذرد. اصلا چيزي به اسم 
کارگروه یا کمیته تخصصي بــا توجه به فرايندهايي 
كه از كي كميته یا کارگروه تخصصي انتظار داريم، 
اتفاق مي‌افتد؟ يا دور همي سازماني است كه به صرف 
چاي ميوه طبق روال همه دولتي ها برگزار مي‌شود؟ 
به نظر مي‌رسد گزينه دوم نزدكي به صواب باشد. از 
اين روست كه شوراي عالي صنايع دريايي نمي‌تواند 
باني وحدت مديريت در حوزه دريايي كشور باشد 
و بي‌ترديد، همين فعاليت موجود اين شورا در سال 
آينده كاهــش خواهد يافت و مجــدد از حيز انتفاع 

خارج خواهد شد. 

فقر عمومي – غناي بخشي
كيي ديگر از دلايــل مهم فقر مديريــت در حوزه 
دريايي كشــور، وجود مديران متعدد با توان‌مندي 
متفاوت  است. برخي از مديران حوزه دريايي بسيار 
قوي هســتند و نگرش دريايي خاص خود دارند كه 
برخاســته از تخصص و تجربه آن‌هاست. اما برخي 
ديگر فاقد اين ديدگاه هســتند. مديراني هستند كه 
تخصص و تجربــه دريايي ندارند. تنهــا دليل مدير 
بودنشان، كي برگه حكم دولتي است كه به امضاي 
كي مقام رسيده اســت؛ بدون توجه به اين كه حكم 
مسئوليت، مسئوليت مي‌دهد اما تخصص و تجربه و 
نگرش نمي‌دهد. از اين دست مديران در بدنه دريايي 
كشور به وفور يافت مي‌شود. كساني كه قدرت درك 
و مهارت كي مدير را ندارند و نگاهي‌ بسته و محدود 

به پديده‌هاي دريايي دارند.
قوي بودن بخشــي از مديران در كنار ضعيف بودن 
بخش ديگر، باعث ناهمگوني مديريت لاكن شــده 
است. درك و تفاهم معناداري بين اين مديران وجود 
ندارد و به وجود هم نخواهد آمــد؛ زيرا آن‌ها از دو 
بينش متفــاوت بهره‌‌مندند. كي عــده بينش دريايي 
دارند و كي عده بينش غير دريايي. از اين رو، بيشتر 
 شــاهد بگومگو هســتيم تا درك متفابل و همكاري

 همه جانبه. 

اقتصاد سرآمد بررسی می کند؛ فقر مديريت در حوزه دريايي 
ايران مشهود است

شوراي عالي صنايع دريايي 
نمي تواند عامل وحدت 

مديريت دريايي باشد


