
یکشنبه-19شهریور 1402- سال هفتم- شماره 1730

درگیری اخیر بین 
چین و فیلیپین 

به وضوح نشان 
می‌دهد که 

تنش‌های تاریخی 
و منازعات 

سرزمینی در 
منطقه پیچیده 

ژئوپلیتیک دریای 
چین جنوبی 

چگونه می‌توانند 
به سرعت تشدید 

شوند. برای 
جلوگیری از چنین 

درگیری، برای 
همه طرف‌ها 

ضروری است که 
گفتگوی اصولی 

را آغاز، اعتماد به 
یکدیگر را تقویت، 
اقدامات بازدارنده 
را تدوین و قوانین 

بین المللی را 
رعایت کنند.

گروه ترانزیت دریا - توحید ورستان - دریای 
چین جنوبی به دلیل اهمیــت ژئوپلیتیکی با 
افزایــش رقابت بین قدرت هــای جهانی و 
منطقه‌ای همراه است. برای نمونه تقریباً ۱۲ درصد از کل 
صید ماهی جهان را در خود جای داده و نقشی حیاتی در 
معیشت میلیون‌ها نفر در منطقه ایفا می‌کند. علاوه بر این، 
ذخایر دســت نخورده نفت و گاز طبیعی آن قابل توجه 
است و تخمین زده می‌شود که حاوی حدود ۱۱ میلیارد 
بشکه نفت و ۱۹۰ تریلیون فوت مکعب گاز طبیعی باشد. 
این منابع به ثروت و رشد اقتصادی بالقوه کشورهای هم 

مرز کمک می‌کند.

افزایش پیچیدگی در دریای چین جنوبی
اهمیت اســتراتژیک دریای چین جنوبــی به تجارت 
بین‌الملل گسترش می‌یابد و به عنوان یک مجرای اساسی 
عمل می‌کند که بیش از یک سوم ترافیک دریایی جهانی 
را شــامل می‌شــود. بنابراین یک گذرگاه حیاتی برای 
تجارت جهانی است که کالاهایی به ارزش سالانه بیش 
از ۳ تریلیون دلار را جابجا و اقتصادهای بزرگ آسیا را به 
بازارهای اروپا، آفریقا و آمریکا متصل می‌کند. در نتیجه، 
دریای چین جنوبی به کانون رقابت ســرزمینی و قوقی 
دریایی تبدیل شده که نشان دهنده اهمیت آن بر اقتصادی 

جهانی است.
پیچیدگی‌های تاریخی دریای چین جنوبی ریشه در طول 
قرن‌ها دارد. قدرت‌های منطقه‌ای مختلف از جمله چین، 
فیلیپین، ویتنام، مالزی، برونئی و تایوان برای حاکمیت بر 
جزایر و صخره‌های مختلف تلاش می‌کنند. این رقابت 
مجموعه پیچیده‌ای از اختلافات را ایجاد کرده که تفاسیر 
تاریخی، حیثیت ملی و مزایای تاکتیکی را در هم آمیخته 
است. در این میان، مشــارکت قدرت‌های مهم جهانی 
مانند ایالات متحده ابعاد بیشــتری به این موضوع چند 

وجهی می‌بخشد.
 کشــورهای منطقه از جمله فیلیپین، ویتنــام و مالزی 
نگرانی‌هایی در مورد حفظ انســجام ارضی و دسترسی 

به کالاهای ضــروری دارند. ایالات متحــده در نقش 
حفظ تعادل منطقه‌ای، از ادعاهای برخی از کشــورهای 
همســایه چین حمایت می‌کند، عملیات آزادی ناوبری 
)FONOPs( را اجرا و به تعهــدات ذیل معاهده دفاع 
متقابل ۱۹۵۱ با فیلیپین پایبند است. این معاهده، پیچیدگی 

بیشتری را به اختلافات دریای چین جنوبی می‌افزاید.
در مجموع، منطقه پیچیده ژئوپلیتیک دریای چین جنوبی، 
درهم آمیخته با تنش‌های تاریخی، منازعات سرزمینی و 
برنامه‌ها و منافع شرکت کنندگان منطقه‌ای، چشم انداز 
یک درگیری نظامی محدود را به یک احتمال هشــدار 
دهنده بدل کرده است. درگیری اخیر بین چین و فیلیپین 
به وضوح نشان می‌دهد که تنش‌ها چگونه می‌توانند به 
سرعت تشدید شوند. برای جلوگیری از چنین درگیری، 
برای همه طرف‌ها ضروری است که گفتگوی اصولی را 
آغاز، اعتماد به یکدیگر را تقویت، اقدامات بازدارنده را 

تدوین و قوانین بین المللی را رعایت کنند.

موازنه در برابر تایوان
در چشم‌انداز ناپایدار ژئوپلیتیک شرق آسیا، دریای چین 
جنوبی و مشکل تایوان سناریوهای متضادی را معرفی 
می‌کنند که منعکس‌کننده پیچیدگی‌ها و پویایی قدرت 
منطقه‌ای، میراث تاریخی و منافع اســتراتژیک اســت. 
مشکل تایوان که ریشه در درگیری‌های تاریخی و سیاسی 
بین چین و تایوان دارد، به‌عنوان یک موازنه ظریف بوده که 
از طریق دیپلماسی دقیق پایدار می‌ماند. با وجود تنش‌های 
مقطعی، هر دو طرف با درک پیامدهای فاجعه باری که 
جنگ بر سر تایوان می‌تواند به همراه داشته باشد، تمایل 

خود را برای حفظ وضعیت موجود نشان داده‌اند.
در مقابل، دریای چین جنوبی ســناریوی بی‌ثبات‌تر و 
غیرقابل پیش بینی را ارائه می‌دهد. مشخصه این منطقه 
مناقشات چند وجهی اســت که چندین کشور آسیای 
جنوب شرقی و قدرت‌های خارجی مانند ایالات متحده 
را درگیر می‌کند. همپوشــانی ادعاهــای ارضی، منافع 
استراتژیک، رقابت برای منابع طبیعی، و تقویت نظامی 

چین، آن را به یک محیط پیچیده و اغلب متشنج تبدیل 
کرده است. حادثه اخیر در ۵ آگوست بین چین و فیلیپین 
بر ماهیت مخاطره آمیز این اختلافــات تأکید دارد که 
می‌تواند به درگیری تبدیل شود. به این پیچیدگی منافع 
و اتحادها، معاهده‌ای مانند معاهده دفاع متقابل ۱۹۵۱ با 
فیلیپین افزوده می‌شود که پویایی در دریای چین جنوبی 
را پیچیده‌تر می‌کند و وضعیت را در معرض تشــدید 

تصادفی یا تحریک عمدی قرار می‌دهد.
ارزیابی تطبیقی ​​دریای چین جنوبی و مشــکل تایوان 
پویایی‌های ظریفی را نشان می‌دهد که فراتر از مناقشات 
سرزمینی صرف اســت. در حالی که مشکل تایوان از 
طریق محدودیت استراتژیک و فشار بین المللی مهار 
شــده اســت، دریای چین جنوبی با بازیگران متعدد، 
منافع متضاد و حوادث اخیر، ســناریوی محتمل‌تری 
برای درگیری ارائه می‌دهد. در نتیجه، هرچند دریای 
چین جنوبی و تایوان نقطه عطف مهمی در ژئوپلیتیک 
آسیای شرقی هستند، تحلیل‌ها نشان می‌دهد که احتمال 
درگیری مسلحانه محدود در دریای چین جنوبی بیشتر 
است. این ارزیابی مستلزم سازوکارهای قوی پیشگیری 
از درگیری، تعامل دیپلماتیک متفکرانه و پایبندی دقیق 

به هنجارها و معاهدات بین المللی است.

  دریای چین جنوبی از دریچه ژئوپلیتیک
اهمیت دریای چین جنوبــی فراتر از مرزهای نزدیک 
آن است و بر نوســانات ژئوپلیتیکی گسترده‌تر تأثیر 
می‌گــذارد و مظهر مجموعه‌ای از خواســته‌ها، موانع 
و چشــم‌انداز اســت. این دریای راهبردی به عنوان 
میدان نبرد اســتراتژیک بوده و حرکات محاسبه شده 
قدرت‌های پیشــرو از جمله ایالات متحده و چین را 
ترسیم می‌کند که هر کدام رویکردها و اهداف منحصر 
به فردی را به کار می‌گیرند. ایــالات متحده از طریق 
توافقاتی مانند معاهده دفاع متقابل ۱۹۵۱ با فیلیپین و 
آزادی عملیات ناوبری، سیاست‌هایی را با هدف حفظ 
توازن قوا و قوانین بین المللــی در منطقه دنبال کرده 

است. از ســوی دیگر، چین درگیر اقدامات قاطعانه، 
تقویت نظامــی و پیگیری ادعاهای ارضی اســت که 
نشان دهنده منافع این کشور در افزایش نفوذ منطقه‌ای 
اســت. بازیگران منطقه‌ای دیگر مانند روسیه، ژاپن و 
هند، با منافع مشــترک در دریای چین جنوبی، نیز در 
چشم‌انداز ژئوپلیتیکی چندوجهی ایفای نقش می‌کنند 

و بر پیچیدگی آن می‌افزایند.
جریان‌های ژئوپلیتیکی در حال تکامل، رویکردهای 
مهمی در مــورد جهت‌گیری احتمالــی اختلافات در 
دریای چین جنوبی ارائه می‌کنند. ظهور ناسیونالیسم، 
همسویی مجدد اتحادها، نوآوری در فناوری دریای، 
و تغییرات در اقتصاد جهانــی، همه مولفه‌های مهمی 
هستند که سرنوشت منطقه را رقم خواهند زد. در واقع، 
پویایی دریای چین جنوبی با نوســانات گسترده‌تر در 
قدرت و سلطه بین‌المللی، درهم تنیده است. با این حال، 
دریای چین جنوبی محدود به محل اختلاف نیست. به 
همان اندازه چشم انداز همکاری متقابل و رفاه جمعی را 
در بر می‌گیرد. تداوم اختلافات سرزمینی، نگرانی‌های 
زیست محیطی و دزدی دریایی چالش‌هایی را ایجاد می 
کند، اما تلاش‌های منطقه‌ای، طرح‌های توسعه همکاری 
و توافق نامه‌های امنیتی مشترک دارای پتانسیل تحول 
آفرین هستند. ظرفیت دگرگونی دریای چین جنوبی از 
نماد نزاع به نماد یکپارچگی و همکاری منطقه‌ای یک 

چشم انداز قابل دستیابی است.
در مجموع، دریای چین جنوبی یک چهارراه محوری در 
ژئوپلیتیک منطقه‌ای و بین‌المللی بوده که منعکس‌کننده 
چشم‌اندازی از علایق ظریف اســت. مسیر آینده آن 
شکل‌پذیر است که توســط انتخاب‌ها، استراتژی‌ها و 
مشــارکت بازیگران محلی و جهانی شکل می‌گیرد. 
درک شرایط موجود و شناخت فرصت‌های همکاری و 
موفقیت جمعی برای حرکت در چشم‌انداز چندوجهی 
ژئوپلیتیک مدرن، حیاتی است. مسیرهای آینده دریای 
چین جنوبی نیاز به رویکردهای عاقلانه و تعهد کامل به 

آرامش و ثبات دارد.

  دریای چین جنوبی از دریچه ژئوپلیتیک؛ اقتصادسرآمد بررسی می کند

افزایش  پیچیدگی 
ژئوپلیتیکی در دریای 

چین جنوبی

گاهدریچهبازتاب ن

مدیرعامل منطقه ویژه اقتصادی پارسیان

۱۵۰ بسته سرمایه‌گذاری در منطقه 
ویژه اقتصادی پارسیان آماده شد

مدیرعامل منطقه ویژه اقتصادی پارسیان گفت: هم‌اکنون ۱۵۰ 
بسته سرمایه‌گذاری در زمینه‌های مختلف اقتصادی و تولیدی 
در این منطقه ویژه، آماده ارائه به سرمایه‌گذاران است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سید علی اصغر علامه در حاشیه بازدید عبدالملکی مشاور 
رییس جمهور و دبیر شورایعالی مناطق آزاد و ویژه کشور از غرفه منطقه 
ویژه پارســیان اظهار کرد: در ۲ ســال گذشــته فعالیت دولت سیزدهم، 
نیز ۴۰ پروژه در حوزه زیرســاختی و ۲۰ قــرارداد و تفاهم‌نامه در حوزه 
ســرمایه‌گذاری در این منطقه ویژه اقتصادی به امضا رسید.وی بیان کرد: 
در این مدت همچنین در حوزه ساخت بندر و صادرات و واردات نیز در 
حالی که در مرحله ســاخت پروژه بندر بودیم، حدود ۲ میلیون تن مواد 
غیرنفتی از این منطقه ویژه به خارج از کشور صادر شد.مدیرعامل منطقه 
ویژه اقتصادی پارسیان با اذعان به اینکه کار اصلی در جنگ اقتصادی امروز 
بر دوش سرمایه گذاران و تولیدکنندگان است، اظهار کرد: باید خودمان 
بدنبال جذب سرمایه گذار باشیم چرا که اگر سرمایه‌گذاران متوجه شوند، 
دولت و مسئولان در کنار آنان بوده و دغدغه رفع مشکل آنان دارند با تمام 
وجود با همه مشکلات به کار خود ادامه می دهند.مدیرعامل منطقه ویژه 
اقتصادی پارســیان همچنین باتوجه به نزدیکی فاصله دریایی این منطقه 
ویژه با کشــورهای عربســتان و قطر و همچنین بندر تخصصی در حال 
احداث صنایع معدنی، فلزی و پتروشیمی کشــور در این منطقه پیشنهاد 
داد: منطقه ویژه مشترک با کشور عربستان با محوریت این شهرستان ایجاد 
شود.علامه تصریح کرد: منطقه ویژه پارســیان، یکی از بزرگترین مناطق 
ویژه کشور بوده که از سال ۱۳۸۶ به دســت جوانان ایرانی ساخته شد اما 
متاسفانه به دلایل مختلف دچار رکود شد و البته در ۲ سال اخیر با حمایت 
دولت سیزدهم از رکود خارج شــده و روزانه در حال توسعه و رساندن 
خود به جایگاه واقعی اســت . وی با بیان اینکه همه ما می‌دانیم در حوزه 
تولید، سرمایه‌گذاری و جذب سرمایه گذار در ۴۰ سال گذشته شکست 
خورده‌ایم، عنوان کــرد: در حوزه خلیج‌فارس رقبای ما داخلی نیســتند 
بلکه خارج از کشور هستند و بیشتر از ایران در جذب سرمایه گذار موفق 

بوده‌اند.

معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات ایران

ژاپنی ها برای آموزش صید لانگ 
لاین به صیادان ایرانی می آیند

معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات ایران، گفت: به زودی یک 
فروند شناور صیادی ژاپنی جهت آموزش صید لانگ لاین به صیادان، 
وارد آبهای جنوبی کشور خواهد شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، سید 
مصطفی بهشتیان به مانا اظهار داشت: بر‌اساس تفاهم نامه به امضا رسیده به زودی 
یک فروند شــناور صیادی ژاپنی جهت آموزش به صیــادان ایرانی وارد آب‌های 
جنوبی کشور خواهد شد.معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات ایران، ادامه 
داد: ژاپنی‌ها قرار است با اســتفاده از این شناور، مدرن‌ترین روش‌های صید لانگ 
لاین را با هدف ارتقای کیفیت صید تون‌ماهیان به صیادان ایرانی آموزش دهند.این 
مقام مسئول در سازمان شیلات ایران، تصریح کرد: این نوع آموزش صید لانگ لاین 
و خونگیری ماهیان در شناور باعث ارتقای کیفیت ماهیان صید شده تا زمان رسیدن 
به دست مشتریان خواهد شــد به گونه‌ای که می‌تواند قیمت صادرات را تا هشت 
برابر افزایش دهد.به گفته وی، صید به روش لانگ لاین مورد توصیه سازمان‌های 
بین‌المللی از جمله ســازمان خوار و بار کشــاورزی جهانی )فائو( و کمیســیون 
تون‌ماهیان اقیانوس هند است، اظهار داشــت:  از مهم‌ترین مزایای این روش این 
اســت که منجر به صید انتخابی، هدفمند و با کیفیت می‌شود.معاون صید و بنادر 
ماهیگیری سازمان شیلات ایران با اشاره به اینکه کاهش صید ضمنی، ارتقای ارزش 
افزوده، کاهش هزینه‌های ابزار و ادوات صید و توجیه اقتصادی مناسب‌تر فعالیت 
از دیگر مزایای روش صید لانگ لاین اســت که باعث بهبود منافع بهره برداران و 
تقویت فرصت‌های صادراتی و ارز آوری برای کشور خواهد شد.این مقام مسئول 
در سازمان شیلات ایران، تصریح کرد:  به همین جهت طی سال‌های اخیر در راستای 
ترویج و توسعه صید لانگ لاین تون‌ماهیان از سوی سازمان شیلات ایران اقدامات 
مؤثری صورت گرفته اســت.این مقام مسئول در سازمان شــیلات ایران در ادامه 
گتفه‌های خود با اشاره به اینکه بیش از ۳۰ درصد صید کشور، مربوط به تون‌ماهیان 
و شبه تون‌ماهیان است، گفت: این نشان دهندۀ اهمیت و جایگاه صید تون‌ماهیان در 
فعالیت‌های صید و صیادی و صنعت شیلات کشور است، به طوری‌که حدود شش 
هزار فروند از ۱۱ هزار فروند شناور‌های صیادی کشور در صید تون‌ماهیان و شبه 
تون‌ماهیان فعالیت دارند.وی با اشاره به اینکه ایران در صید تون‌ماهیان در محدوده 
صیدگاهی غرب اقیانوس هند رتبه اول، در کل اقیانوس هند رتبه دوم و در جهان 

رتبه دوازدهم را به خود اختصاص داده است.

معاون حمل‌ونقل وزیر راه و شهرسازی:

ایجاد مراکز لجستیک در بنادر دریایی تأثیر مهمی 
بر رشد اقتصادی و توسعه مناطق ساحلی دارد

معاون حمل‌ونقل وزیر راه و شهرســازی ضمن تشریح نقش 
قابل توجه بنادر در توسعه مناطق ســاحلی، از بنادر به عنوان 
حلقه‌ای از زنجیره لجســتیکی کشــور که باعث ایجــاد ارزش افزوده 

می‌شوند، نام برد.
 به گزارش اقتصادسرآمد، شهریار افندی‌زاده با اشاره بر نقش لجستیکی 
مهم بنادر دریایی در زنجیره تأمین کشــور، آن‌ها را به عنوان نقاط تقاطع 
بین حمل‌ونقل دریایی، هوایی، زمینی و محل انتقال کالاها از یک وسیله 
حمل‌ونقل به دیگری دانســت و تاکید کرد: اســتفاده از بنادر دریایی به 
عنوان هاب لجســتیک امکان افزایش حمل‌ونقــل چندوجهی، افزایش 
سرعت و کارایی در حمل‌ونقل و دسترسی به بازارهای جهانی و کاهش 
هزینه‌های حمل‌ونقل را فراهم می‌کنــد. افندی‌زاده همچنین مطرح کرد: 
برای برخی از محصولات، اقتصادی‌ترین راه، حمل‌ونقل دریایی است. 
این موضوع به‌ویژه در مورد کالاهای فله و محموله‌های بسته‌بندی‌شــده 
بزرگ که مسافت‌های طولانی را طی می‌کنند صدق می‌کند. حمل و نقل 
دریایی کالاها نقش کلیدی در تجارت خارجی به ویژه تجارت فرا قاره‌ای 
جهان دارد و بدون وجود حمل و نقل دریایــی، واردات و صادرات کالا 
که پایه تجارت مدرن جهانی است، امکان پذیر نیست. معاون وزیر راه و 
شهرسازی بنادر را به عنوان حلقه‌ای از زنجیره لجستیکی کشور دانست 
که باعث ایجاد ارزش افزوده می‌شوند و در این خصوص تصریح کردند 
بنادر با ایجاد شبکه لجستیک کشــور، از یک سیستم توزیعی انبارگرا که 
وظیفه‌اش تخلیه و بارگیری کالاهای انبار شده در محوطه‌های بندر است، 
تبدیل به یک سیستم توزیعی می‌شوند که محل، زمان و شیوه استفاده از هر 
یک از روش‌های حمل‌ونقل را به منظور بهینه‌سازی کل شبکه به صورت 
دقیق تعیین می‌کند. افندی‌زاده تاکید کرد: ایجاد مراکز لجستیک در بنادر 
دریایی می‌تواند تأثیر مهمی بر رشــد اقتصادی و توسعه مناطق ساحلی 
داشته باشد. همچنین بهبود وضعیت لجســتیکی در بنادر دریایی نیازمند 
توجه به زیرساخت‌ها، فناوری‌ها، فرآیندها و همکاری بین دولت و بخش 
خصوصی است که با انجام آن‌ها، می‌توان بهبود قابل توجهی در عملکرد 

بنادر دریایی و رشد اقتصادی مناطق ساحلی را تجربه کرد. 

5 اقتصاد دریا
ژئوفورمولوژی مناطق ساحلی

 شیب عمومی کرانه جنوبی
 دریای خزر کلیات

یکی از مشــخصه‌های مهم مناطق ساحلی، وضعیت عمومی 
شیب آن‌هاست که روند تغییرات عمق با فاصله از تراز ساحل 
یا صفر )CD( مشــخص می‌ســازد؛ معمولاً این تغییرات، به 
صورت درصد شیب گزارش می‌شود. درصد شیب، علاوه بر 
نشان دادن شرایط عمقی، خصوصیات لندفرم و پستی و بلندی 

بستر را نیز نشان می‌دهد
سواحل دماغه کهنه سفیدرود از مناطقی است که شدیداً تحت 
تأثیر برخورد امواج و فرســایش هیدرودینامیکی اســت، لذا 
شیب ساحل تند شده و به 0/۸۹درصد می‌رسد. از دماغه کهنه 
سفیدرود تا رودسر، به‌تدریج شیب عمومی ساحل کاسته شده 
و به 0/۳۵درصد تقلیل می‌یابد؛ از این منطقه تا مرز شرقی استان 
و رامسر، رفته رفته شیب عمومی ساحل افزایش یافته و حداکثر 

به 0/۵درصد رسیده است.
شیب عمومی منطقه ساحلی استان مازندران

شیب عمومی ســواحل اســتان مازندران، همچون سواحل 
استان گیلان بیشــتر تحت تأثیر آورد رســوب رودخانه‌ای و 
عوامل هیدرودینامیکی کنترل شــده اســت. منطقه ساحلی 
اســتان مازندران، از مرز غربی آن تا حوالی ســلمان شــهر، 
دارای شیب متوسط 0/5درصد است؛ اما از آن به بعد تا دلتای 
رودخانه چالوس، به حداکثر شــیب خود در سراسر سواحل 
استان مازندران می‌رسد. نیم‌رخ ســاحل در منطقه چالوس، 
بســیار پرشــیب بوده و به ۱/۱ درصد افزایش یافته است. از 
دلتای رودخانه چالوس به شــرق و غرب، به آرامی از شیب 
منطقه ساحلی کاسته شده اســت و در منطقه محمود آباد، به 
0/45درصد کاهش می‌باید. منطقه ساحلی نور تا محمودآباد، 
از مناطقی هستند که دارای شیب ملایمی بوده و متوسط شيب 
آن‌ها کمتر از 0/5درصد است؛ این مناطق، از مناطقی به شمار 
می‌روند که شــیب هیدرولیک دریایی به سمت آن‌ها متوجه 
شده است؛ لذا انتظار می‌رود هرگونه بالاآمدگی در تراز دریا، 
مسافت زیادی در خشکی پیشروی داشته باشد. مناطق ساحلی 
محمودآباد تا فریدونکنار، به تدریج افزایش یافته و از 0/5 به 
0/65 درصد ارتقاء می‌یابد. منطقه ساحلی فریدونکنار، در واقع 
نقطه عطف شیب سواحل شرقی دریای خزر و استان مازندران 
به شــمار می‌رود؛ به طوری که از این منطقه به سمت شرق، با 
روندی حدود 0/05درصد در کیلومتر، در عرض ســاحل از 
شیب عمومی کاسته شده می‌شود. روند کاهش شیب عمومی 
سواحل استان مازندران، در ساحل مقابل شبه جزیره میانکاله 
بسیار تشدید شده است؛ به طوری که به حداقل خود و زیر 0/1 

درصد تنزل کرده است. 
تجميع رسوبات منتقل شده توسط رژیم غالب انتقال رسوب 
ساحلی، به سمت شرق در سواحل مقابل شبه‌جزیره میانکاله، 
باعث شده اســت خطوط تراز هیدروگرافی بسیار باز شده و 

شیب ساحل به شدت کاهش یابد.
شیب عمومی منطقه ساحلی استان گلستان 

تعداد ۱۵نیم‌رخ ساحلی نشان دهنده وضعیت شیب عمومی 
سواحل استان گلستان یا بخش شرقی دریای خزر است. در این 
سواحل، همچون گرانه‌های شرقی استان مازندران، به طرف 
شرق از شیب عمومی کاسته شــده و به تدریج درانتهای شبه 
جزیره میانکاله به زیر 0/1درصد رسیده است. حداکثر درصد 
شیب سواحل استان گلستان، در پیرامون دلتای گرگانرود قرار 
دارد و حدود 0/08درصد می‌باشد. روند کاهش شیب ساحل، 
از دلتای گرگان رود تا مرز شــمالی ایران با ترکمنستان، یا به 
تعبیری سواحل مقابل تالاب گمیشــان ادامه پیدا کرده است. 
آخرین نیم‌رخ ساحلی، نشان از شیب عمومی 0/35درصد دارد. 
شرقی‌ترین منطقه ساحلی دریای خزر، در واقع کم‌شیب‌ترین 
سواحل آن نیز محسوب می‌شــود. در مجموع، متوسط شیب 

عمومی ساحلی استان گلستان 0/056درصد است.
نتیجه‌گیری 

شیب عمومی سواحل دریای خزر، برخلاف سواحل جنوب 
کشور، کمتر تحت‌تأثیر برونزدهای سنگی بوده و بیشتر توسط 
عوامل هیدرودینامیکی و آورد رســوب از خشــکی، کنترل 
شده است. شیب عمومی سواحل غربی دریای خزر و استان 
گیلان، نسبت به سواحل شرقی آن‌ها نســبتاً تندتر می‌باشد. 
در حالی که شــیب عمومی غربی‌ترین این سواحل در آستارا 
حدود 0/3درصد است، در شرقی‌ترین سواحل مورد مطالعه، 
0/058درصد می‌باشد. از پرشیب‌ترین کرانه‌های جنوبی دریای 
خزر می‌توان به سواحل شرقی دلتای سفیدرود، دلتای رودخانه 
چالوس، دماغه کهنه سفیدرود و محمودآباد اشاره کرد. نتایج 
حاصله، نشــان از روند 0/05درصد در کیلومتر کاهش شیب 
عمومی سواحل به سمت شرق کرانه‌های جنوبی دریای خزر 
دارد. در مقابل در برخی نقاط ماننــد حدفاصل محمودآباد تا 
فریدونکنار 0/1درصد بر شــیب عمومی افزوده شده است. 
فرایند انتقال رسوب و شکل‌گیری سکوی ساحلی به ویژه در 
دلتاهای ســفیدرود، رودخانه چالوس و گرگان‌رود علاوه بر 
پیشروی آشکار خشکی در دریا، ایجاد دامنه‌های پرشیبی در 
بخش انتهایی دلتا کرده است. تجمیع رسوبات انتقال یافته در 
سواحل شرقی دریای خزر، تحت‌تأثیر سازوکار عمومی امواج 
و جریان‌های دریایی، سبب توسعه کم‌شیب‌ترین سواحل در 
این مناطق شده اســت. به این ترتیب، شیب عمومی ساحل تا 
0/035درصد کاهش می‌یابد.  وضعیت شیب عمومی کرانه‌های 
جنوبی دریای خزر، آشکارا تأثیرپذیری شگرف منطقه ساحلی 
را از نوسانات تراز دریا و عملکرد امواج و جریان‌های دریایی 
از یک سو و آورد رسوب و تخلیه آن‌ها بوسیله ده‌ها رودخانه 
نشان می‌دهد. بنابراین، نوسانات دوره‌ای و فصلی تراز دریای 
خزر، باید توجه جدی تصمیم‌سازان و مدیران کرانه‌های جنوبی 
دریای خزر را می‌طلبد. مهم‌ترین جایگاه تصمیم‌سازی طرح 
مدیریت یکپارچه مناطق ســاحلی است، که در آن باید حریم 
خطوط ساحلی بر مبنای شیب متوسط ساحلی و نرخ متوسط 
نوسانات تراز دریا تعیین و اجرا گردد، تا از هدر رفت سرمایه 

جلوگیری شود.

بخش پایانی


