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آب و نیرو

۹۴۰ نیروی انسانی  در صنعت گاز جذب 
خواهند شد

مدیرعامل شــرکت ملی گاز ایران گفت: در این فرآیند 
جذب نیرو در صنعت گاز کشــور یک هزار و 956 نفر 
برای مصاحبه‌های فنی، تخصصی و روان‌شناختی پذیرفته 

شده‌اند که از این تعداد، ۹۴۰ نفر جذب خواهند شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مجید چگنی در جریان بازدید 
از مرکز مصاحبه اســتخدامی برگزیــدگان جذب انبوه 
به‌منظور استخدام در این شرکت گفت: تاکنون در بحث 
جذب انبوه اقدام‌های خوب، نو و علمی از سوی منابع 
انسانی شرکت ملی گاز ایران انجام شده که قابل تقدیر 
است.وی ادامه داد: نیروی انسانی است که پایه‌های اصلی 
یک سازمان را بنا می‌کند و سبب پیشرفت آن می‌شود، لذا 
جذب نیروی انسانی متخصص و متعهد برای هر سازمان 

مهم‌ترین اقدام به‌شمار می‌رود.
معاون وزیر نفت در امور گاز با بیان اینکه در این روند، 
شایسته‌گزینی حرف نخست را می‌زند، تأکید کرد: این 
مهم، به‌ویژه در صنعتی ماننــد گاز که جنبه حیاتی برای 
کشور دارد، بیشتر خود را نشــان می‌دهد زیرا این افراد 
بعدها ســکان‌دار اجرای مأموریت‌هــای مهم در حوزه 

انرژی می‌شوند.
چگنــی گاز را منبع تأمین انرژی بیــش از ۷۰ درصد از 
صنایع کشور اعلا کرد و توضیح داد: بیش از ۱۵۱ هزار 
صنعت خرد و کلان که برای کشور تولید و اشتغال را به 
ارمغان می‌آورند، با انرژی گاز تأمین می‌شوند، انتخاب 
شایســته و بجای افراد برای در دست گرفتن این سکان 
بزرگ تأمین منبع انرژی به‌عنوان امانت بزرگ مردم، بسیار 

حائز اهمیت است.
وی افزود: هرچه در این بخش‌ها، نظم و آموزش بیشتر 
باشد، بی‌شک از سازمانی فعال‌تر، پویاتر و رو به جلوتری 
بهره‌مند خواهیم بود؛ در غیر این صورت، ســازمان به 

ایستایی کامل می‌رسد.

بیش از ۲۷۹ هزار مشترک پاداش 
صرفه‌جویی گرفتند

مدیرعامل شرکت توزیع نیروی برق اهواز با بیان اینکه 
بدون اعمال خاموشــی با برنامه موفق به عبور از پیک 
بار تابســتان شــدیم، گفت: با اجرای طرح ملی پاداش 
صرفه‌جویی در مصرف برق در اهواز تا نیمه شــهریور 
ماه ۱۴۰۲ بیش از ۲۷۹ هزار مشترک در کلانشهر اهواز 

مشمول دریافت پاداش شدند.
به گزارش اقتصادســرآمد، عبدالحمید عباس شیاری به 
ایســنا، اظهار کرد: از ابتدای خرداد ماه ۱۴۰۲، با اجرای 
طرح ملی پاداش صرفه‌جویی در اهواز تا نیمه شهریور 
ماه تعداد ۲۷۹ هزار و ۷۰۹ مشترک مشمول دریافت قبض 

رایگان و پاداش صرفه‌جویی شدند.
وی افزود: از ابتــدای اجرای این طــرح ملی اقدامات 
گســترده تبلیغاتی در بخش‌های مختلف رســانه‌های 
جمعی انجام شد که در این زمینه خوشبختانه شاهد جلب 
مشارکت و همراهی بســیار خوبی از سوی شهروندان 

اهوازی بودیم.
مدیرعامل شــرکت توزیع نیروی برق اهــواز گفت: با 
همراهی و همکاری مناســب شــهروندان اهوازی در 
تابســتان گرم امسال بار شــبکه مدیریت شد و از محل 
صرفه‌جویی‌های انجام شده توسط مشترکان، کمبود پیش 
آمده ناشی از تولید جبران شد و اجرای برنامه زمانبندی 

خاموشی به حداقل رسید.

54درصد ظرفیت مخازن سدها خالی است
درحال حاضر بــا وجــود ۲۲ میلیــارد و ۶۲۰ میلیون 
مترمکعب آب ذخیره شده در سدهای کشور، ۴۶ درصد 
ظرفیت مخازن سدها پرُ و ۵۴ درصد این ظرفیت خالی 

است.
به گزارش اقتصادســرآمد، در 352 روز گذشته از سال 
آبی جاری )از ابتدای مهرماه 1401 تا 18 شهریور 1402( 
در مجموع 38 میلیارد و 800 میلیون مترمکعب آب وارد 
سدهای ایران شده که نسبت به ورودی 30 میلیارد و 470 
میلیون مترمکعبی آب به سدها در مدت مشابه سال آبی 

گذشته، رشدی 27 درصدی داشته است.
همچنین در این مــدت، به منظور تأمین آب شــرب، 
کشاورزی، صنعت و مباحث زیست محیطی، 35 میلیارد 
و 180 میلیون مترمکعب آب از سدهای کشور رهاسازی 
شــده که نســبت به خروجی 29 میلیارد و 780 میلیون 
مترمکعبی آب در مدت مشابه سال آبی قبل از سدها، 18 

درصد افزایش را نشان می‌دهد.
درحال حاضر بــا وجــود 22 میلیــارد و 620 میلیون 
مترمکعب آب ذخیره شده در سدهای کشور، 46 درصد 
ظرفیت مخازن سدها پرُ و 54 درصد این ظرفیت خالی 
است.میزان ذخایر آبی ســدها در روز هجدهم شهریور 
1401 بالغ بر 19 میلیــارد و 850 میلیون مترمکعب بود، 
که مقایســه این رقم با حجم فعلی ذخایر آبی ســدها، 

نشان‌دهنده رشد 14 درصدی در این بخش است.

لجستیک دریا 6

سخنگوی صنعت آب عنوان کرد: 

اجرای کامل تحویل حجمی آب در 
انتظار همکاری جهاد کشاورزی است

سخنگوی صنعت آب گفت: تحویل حجمی آب و 
نصب کنتور‌ هوشمند بر روی چاه‌های کشاورزی 
به دنبال این است تا میزان برداشت و مصرف آب از 
محل منابع آب را محاسبه کرده و از برداشت‌های غیرمجاز این 
حوزه که حق بهره برداران پایین دست و یا محیط زیست است، 
جلوگیری کند. به گزارش اقتصادسرآمد، عیسی بزرگ‌زاده با 
اشاره نگاه مثبت برنامه هفتم به حل تنش‌های آبی کشور گفت: 
بخش آب برنامه هفتم یکی از مهم‌ترین برنامه‌هایی است که 
طی سال‌های گذشته در حوزه آب تنظیم شده و دولت در این 
برنامه تلاش کرده است تا مشکلات آب را به صورت نقطه‌ای 
مورد هدف قرار داده و برای حــل آن‌ها اقدام کند. بزرگ‌زاده 
ادامــه داد: لایحه‌ای که در بخش آب برنامــه هفتم به مجلس 
تقدیم شد، جامع و کامل اســت و امیدواریم آن چیزی که در 
مجلس شورای اسلامی در رابطه با بخش آب برنامه هفتم به 
تصویب می‌رسد با لایحه پیشنهادی دولت بیشترین شباهت 
را داشته باشــد تا بتوانیم بر اساس آن نسبت به حل مشکلات 
اساسی حوزه آب اقدام کنیم. وی در ادامه سخنان خود درباره 
اهمیت کنتور‌های هوشــمند و نقش آن در مدیریت مصرف 
آب چاه‌های کشاورزی اظهار داشت: از جمله اقدامات بسیار 
مهمی که وزارت نیرو با هدف مدیریت و کنترل میزان برداشت 
و مصرف آب‌های زیر زمینی در بخش چاه‌های کشاورزی در 
دستور کار خود قرار داده اســت، باید به کنتور‌های هوشمند 
اشــاره کرد که به نظر ما یکی از ضروری‌ترین طرح‌های قابل 

اجرا برای مدیریت صحیح مصرف آب در کشور است. 
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گروه ترانزیت – اکبــر محمودی - 
ازبکســتان محصور در خشــکی برای 
توسعه بازارهای صادراتی خود نیاز به مسیری ایمن 
و مقرون به صرفه دارد و ایران گزینه‌ای طلایی برای 

این کشور به شمار می‌آید. 
به گزارش اقتصادســرآمد، در پی تغییرات در نظم 
ژئوپلیتیک در عرصه بین‌الملــل و جنگ اوکراین 
که منجر به تحریم کریدورهای عبوری از روســیه 
و بنادر این کشــور شــده اســت، بار دیگر توجه 
کشورهای آســیای مرکزی و خصوصا ازبکستان 
کاملا محصور در خشکی به دالان‌های تجاری ایران 
جلب شده است که سفرهای مکرر مقام های آسیای 
مرکزی به ایران طی سال گذشته و سال جاری گواه 
این مطلب است.در همین رابطه بازار در گزارشی 

آورده است: 
در راســتای تقویت تعاملات لجســتیکی ایران و 
ازبکســتان راه‎‎اندازی حلقه‌های مفقوده گذرگاه 
راهبردی شــمال – جنوب نیز از اهمیت ویژه‎ای 
برخوردار است که شامل مسیر مهم اتصال راه‎های 
موجود میان منطقه اوراسیا به بنادر جنوب ایران نیز 
خواهد بود که مشــتمل بر تکمیل ساخت راه آهن 
چابهار – زاهدان و رشت – آستارا به عنوان بخش 
ارزشمندی از مسیر اتصالی راه های منطقه اوراسیا 

با گذرگاه های ایران است.
در راســتای تقویت تعاملات لجســتیکی ایران و 
ازبکســتان راه‎‎ اندازی حلقه‌های مفقوده گذرگاه 
راهبردی شــمال – جنوب نیز از اهمیت ویژه‎ای 
برخوردار است که شامل مسیر مهم اتصال راه‎های 
موجود میان منطقه اوراسیا به بنادر جنوب ایران نیز 
خواهد بود که مشــتمل بر تکمیل ساخت راه آهن 
چابهار – زاهدان و رشت – آستارا به عنوان بخش 
ارزشمندی از مسیر اتصالی راه های منطقه اوراسیا 
با گذرگاه های ایران اســت. البته ایران و روســیه 
اردیبهشت سال جاری سند احداث این خط ریلی 
را با ســرمایه گذاری 1.6 میلیارد دلاری روسیه به 
امضا رساندند که قرار اســت طی مدت 48 ماه به 

بهره برداری برسد.
در شرایط مطلوب ایجاد راه‌آهن منطقه‌ای مستقیم 
و واحــد میان ایران و آســیای مرکــزی گزینه‌ای 
مقرون به صرفه برای حمل و نقل اســت چرا که 

در شرایط فعلی حمل و نقل کالا میان این دو منطقه 
عمدتا توسط کامیون‌ها در مسیرهای جاده‌ای انجام 
می‌شود که هزینه بر، زمان‌بر و ناچیز به لحاظ وزنی 
است.ایران برای رشد ســریع اقتصاد خویش نیاز 
به بازارهای جدیدی دارد و کشــورهای آســیای 
مرکزی نیز توجه زیادی به صادرات و واردات کالا 
از کشورهای عربی حاشــیه خلیج فارس، جنوب 
شرق آســیا و بویژه هند و پاکستان نشان می دهند. 
برای ازبکستان، مســیر ایران برای رسیدن به این 
هدف از منظر اقتصادی به مراتب بــه صرفه تر از 
سایر مسیرهای موجود اســت. باید توجه داشت 
که ایران و کشــورهای آسیای مرکزی عملا مکمل 

یکدیگر هستند.

کریدور ترانس افغان رقیب دالان شمال 
جنوب خواهد شد؟

در ۲ فوریه ســال ۲۰۲۱، اولین مذاکرات سه جانبه 
میان مقامات ازبکستان، افغانستان و پاکستان برای 
ســاخت کریدور ریلی ترانس افغان برگزار شــد. 
براساس نقشه راه، ســاخت خط آهن »ترمذ- مزار 
شــریف- کابل- پیشــاور« به طول ۶۰۰ کیلومتر 
نیازمند ۵ سال زمان است و امکان دسترسی به بنادر 
گوادر و کراچی پاکستان را فراهم می‌کند و این در 
حالی اســت که ظهور مجدد طالبان در افغانستان 
و وضعیت مبهم و امنیتی آن تــا حدودی به عنوان 
عامل دافعه برای ازبکستان عمل کرد و این کشور را 
ترغیب به پیوستن به پروژه توسعه چابهار در ایران 
کرده است.سوای مسایل امنیتی، افغانستان با کمبود 
بودجه و زیرساخت‌های حمل‌ونقلی و هزینه های 
بالای ترانزیت مواجه اســت و از سویی سه استان 
شمالی افغانســتان که با تاجیکستان هم‌مرز هستند 

نیز به لحاظ ترانزیتی جایگاه خوبی ندارند.
کریدور ترانــس افغان زمینــه انتقــال کالا میان 
کشورهای آســیای مرکزی به افغانستان، پاکستان 
و کشورهای جنوب شرق آسیا را فراهم می سازد، 
اما اوضاع فعلی شــکننده امنیتی در افغانســتان و 
اختلافات داخلیِ حاکمان فعلی در این کشــور و 
شرایط آب و هوایی نامساعد موانع مهمی در ساخت 
و بهره برداری این پروژه است و این طرح فعلا به 

عنوان یک “پروژه ممکن” روی کاغذ وجود دارد.

یکی از مهم‌ترین مشکلات ســاخت محور ریلی 
ترانس افغان که هنوز احداث نشده و رقیب کریدور 
شــمال–جنوب در ایران به شمار می‌آید، عبور آن 
از منطقه کوهســتانی صعب العبــور هندوکش در 
افغانستان است. افزون بر این سرما، مشکلات آب و 
هوایی نیز چالش های دیگراین پروژه در افغانستان 
است که ۱۲۰ کیلیومتر این خط ریلی از این کشور 

عبور می‌کند.
یکی دیگر از مهم‌ترین مشــکلات ساخت محور 
ریلی ترانس-افغان که هنوز احداث نشده و رقیب 
کریدور شمال – جنوب در ایران به شمار می‌آید، 
عبور آن از منطقه کوهستانی صعب العبور هندوکش 
در افغانستان است. افزون بر این سرما، مشکلات 
آب و هوایی نیز چالش هــای دیگراین پروژه در 
افغانستان اســت که ۱۲۰ کیلیومتر این خط ریلی 
از این کشــور عبور میکند. به عنوان مثال گذرگاه 
سالنگ در شمال افغانســتان به دلیل بارش شدید 
برف و ریزش بهمن عمدتا در فصل زمستان بسته 
است و نتیجتا کابینه طالبان با تغییر در مسیر این خط 
ریلی به سوی ولایات بغلان و بامیان موافقت کرد 
تا ایمنی مسیر تضمین شــود هر چند که در نهایت 
سبب طولانی‌تر شــدن این خط ریلی شده است. 
ناســازگاری آب و هوا در حین ســاخت، تطبیق 
زنجیره تامین مواد و تفاوت مقیاس ریل‌بندی ســه 
کشور یعنی ازبکستان، افغانســتان و پاکستان نیز 

دیگر مشکلات این پروژه است.
اولویت محوری ازبکستان در حال حاضر، دسترسی 
به بنادر جنوب ایران، پاکستان و کشورهای عربی 
حاشیه خلیج فارس از جمله امارات و عمان است. 
مسیرهای موجود در ایران زمینه داد و ستد تجاری 
تاشکند با کشورهای عربی حاشیه خلیج فارس و 
جنوب شرق آسیا و همچنین دسترسی به بازارهای 

قاره آفریقا را نیز فراهم می سازند
اما اولویت محــوری ازبکســتان در حال حاضر، 
دسترســی به بنــادر جنوب ایــران، پاکســتان و 
کشــورهای عربی حاشــیه خلیج فارس از جمله 
امارات و عمان است. مســیرهای موجود در ایران 
زمینه داد و ستد تجاری تاشکند با کشورهای عربی 
حاشیه خلیج فارس و جنوب شرق آسیا و همچنین 
دسترســی به بازارهای قاره آفریقا را نیز فراهم می 

سازند.
محموله‌های بین المللی ازبکستان عمدتاً از طریق 
تاشکند-بندرعباس )از طریق ترکمنستان( همراه 
با مسیرهای ترانزیتی تاشکند-آلماتی و تاشکند-
مسکو می‌گذرد. طبق گزارش بانک توسعه آسیایی 
در سال ۲۰۰۹، بندر عباس دروازه اصلی صادرات 
پنبه ازبکســتان را به خود اختصاص داد. ســالانه 
حــدود ۴۰۰۰۰ کامیــون از ازبکســتان به مقصد 
بندرعباس وارد ترکمنستان می‌شوند و محصولات 

را به مناطق مختلف حمل می‌کنند.

نتیجه
همکاری ایران و کشورهای آسیای مرکزی به عنوان 
یک همگرایی راهبردی مطرح می‌شود که می‌تواند 
زمینه‌های لازم را برای تبدیل شدن منطقه اوراسیا به 
شریک مهم اقتصادی و تجاری ایران فراهم سازد. 
ازبکستان نیز یکی از اجزای مهم این طرح همگرایی 
است که برای گســترش روابطش با ایران اهمیت 

زیادی قائل است.
با توجه به تغییرات محسوس در سیاست خارجی 
کشــورهای آســیای میانه من جمله ازبکستان با 
هدف افزایش تعاملات تجاری و ترانزیتی با ایران 
خصوصا در پی جنگ اوکراین که کشورهای آسیای 
میانه را به صرافت استفاده از مسیرهای جایگزین 
به جای دالان‌های تجاری روســیه انداخته است، 
ضرورت دارد ایران با جدیت بیشــتری نسبت به 
توسعه و گســترش خطوط ریلی خود در کریدور 
شــمال – جنوب اقدام کنــد، چرا که بــه عنوان 
مثال بســیاری از کشــورهای متخاصم از احداث 
کریدورهای موازی شمال – جنوب مانند ترانس 
افغان اســتقبال کرده‌اند که در صــورت دریافت 
بودجه از ســازمان های منطقه‌ای و بین المللی که 
ازبکستان به دنبال آن اســت، خطری جدی برای 

منافع ژئوپلیتیکی و ترانزیتی ایران به شمار می‌آید.
مسیر ترانزیتی آســیای مرکزی به ایران در مقایسه 
با طرح ترانس افغان به مراتــب بهتر، کم هزینه تر، 
امن تر و از نگاه راهبردی مهم تر و همچنین اجرایی 
شدن آن در صورت ســاخت برخی از تاسیسات 
زیربنایی در کوتاه ترین زمــان ممکن امکان‌پذیر 

است.

توجه کشورهای آسیای مرکزی به دالان‌های تجاری ایران 

 ازبکستان
 به مسیر ترانزیتی ایران 

وابسته است؟

بخش پایانی


