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سميعي از پايه 
گذاران دريايي 
كشور است. در 

تاسيس اتحاديه 
مالكان كشتي، 

انجمن كشتيراني 
و خدمات وابسته 

و چند تشكل 
دريايي ديگر به 
طور مستقيم و 

موثر اثرگذار بوده 
است. اين خدمت 

بزرگ در كنار 
ديگر فعاليت‌هاي 

دريايي از او 
پيشكسوتي قابل 

احترام ساخته 
است. 

گروه دریامحور – ایرج گلشنی - محمد 
سميعي از پيشكســوتان دريايي است كه 
اصالت دريايي خود را حفظ كرده است و 
همچنان در 80سالگي با نشاط و سرزنده است و مانند 
دريايي كه به آن تعلق دارد، موج مي‌زند و تلاطم دارد. 
ايستايي در كار دريايي و دريايي‌ها نيست. ياد اين نغز 

صائب مي‌افتم:

ما زنده به آنیم که آرام نگیریم - موجیم که 
آسودگی ما عدم ماست...

دريادار سميعي هنوز حال و هواي دريايي دارد و هر 
گاه راهش به تهران مي‌افتد، ســري به اتحاديه مالكان 
كشتي مي‌زند و از دريايي ها خبر مي‌گيرد. گويا دريا 
دامن‌گيرتر اســت از خاك. حس و حــال دريا چنان 
بزرگ و لطيف است كه بازنشسته‌ها را هم رها نمي‌كند. 
يادهاي دريايي هميشه زنده‌اند؛ همان‌گونه كه بادهاي 

دريايي وزنده. 
فرصتي شد تا خبرنگار روزنامه دريايي اقتصاد سرآمد، 
گفت و شنودي صميمانه با استاد پيشكسوت دريادار 
محمد سميعي داشته باشد و از شور و نشاط اين مرد 

دريايي به وجد آيد. 

مرد پايه گذار
سميعي از پايه گذاران دريايي كشور است. در تاسيس 
اتحاديه مالكان كشــتي، انجمن كشتيراني و خدمات 
وابسته و چند تشــكل دريايي ديگر به طور مستقيم و 
موثر اثرگذار بوده اســت. اين خدمت بزرگ در كنار 
ديگر فعاليت‌هاي دريايي از او پيشكسوتي قابل احترام 

ساخته است. 

دريا سرمايه مطمئن
دريادار سميعي به اقتصادسرآمد مي‌گويد:‌ دريا سرمايه 
هميشگي و مطمئن است و هر كس بتواند با دريا همراه 

شود، مي‌تواند براي خود و خانواده و جامعه‌اش منشاء 
ثروت و بركت باشد. در اين رابطه از خطرات احتمالي 
دريا مي‌پرسيم كه مردم ما بيشتر دريا را خشن مي دانند. 
دريا را ناهموار و نارفيق مي‌دانند و ســرمايه‌گذاران، 
ســرمايه‌هاي خود را به جايي دور از دســترس دريا 
منتقل مي‌كننــد. آنان كه تمايل به ســرمايه‌گذاري در 
دريا دارند را چگونه راهنمايــي مي‌كنيد؟ با قاطعيت 
مي‌گويد: دريا امن‌تــر از آن چيزي اســت كه تصور 
مي‌كنيد. نوع تبليغ و نحوه معرفــي دريا طوري بوده 
است كه درياهراسي شكل بگيرد كه البته اين در مورد 
يك سرمايه‌گذار خوب صادق نيست؛ زيرا سرمايه‌گذار 
يك فرد پژوهشگر است و بازاريابي را خوب بلد است. 
بر اين اساس، به جاي توجه به تبليغات به واقعيات نگاه 
مي‌كند. سرمايه‌گذاري در دريا مطمئن است و خطرات 
آن كمتر از خشكي است. سميعي به تجارب خود سري 
مي‌زند و مي‌گويد: اگر كسي مي‌خواهد سرمايه‌گذاري 
كند، بايد حتما از يك مشاور دريايي خوب و مطمئن 
استفاده كند؛ زيرا هر شغلي نيازمند مهارت‌هايي است 
كه با تجربه به دســت مي‌آيد. وي اطمينان مي‌دهد كه 
اگر مشاور حرفه‌اي و خوبي در كنار سرمايه‌گذار قرار 

بگيرد، موفقيت او حتمي است. 

مشاور خوب كجاست؟
دريادار ســميعي به كانون دريانوردان كشــور اشاره 
مي‌كند و مي‌گويد: جمعي از بــزرگان دريايي در اين 
كانون جمع هســتند كه هر كدام معدنــي از تجربه و 
توانايي هســتند و به راحتي مي‌توانند در هر ســطح 
كه لازم باشد، مشــاوره بدهند و ســرمايه‌گذار را در 
مسير درست قرار دهند و موفقيت او را تضمين كنند. 
همچنين در ســاير انجمن‌ها و اتحاديه‌هاي دريايي، 
افرادي بســيار مجرب و توانمند هستند كه مي‌‌توانند 
مشاور خوبي براي يك ســرمايه‌گذاري قابل اعتماد 

خواهند بود. 

خطرات دريايي
پيشكســوت دريايي ما در پاســخ به اين ســوال 
روزنامه دریایی اقتصادسرآمد مبنی بر اینكه تصور 
سرمايه‌گذار اين است كه در دريا خطرات زياد است، 
ســري به گنج تجارب دريايي خود مي‌زند و چند 
مثال مي‌زند و مي‌گويد: خطر در كار هميشه و همه 
جا هست، اما اگر از بلدكار استفاده شود كه مسلط به 
قواعد و قوانين باشد، هيچ خطري رخ نخواهد داد. در 
خشكي هم براي ماشين‌هاي كوچك و بزرگ همواره 
خطرهاي زيادي وجود دارد كه اين خطرها مي‌توانند 
با مهارت راننده از ميان برداشــته شوند. در دريا هم 
همين‌طور است. اگر يك سرمايه‌گذار، كشتي خوب 
بخرد و كاپيتان خوب هم بــه كار بگيرد، هيچ وقت 
اتفاقي ناگوار نخواهد افتاد. مثلا، شما اگر به بندري 
نزديك مي‌شــويد، بايد زنگ بزنيد و اگر اين كار را 
نكنيد، كشتي شما توقيف مي‌شــود. اين يك مثال 
ساده است. كاپيتان كارآزموده از اين اشتباهات ساده 
نمي‌كند. رعايت قوانين بين‌المللي و قوانين كشورها 
و بندرها، مانند رانندگي در خشكي است كه بايد به 
تابلوها و قوانين راهنمايي و رانندگي توجه كنيد؛ در 
غير اين صورت خطر تصادف و جريمه وجود دارد. 
اين است كه سرمايه‌گذار به جاي واهمه، با استفاده از 
كادر مجرب، با آسودگي مي‌تواند به درآمد بالا برسد. 
به طور كلي، دريا قوانين خودش را دارد، اگر قوانين 
دريا را رعايت كنيد، هرگز خطري متوجه شما نيست 
و البته سهم بزرگي از زيبايي و نعمت خواهيد داشت.

پيشكسوتان معدن تجربه
دريادار سميعي، خاطراتي از دريا مي‌گويد كه انسان 
را شيفته دريا مي كند. تمام ســوال‌هاي روزنامه‌اي 
خودم را فراموش مي‌كنم و غرق مي‌شوم در لحن زيبا 

و خاطرات دريايي سميعي. 
پيشكســوتي با طراوت و ســرزندگي و شادابي كه 
خنكاي نســيم دريا را به احســاس مي‌رساند. از او 
مي‌خواهم كه اجازه بدهد »خاطرات و تجربه‌هاي« 
او را ثبت و ضبط كنم و نيــز از نعمت گفت‌وگو با 
ديگر پيشكســوتان بهره‌مند شــويم و مجموع اين 
خاطرات و تجارب را در قــاب كتابي رنگارنگ به 
يادگار بگذاريم كه استقبال مي‌كند و قرار مي‌گذاريم 
يك كار خوب براي دريايــي ها انجام دهيم. اين كه 
خاطرات پيشكسوتان را منتشر كنيم و آن‌ها را بيشتر 

با جامعه بشناسانيم. 

 خاطرات پيشكسوتان دريايي
 منتشر مي‌شود

در اين رابطه، از ايشان كمك مي‌گيريم و نيز انجمن‌ها 
و اتحاديه‌ها را به مدد فرا مي‌خوانيم تا بتوانيم روزنامه 
دريايي اقتصاد ســرآمد را در خدمت پيشكسوتان 
دريايي قرار دهيم و ضمــن انتقال تجارب، آن ها را 
گرامي بداريم و در آينده، طرحي براي »پيشكسوتان 
دريايي«‌ به اجرا در آوريم كه حرمت اين بزرگان را 
بيش از پيش به جاي آوريم. بــه زودي در باره اين 

طرح بيشتر سخن خواهيم گفت.

 محمد سميعي، پيشكسوت دريايي 
در گفت و گو با اقتصادسرآمد:

هر كس با دريا همراه 
شود برای جامعه‌اش منشاء 

ثروت و بركت می شود
پيشكسوتان دريايي گنج  تمام‌ناشدني 

5 اقتصاد دریا
ژئوفورمولوژی مناطق ساحلی

 پهنه‌بندی نوار ساحلی دریای خزر 
براساس مواد متشکله 

در این فصل، پهنه‌بندی نوار ساحلی براساس مواد متشکله 
ارائه شده است. سیاســت‌گذاری و برنامه‌ریزی مناسب و 
جامع مناطق ساحلی، براساس استفاده از زمین و کاربری‌های 

مختلف پیش‌بینی شده از آن می‌باشد.
سواحل متشکل از مواد غیر مستحکم

این سواحل، از موادی تریکب یافته‌اند که پیوستگی دائم با 
کیدیگر نداشته و اجزای آن از کیدیگر منفصل‌اند. این گروه، 
از لحاظ ساختاری و عامل ایجاد، در سه رده سواحل ساخت 
بشر، سواحل متشکل از مواد غیرزیستی و سواحل متشکل 
از مواد زیستی قابل بررســی هستند. سواحل ساخت بشر، 
سواحلی هستند که اجزای منفصل آن، مانند قطعات سنگ 
یا قطعات بتنی )بلو‌کهای آنتی فرو تترا پودها(، به‌وســیله 
انسان ایجاد شده‌اند. سواحل غیرزیستی، سواحلی هستند که 
اجرای منفصل آن توسط عوامل و سلزوکارهای موجود در 
طبیعت شکل داده شده و همگی از موادی تریکب یافته‌اند 
که از فرسایش و تخریب پوسته سنگی زمین ایجاد شده و 
رسوبات را شکل داده‌اند؛ این مواد برحسب اندازه ذرات‌شان 
تفکیک می‌شوند. سواحل زیستی، سواحلی هستند که مواد 
متشکله آن‌ها به صورت مستقیم بر اثر حضور جاندار، بقایا 
و با فعالیت‌های مرتبط با موجودات زنده شکل گرفته‌اند، 
در این رده، وجود جانــداران به خصوص گیاهان، اهمیت 

بالایی دارد.
سواحل غیرمستحکم ساخت بشر

این رده در سواحل استان گیلان، شامل رده قطعات بتنی و 
خرده سنگی است. سازه‌های بتنی و خرده سنگی نیز عمدتاً 
مربوط به تاسیسات بندرگاهی، صیادی و کشتیرانی استان 
مانند، بنادر آســتارا، انزلی و یکاشهر هستند. طی سال‌هایی 
که تراز آب دریای خزر بالا آمد، در مناطق مختلفی از نوار 
ساحلی سازه‌های توده ســنگی به وجود آمد که پهنه‌بندی 
آن‌ها به علت مقیاس و ابعاد کوچکشــان به راحتی امکان 
پذیر نیســت. این ســواحل در مجموع حدود ۲۶ هکتار 

مساحت دارند.
سواحل غیرمستحکم غیرزیستی

تریکب اصلی ســواحل اســتان گیــان را رده ســواحل 
غیرمســتحکم غیرزیستی می‌ســازد. پنج زیررده سواحل 
قلوه‌سنگی، پبلی، گلی، ماسه‌ای و ســیلتی رسی در استان 
گیلان، براساس فرایندهای رسوبی موثر در نواحی ساحلی 
مختلف، زیررده‌های اصلی تشیکل دهنده به شمار میروند. با 
توجه به اهمیت و گستردگی پهنه‌های این عرصه‌ها، هرکی 
از این زیررده‌ها به طور جداگانه و نیز با توجه به فرایندهای 
موثر در شــکل‌گیری آن‌ها، برحسب موقعیت مکانی مورد 

بررسی قرار می‌گیرند.
سواحل قلوه سنگی

این زیر رده در سواحل اســتان گیلان، بسیار محدود بوده 
و با مســاحتی بالغ بر ۵۶ هکتار، منحصراً در مزر گیلان و 
مازندران مشاهده می‌شود. در این منطقه، فاصله کوه و دریا 
بسیار کم بوده )کمتر از ۵۰۰ متر( و ذرات رسوبی درشت‌دانه 
و واریزه‌ها، به وســیله آب‌های جاری و جریان‌های حمل 
رسوب مستقیماً به منطقه ســاحلی آورده می‌شوند. بر این 
اساس منشأ این ذرات رسوبی را باید از خشکی و فرایندهای 

رسوبی خشکی دانست.
سواحل پبلی

این زیر رده در سواحل استان گیلان، همچون سواحل قلوه 
ســنگی، با مســاحت حدوداً ۹۲ هکتار، گسترش چندانی 
نداشته و در مناطقی که دشت ساحلی کم عرض و با شیب 
نسبتاً زیاد باشد بصورت پهنه‌ها و واریزه‌ها در پای ارتفاعات 
و پادگانه‌های دریایی و یا در نوار ساحلی مشاهده می‌شود. 
سواحل پبلی از تخریب و فرســایش ارتفاعات سنگی و یا 
پادگانه‌های آبرفتی قدیمی‌تر به وجود آمده است. سواحل 
پبلی در مناطقی مانند مرز استان مازندران، خطبه‌سرا و لمیر 
وجود دارد. عوامل فرسایش و حمل و نقل و رسوب‌گذاری 
خشــکی، مانند آب‌های جــاری و ســیلاب‌های فصلی، 
نقش اصلی را در ایجاد و گسترش این رسوبات دارند؛ اما 
فرایندهای دریایی نقش چندانی در تامین رســوبات آن‌ها 
نداشته و تنها در نوار ساحلی، نقش شکل‌دهنده و فرساینده 

را ایفا میک‌نند.
سواحل ماسه‌ای

در نوار ساحلی اســتان گیلان، سواحل ماسه‌ای به صورت 
تپه‌های ماسه‌ای ساحلی و پهنه‌های ماسه‌ای رخنمون دارند. 
ذرات ماسه متشکله این مناطق، از دو منشأ دریایی و خشکی 
بوده و فرایندهایی مانند امواج و جریان‌های   دریایی از کی 
سو و آورد رســوب رودخانه‌ای و بادی از سوی دیگر، در 
توســعه آن‌ها نقش دارند. بر این اساس، در مناطق مختلف 
برحســب عوامل تولید و حمل رســوبات، باید منشاهای 
متفاوتی را برای رسوبات ماسه‌ای جستجو نمود. در سواحل 
اســتان گیلان، حداقل نوار ســاحلی بارکی ماسه‌ای دیده 

می‌شود.
اما در برخی نواحی، مانند حد فاصل آســتارا تا لمیر و بندر 
انزلی، بر وسعت سواحل ماســه‌ای افزوده شده و نیمه‌ای 
ماسه‌ای شکل گرفته‌اند با توجه به وجود رودخانه‌های متعدد 
در اســتان گیلان، این رودخانه‌ها نقش عمده‌ای در تامین 
رسوبات داشته‌اند. این رده از ســواحل غیرزیستی در بازه 

مورد مطالعه استان گیلان 8775/91 هکتار وسعت دارند.
سواحل گلی 

مواد متشکله این زیررده از ذرات بسیار زیر گلی تشیکل شده 
و در سواحل استان گیلان با مساحتی بالغ بر ۱2۳۸۷ هکتار، 
از گســترش قابل ملاحظه‌ای دارد. علت این امر، وجود و 
بخت‌شناسی پست، پهنه‌های سیلاب‌گیر و تالاب‌های متعدد 
در دشت ساحلی است. این مناطق، مکان مناسبی برای به دام 

افتادن و ته‌نشینی ذرات رسویی ریزدانه هستند.

بخش دوم

گروه بنادر – حمزه رستمی - معاون اول رئیس 
جمهور راهی بندرعباس می شــود برای اینکه 
اوضاع کالاهای در بنادر و گمرکات مانده از نزدکی بررسی 
شود. خبرنگار از مخبر می پرسد: تصمیماتی در این دیدار 

خواهید داشت؟ مخبر می گوید: بله حتماً
روایت خبرنگار از این سفر: آقای مخبر اول به بندر شهید 
رجایی رفت که بندری مهم در بخش واردات و صادرات 
ایران است. پلمپ کانتینرها باز شد تا اوضاع دقیق‌تر بررسی 

شود، و این لوازم یدکی خودرو که در انبار مانده.
در جریان این بازدید مخبر با اشاره به کالاهای رسوبی و دپو 
شده در کانتینرها از عباس نژاد مدیرکل بنادر و دریانوردی 
استان هرمزگان می پرسد: این ها ثبت سفارش شده؟ نمی 

دونید؟ 
مخبر در واکنش به ســکوت یا عدم اطــاع عباس نژاد، 
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان می گوید: هیچی 
رو نمی دونیدکه، نمی دونید ارز آن را دادند یا نه، چه کسی 

باید این ها را بداند؟
آقای مخبر همان جا دستور می دهد! 

دنبال قضیه بروید مصوبــه بدهید. کالاهای متروکه 2ماه به 
بعد متروکه است، خطاب به مهدی دوستی می گوید: آقای 

استاندار شما این موضوع را پی گیری کنید.
 موضوع بعدی عملکرد سازمان اموال تملکیی بود که مخبر 
دوباره جلوی دوربین می آید و مــی گوید: چیزی که به ما 
گزارش شده بعضی از این اموال 3سال است که در این جا 

می باشد.
چرا کانتینرهایی پر از کالا از چند ســال قبل هنوز این جا 

مانده است.
کالاهایی بودند که از سنوات قبل بوده است.

مخبرخطاب به متولی انبارتملکیی در استان هرمزگان می 
گوید: شــما از ســال 1400 به بعد در انبار تملکیی کانتینر 

دارید؟
می گوید: ما در حد توانمون ...

مخبر: اگر توان شما این حد است، شما باید فکری به حال 
توان تون بکنید

و دستور معاون اول رییس جمهور برای کاغذهایی که در 

گمرک مانده.
ارز این ها پرداخت شود چون کاغذ نیاز کشور است سریع 
وارد کشور شــوند و حداکثر ظرف 2هفته باید این معضل 

حل شود.
و برخی کالاها به دلیل عدم جواب اســتعلام از بهداشت یا 
استاندارد معطل ترخیص مانده بود و دستور تلفنی به وزیر 
بهداشت: جواب استعلام بهداشت بیشتر از کی هفته طول 
نکشد که اگر بیشتر شــد نتیجه اش مثبت است و وزارت 

بهداشت مسئول است.
معاون رئیس جمهور در ادامه بازدید خود به بندر شهید باهنر 
رفتند جایی که خودرو، اتومبیــل، اتوبوس و خودروهای 
ســنگین زیادی در این بندر وجود دارد و خودروهایی که 

روی هرکدام خاک نشسته بود.
الان می گن قصد وارد کردن خــودرو دارند چندین برابر 
آن این جا است. وباز هم پای اســتعلام ندادن استاندارد به 
میان آمد و اتوبوس هایی که نیاز کشــور هستند اما این جا 

زمین‌گیر هستند.
تهران گرفتار کمبود وسیله عمومی بعد این جا ریخته. آقای 
اشتهاردی روز شــنبه تمام مسائلی که با اســتاندارد دارید 
جمع بندی می کنید به شــکلی که ماشــین های سنگین و 
سبک ظرف کی ماه از این جا ترخیص شــوند بیایید اون 

جا من حل کنم.
و قرار شد برای تسریع در ترخیص کالاها بعضی از مقررات 

و دستورالعمل ها در جلسه ای اصلاح و بازنگری شوند.
واقعا بعضی از مسائل در آن جا قابل تحمل نیست و قرار شد 
آقای استاندار هم محکم پای این مصوبات بایستند و هرکجا 
ایرادی پیش آمد ما هم به کمک او می رویم تا ان شالله کار 

صورت گیرد.
روزنامه دریایی اقتصادسرآمد معتقد است: گفته‌ها در باره 
فقر مديريت در فعاليت هاي دريايي كشور فراوان است. از 
هر زاويه كه به قضيه نگاه كنيد، ضعف و سوءمديريت را به 
راحتي مي توان ديد. فقر مديريت دريايي كشــور در جاي 
جاي فعاليت‌هاي اين حــوزه، مانند كوچه پس  كوچه‌هاي 
شوش، پر از ايراد و تنگي و بن‌بستي و ناراستي است كه نياز 
دارد به كســي كه بتواند آن را جمع‌آوري و ساماندهي كند. 

اين فقر متظاهر و متجاهر، جلوه عمومي بدي به كشور داده 
است و باعث ضايعات فراواني شده است. 

رسوب در بنادر كشور
مي‌گويند گل بود و به سبزه نيز آراسته شد. اين وصف‌الحال 
بنادر كشور ايران است كه بسيار خنده‌دار به نظر مي‌آيد. از 
يك سو تلاش مي‌كنند كه با وجــود تحريم‌ها، وارداتي 
صورت بگيرد و بخشي از نيازمندي هاي مردم تامين شود، 
از ديگر ســو تلاش نمي‌كنند كه اين واردشده‌ها را از بنادر 
خارج كرده و به مردم برسانند. يك تناقض آشكار در يك 

مديريت فقير. 
آن گونه كه در خبرها منعكس شــد، بخش مهمي از كالاها 
در بنادر رسوب كرده است. بخشي از اين رسوبي‌ها نابود 
و فاسد شــد و خودش يك هزينه مي‌خواهد براي خارج 
كردن از بندر و انهدام آن. خرج ديگر اين است كه كالاهاي 
رســوبي، هزينه‌هاي مهمي را به خود اختصاص داده‌اند. 
فاسد شده‌اند و بايد دور ريخته شــوند، اما همچنان هزينه 
بر مي‌دارند. مثلا، سوله‌هاي متعددي را به خود اختصاص 
داده اند تا در آن‌جا جا خوش كرده و بدتر بگندند و مديريت 
عالي بنادر، هــاج واج نگاه مي‌كند و به جــاي اين كه اين 
رســوب‌ها بكند و از بنادر دور كند، آرزو مي‌كند كه مثلا 
گندم گنديده به جوي دو ســر تبديل شــود! اين هويت و 

ماهيت مديريت فقير بنادر كشور است. 

فقر مديريت بنادر
فقر مديريت بر بنادر كشــور تا آن جاســت كه نمي‌تواند 
كالاي فاسد از غيرفاسد را تشخيص دهد. فقر مديريت تا 
جايي است كه رسوب را نمي‌شناسد و درك نمي‌كند. فقر 
مديريت بنادر تا جايي اســت كه اگر رسوبي هم مشاهده 
مي‌كند، سكوت مي‌كند و دســتور مي‌دهد كه صدايش را 
در نياوريد! ســند اين مدعا اين اســت كه در مواردي كه 
رسوب بنادر رسانه‌اي شد، همه از سوي كساني غير مديران 
بنادر كشــور بود. مثلا قوه قضاييه ورود كرده و رسوب را 
تشخيص داده است، اما مديريت بنادر خود تشخيص نداده 
است. همين اخيرا كه دادســتاني ورود كرد و خبرساز شد 

كه بخش مهمي كالاهاي رسوبي كه ماه‌ها و بلكه سال‌ها از 
زمان ترخيص آن‌ها گذشته، در بنادر وجود دارند و تعيين 

تكليف نشده‌اند.

فقر مديريت:‌ انباري به جاي بنادر
بنادر كشور ما تبديل شده‌اند به انبارهاي بزرگ ضايعاتي. 
وقتي به اطراف تهران مي‌رويــد و كارخانه‌جات بازيافت 
را مي‌بينيد كه در كوهي از زباله و ضايعات غرق شده‌اند، 
مي‌توانيد بنادر كشــور را به همين راحتي تصور و تصوير 
كنيد. بخش مهمي از بنادر كشور تبديل شده‌اند به انبار. آن 

هم انبار كالاهاي فرسوده و فاسد و از رده خارج. 
با چنين تدابيري است كه فقر مديريت از سر و كول بنادر ما 
بالا مي‌رود. بنادر كشور ايران مانند دوره‌گردهايي هستند كه 
براي گذران عمر، زباله جمع مي‌كنند و خود را از زباله پر 
مي‌كنند. اين علاقه به جمع‌آوري زباله، قصه تلخ و بدبوي 
بنادر كشور ما هســتند كه به دليل »فقر مديريت« به چنين 

فلاكتي افتاده‌اند و انگار فريادرسي هم ندارند. 

فقر مديريت: مديريت دولتي
مدير دولتي كه دستش براي بذل و بخشش در جيب ديگران 
است و ماليات مردم بي‌نوا را مانند شربت كامپاين هورت 
مي‌كشد و اگر يك بندر سود كند برايش مهم نيست و اگر 
زيان دهد برايش مشكل نيست؛ زيرا در هر صورت حقوق 
او از جيب ملت مي آيد و ربطي بــه خوبي يا خرابي بندر 
ندارد. اگر پول مدير دولتي از همان منبع تامين مي‌شــد، 
خودش را براي بهبود وضعيت به آب و آتش مي‌زد نه به 
بي‌خيالي. خيالي، خصيصه مديريت دولتي اســت. نه در 
ايران بلكه در تمام جهان. ذات مديريت دولتي بر بي‌خيالي 
است زيرا خرج از جيب مهمان است و مدير دولتي چند 
صباحي حاتم طايي است كه با پول ديگران قيافه و عكس 
مي‌گيرد. اين اســت كه بايد بنــادر را به بخش خصوصي 
واگذار كرد. از مديريت دولتي هيچ نفعي به مردم نرسيده 
كه اكنون به آن قسم ياد كنيم. بايد مديريت فقير دولتي را به 
مديريت غني خصوصي بدهيم تا وضعيت همه ما خوب 

شود؛ حتا وضعيت همان مديران دولتي.  

 يك تناقض آشكار درمديريت فقير بنادر
 اقتصادسرآمد گزارش می دهد

 در بندر شهید رجایی
 و باهنر چه خبر است؟

مخبر: فکری به حال توان تون بکنید! هیچی رو نمی دونیدکه؟


