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روزنامه دریایی

گروه اقتصاددریاپایه – امید اسماعیلی - به 
دنبال انتشار ایده افزایش استان های ساحلی 
در روزنامــه دریایی اقتصادســرآمد، نقد و 
نظرات افراد و کنشگران دریایی و  سیاسیون علاقمند 
به توســعه دریاپایه را به دنبال داشت و موضوعات 
مختلفی پیرامون آمايش نوين ســرزميني مطرح شد، 
ايده‌هايي کــه به دنبال آن تضارب انديشــه‌ها و آراء 
صورت گرفت.  انچه مهم اســت دریایی شده ایران 
دریایی اســت و يكي از موثرتري راه‌هاي »فرهنگ 
سازي براي پذيريش آمايش نوين سرزميني« همين 
گفت‌وگوها و ايده‌پردازي‌ها  در راســتای تضارب 
انديشه‌ها است که خوشبختانه ما در روزنامه دریایی 
اقتصاد ســرآمد توانســته ایم به این مهم جامه عمل 

بپوشانیم.
پس از انتشــار متن گفت و گوی ســيد محمدرضا 
قادري، پیشکســوت دریایی و اظهارات نقادانه دکتر 
عبــادی زاده، نماینده ولی فقیه در اســتان هرمزگان 
و امام جمعــه بندر عباس و به دنبــال آن ایده مهدی 
دهدار و ایرج گلشنی مطرح  و در مطلبی مجزا  تحت 
عنوان بررســي چهار ايده و نظر در روزنامه دریایی 
اقتصادســرآمد  به آن پرداختیم کــه در آن هر كدام 
نگاهي ويژه به مقوله آمايش نوين ســرزميني دارند 
اما با يك هدف مشــترک برای »دريايي شدن كشور 
ايران«. در همین راســتا و برای ادامه تضارب اندیشه 
در باره ایده دریایی شدن ایران و افزایش استان های 
ساحلی با دکتر محمد راستاد کارشناس ارشد دریایی 
و مدیرعامل سابق سازمان بنادر و دریانوردی گفت و 

گویی داشتیم که در ذیل از نگاه شما می گذرد.

اقتصاد سرآمد: چرا در کشور دریایی ایران، توجه 
به دریا کم رنگ است؟

محمد راستاد: ما نباید دریا را به صورت پدیده منفرد 
در نظر بگیریم، بلکه یک پدیده گســترده با شــقوق 
مختلف است. ما در این دریا، دستاوردها و نقاط مثبت 
و قوتی داریم که به عنوان نقاط ضعف توســعه نباید 
لحاظ شوند و باید به نقاطی پرداخت که عقب مانده 

تر است و باید در اولویت قرار داد.
صنایع دریایــی از نظر بهره گیــری از ظرفیت های 
زیربنایی و محصولات و خروجی های آن به هیچ وجه 
قابل قیاس با بخش بندری نیست. یعنی اگر بخواهیم 
بر توســعه بخش دریایی متمرکز شویم باید بر چنین 
بخش های تمرکز کنیم. از نظر صنایع و استقرار آن ها 
در سواحل برای بهره بردن از مزیت دریا، اقداماتی که 
برای تجارت دریایی انجام شده، بسیار ناکافی و عقب 
می باشیم. باید تصریح شود وقتی صحبت از توسعه 
دریایی می شود، باید به مســیر غلط یا آدرس اشتباه 
نرویم. باید به نقاط قوت نیم نگاهی داشــته باشیم و 
بیشتر بر قسمت های متمرکز شویم که ضعف و کمبود 
داریم. وقتی از بندرعباس به سمت چابهار می رویم، 
نقاط زیادی را می بینیم که انگار تا به حال کشف نشده 
است و هیچ اثری از توســعه در آن نمی بینیم؛ یعنی 
موضع ضعف ما که نیازمند توجه و ســرمایه گذاری 
اســت تا برای تمرکز جمعیت آماده شود و شاخص 

های توسعه در آنجا به چشم بیاید.
اعتقادم بر این است که بخش تجارت دریایی و بخش 
کشــتیرانی اگر تحت تأثیر عوامل بیرونی نباشند، به 
عنوان نقاط قوت بخش دریایی کشور و الگویی برای 

سایر زیرشاخه های دریایی می توانند مطرح باشند.

اقتصاد سرآمد: نظر شــما درباره توسعه دریایی و 
نشــر فرهنگ دریایی از طریق افزایش استان های 

ساحلی چیست؟
محمد راستاد: اینکه تقسیمات کشوری به چه نحوی 
به نفع توسعه دریایی اصلاح شــود، باید نگاه نقادانه 
به چنین ایده هایی داشــت. در ابتدا، اینکه در گذشته 
این موضوع مطرح و باعث تنش های اجتماعی شده 
است و دوم، اینکه اگر بخواهیم سرمایه گذاری های 
زیرساختی در بنادر انجام دهیم، چنین سرمایه گذاری 
هایی ملی است و سرمایه گذاری محلی نیست. بنادر 
بزرگ کشــور از محل منابع ملی احداث می شود و 
نقش آفرینی بندر به صورت ملی است. صنایع بزرگ 
مستقر در سواحل هم، وابسته به تصمیمات محلی و 
منطقه ای و استانی نیستند، اگر وزارت نفت، صنایع 
بزرگی در کنار دریا به واســطه فعالیــت های خود 
احداث می کند، مستقل از تصمیمات محلی و استانی 
است و اگر تجار و ســرمایه گذاران استانهای مانند 
فارس، کرمان و چهارمحــال و بختیاری بخواهند در 
سواحل ســرمایه گذاری صنعتی و یا تجارت کنند، 
قواعد و مقرراتی وجود ندارد کــه حضور آنها را در 

سواحل منع کند.

اقتصادســرآمد: یعنی افزایش استان های ساحلی 
توسعه فرهنگ دریایی را ممکن نمی کند؟

 محمدراستاد: تغییر تقسیمات کشور و ایجاد استان 
های جدیدساحلی مستلزم ایجاد ساختارهای جدید 

در ســطوح مختلف و هزینه های جاری و ســرمایه 
گذاری جدید اســت. در شــرایطی که کشــور ما و 
مخصوصاً دولت با فقر منابع دست به گریبان است، 
تقسیمات جدید به جای آن که باعث هدفمند کردن 
هزینه منابع گردد، چه بسا باعث هدررفت آن گردد. 
براین اساس، با توجه به تجربه سی ساله خود در حوزه 
کارشناســی بندری و دریایی خود تأکید می کنم که 
کشور هیچ گونه خلأ و کمبودی را به لحاظ تقسیمات 
کشوری در حوزه ساحل ندارد و بسیاری از سرمایه 
گذارانی که در بنــادر حضور دارنــد، زادگاه، محل 

تحصیل و محل زندگی آن ها ربطی به بندر ندارد.

اقتصاد ســرآمد: به یک نظرگاه، ایران یک کشور 
دریایی اســت و در حال حاضر تعداد استان های 
ساحلی ما کم و محدود است، چرا با توجه به طویل 
بودن مرز دریایی در کشور، نخواهیم تعداد استان 
ساحلی ر برای دریایی کردن تعدای بیشتری از هم 

وطنان و نشر فرهنگ دریایی افزایش ندهیم؟
محمد راســتاد: چرا باید افزایش دهیم؟ مثلًا اگر یک 
شــیرازی بخواهد به دریا برود، نمی تواند به بوشهر 

برود؟

اقتصاد ســرآمد: درونی ســازی یک امر نیازمند 
احساس تعلق به آن موضوع می باشد و در صورت 
احســاس تملک می توان احساس تعلق نیز ایجاد 
کرد و با درونی سازی امکان فرهنگ سازی ممکن 
می گردد و اگر فرهنگ دریایی از طریق احساس 
تملک و تعلق نهادینه گردد، احســاس یک کشور 
دریایی مانند کشورهای انگلستان و ژاپن و ... فراگیر 
خواهد شد. در حالی که ما کشــوری هستیم که 
اکثریت در خشکی و دور از دریا زندگی می کنیم 
و فرهنگ عمومی ما، بر این باور است که ما کشور 

خشکی زی هستیم و کمبود آب داریم.

اعتقادم بر آن است که تقسیمات کشوری 
مانع اشاعه فرهنگ دریایی نیست

محمد راســتاد: اعتقادم بر آن اســت که تقسیمات 
کشوری مانع اشاعه فرهنگ دریایی نیست، به شرطی 

که ما برای اشاعه فرهنگ دریایی برنامه داشته باشیم. 
هر برنامه ای برای اجرا باید ارزیابی امکان پذیری و 
برآوردهای لازم آن انجام شــود. یکی از مهم ترین 
مسائل این برنامه، مســائل اجتماعی، مسائل قومی 
و منابع مالی مورد نیاز آن اســت؛ یعنی به ازای اینکه 
چند شهر را به استان هایی که الان ساحلی محسوب 
نمی شوند، متصل کنیم و استان های جدید ساحلی 
ایجاد کنیم، نیازمند چه هزینه هایی است و دستاورد 
و خروجی های آن چه چیزهایی می باشــد؟ آیا مانع 
توسعه دریایی ما، اتصال چند استان جدید به ساحل 

می باشد؟
اگر توجه کنیم کشور سوئیس یک کشور محصور در 
خشکی است، ولی یکی از سه شرکت بزرگ کانتینری 
دنیا متعلق به این کشور می باشــد. اما اگر نگاه فقط 
محدود به این بود که توسعه دریایی به صرف داشتن 
بندر و ارتباط با دریاســت، آیا این اتفاق رخ می داد؟ 
کشورهایی دیگری هم هستند که محصور در خشکی 
هستند و در تلاشند با تأسیس شرکت های این چنینی 
و یا ثبت بین المللی کشتی ها در حوزه فعالیت های 
دریایی حضور دارند. یعنی محصور در خشکی بودن 

باعث بیگانگی آن ها با دریا نشده است. 

اقتصادسرآمد: بنابراین شما ایده اجرای تقسیمات 
نوین کشوری برای افزایش استان های ساحلی را 

در کشور رد می کنید؟
محمد راســتاد: بلــه،  ضمــن احترام بــه تمامی 
کارشناســانی که فکر می کنند که ایجاد استان های 

ســاحلی جدید منجر به توســعه دریایی و فرهنگ 
دریایی کشور می شود، به عنوان اولویت، این پیشنهاد 

موضوعیت ندارد.

اقتصاد ســرآمد: و جایگزینی برای این پیشنهاد 
دارید؟

محمد راســتاد: جایگزین آن، تمامــی اقداماتی که 
الان در نوار ساحلی و شــهرهای ساحلی کشور باید 
انجام شود و هیچ مانعی  به عنوان تقسیمات کشوری 
ندارد، منتهی مورد غفلت واقع شــده است و باید به 

آن توجه شود.

اقتصــاد ســرآمد:  با انتقــال صنایــع آب بر و 
کارخانجات بزرگ می توان به ایران دریایی رسید؟

محمد راســتاد: انتقال صنایع به ویژه صنایع بزرگ 
و آب بر و انرژی بر به نوار ســاحلی، یک سیاســت 
راهبردی اســت که حتماً باید به آن توجه شود و این 
اتفاق بیفتد و در جوار کلان شــهر و شهرهای دور از 
سواحل صنایعی نداشته باشــیم که مواد اولیه آن از 
بندر به آنجا منتقل شــود؛ یا احتیاج به حجم زیادی 
از آب برای فرآیندهای تولید خود داشــته باشد و یا 
محصول آن ها برای صــادرات باید به بنادر برگردد. 
چنین صنایعی نباید در اطراف شهرها به ویژه کلانشهر 
مستقر باشد، مثل خودروســازی در اطراف تهران و 
یا صنایع فولاد در اطراف اصفهــان؛ این صنایع باید 
در نوار ساحلی و مخصوصاً در نزدیکی بنادر اصلی 

متمرکز شوند.

محمدراستاد در گفت و گو با اقتصادسرآمد می گوید:

ایده افزایش استان های ساحلی در کشور را رد می کنم
تقسیمات کشوری مانع اشاعه فرهنگ دریایی نیست

بازارماهی فروشان آبادان

عکس:  فرید حمودی 

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...
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زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
توزیع: کار و کارگر

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
تلفن دفتر مرکزی روزنامه: ۸۸۷۶۹۲۲۷)۰۲۱(
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روزنامه دریایی

روزنه
ابوترابی فرد: دولت و مجلس از اقدامات 
هزینه آفرین اقتصادی خودداری کنند

امام جمعه موقت تهران گفت: دولت و مجلس باید با 
تمرکز جدی بر سیاست های برنامه هفتم از هرگونه 
اقدام هزینه آفرین که در راستای رشد اقتصادی بالا، 

مهار تورم و رشد تولید نیست، جلوگیری کنند.
به گزارش اقتصادسرآمد، حجت الاسلام و المسلمین 
محمدحســن ابوترابی فرد در خطبه های نماز جمعه 
این هفته تهران با بیان اینکه شــعار استقلال، آزادی 
و جمهوری اسلامی شــعار مهمی در انقلاب است، 
اظهار کرد: امام علی )ع( در نامه به مالک اشتر به شعار 
دیگری اشاره می کند که قلب حاکم اسلامی باید لبریز 
از محبت به عموم انسان ها باشد. این شعار اگر ظهور 
و بروز پیدا کند انسان آنچه می بیند دوستی و مودت 

است نه قهر.
وی افزود: این دســتورالعمل اســلام بــرای عموم 
مسلمانان به ویژه حاکمان در نظام اسلامی است. اگر 
سطوح مدیریت در نظام اسلامی نسبت به شهروندان 
چنین محبتی داشتند این علامت شکل گیری دولت 
اسلامی است که رهبری انقلاب می گویند ما هنوز با 
آن فاصله داریم. مدیران در دولت مردمی - که لقب 
دولت ســیزدهم اســت - باید نماد محبت، لطف و 

احسان به عموم شهروندان باشند.
ابوترابی فرد با بیان اینکه در آستانه سال سوم فعالیت 
دولت قرار داریم، اظهار کرد: برنامه هفتم توســعه با 
اولویت پیشرفت اقتصادی توام با عدالت در دستور 
کار دولت و مجلس است. برخی از تصمیمات دولت 
در دو ســال گذشته به اصلاح شــاخص های کلان 
اقتصادی منجر شــده و می تواند زمینه ساز تحول در 

این زمینه باشد.
وی تاکید کرد: بسیاری از سیاســت های اقتصادی 
که ظاهری جــذاب و دلپذیر دارنــد در بلندمدت 
اثرات منفی برای مردم خواهند داشت، در عین حال 
سیاست های اقتصادی که ظاهری خوشایند ندارند 
اما در میان مدت اثرات مطلوب و مثبتی دارند و بهبود 

وضعیت اقتصادی جامعه منجر می شوند.
امام جمعه موقت تهران ادامه داد: حذف ارز ترجیحی 
از جمله این اقدامات دولت بــود که در کوتاه مدت 
منجر به افزایش قیمت کالاها شــد اما در میان مدت 
و بلندمدت منجر به نتایج مثبــت در اقتصاد جامعه 
می شود. این اقدامات را باید قدر بدانیم. با این اقدام 
یکی از راه های گسترش فساد بسته شد و به قاچاق 

کالاهای یارانه ای ضربه مهلکی وارد آمد.

گروه صنایع دریایی -امید اســماعیلی- دو نــگاه متفاوت در عین 
اشتراك نسبت به اصل موضوع توســعه صنایع دریایي کشور، در بین 
کارشناسان صنعت دریایی وجود دارد. اشــتراك نظر از این جهت که 
صنعت دریایی، صنعتی اســتراتژیک و مادر محسوب مي شــود. افتراق نظر در 

چگونگی حمایت از صنایع دریایی به ویژه کشتی سازی است. 
موافقان معتقدند دریانوردی راهبردی ایجاب مي کند که از سواحل کشور تا آب 
های دور و اعماق دریاها را باید درنوردید. این راهبرد بدون توسعه صنعت دریایی 
ممکن نیســت. بهترین نمونه را کره جنوبی ذکر مي کنند که حمایت از توســعه 
 صنایع دریایی از ســال ۱۹58 میلادي کلید خورد و این حمایت از برنامه 5 ساله
 )۱۹6۷ - ۱۹62( آغاز و طی 5 دهه اســتمرار یافت نتیجه اش رشد ۷۰۰ برابری 

ظرفیت کشتی سازی این کشور است. 
موافقان بر این باورند که به حرکت درآمدن لکوموتیو صنایع دریایی به خصوص 
شــاخه مهم آن یعنی کشتی ســازی موجب حرکت واگن های توسعه در زمینه 
های اشتغال، اقتصاد مناطق محروم، نیروی کار ماهر، توان صنعتی، توان علمي  و 
فناوری، خدمات عمومي ، توان دفاعی و توسعه درآمدهای مالیاتی کشور مي گردد 
و هم زمان شرایط توسعه اجتماعی کشور را فراهم مي  نماید؛ به عبارت روشن تر 
پیش نیاز توســعه همه جانبه کشــور، حمایت کامل از صنعــت دریایی به ویژه 

کشتی سازی است.
 از لحاظ جهاني صنعت کشتي سازی دارای گردش مالي بسیار بالا است که نظیر 
آن در کمتر صنعتي به چشم مي خورد. اندازه بازار جهاني صنعت کشتي سازی در 
سال 2۰2۰ به رقم تقریبي ۱۱5 میلیارد دلار رسید. برخي مراکز ارزیابي و پژوهشي 
معتبر مانند: »تکناویو و استاتیستا« بازار جهاني کشتي سازی را بر اساس متغیرهای 
مؤثر گوناگون رصد کرده و پیش بیني مي کنند تا ســال 2۰26 ارزش این بازار به  

۱6۷ تا ۱۷5میلیارد دلار برسد.
موافقان به مواردی از قبیل توجه به اقتصاد دریامحور، پیشینه تاریخی دریانوردی، 
ضرورت توسعه اشــتغال و تحرك در صنایع دیگر، حفظ قدرت دفاعی، نیروی 
انسانی توانمند و ســابقه 5۰ ساله در ســاخت و تعمیر انواع کشتی ها و شناورها 

اشاره مي کنند. 

در ســوی دیگر مخالفان ادله های دیگری مطرح مي کنند. آنان بر این باورند که 
سال ها و دهه ها از صنعت خودرو حمایت شــد نتیجه اش بعد از این همه سال 
چیزی جز شکست نبوده است. پیشــرفت فوق العاده کشــورهای ژاپن، چین 
و کره جنوبی که غول های اروپایی را پشــت سر گذاشــتند و ما بدلیل تحریم از 
تکنولوژی فاصله گرفته ایم، مخالفان از سهم بســیار ناچیز ایران در بازار جهانی 
سخن مي گویند و تأکید دارند درحالی که متقاضیان داخلی، شناورها و کشتی های 
چینی و کره ای را ثبت سفارش مي کنند چه تضمیني هست که مشتریان خارجی به 
کشتی سازان ایرانی سفارش دهند؟ ادله دیگری که مخالفان مطرح مي کنند مسئله 
نبود زیرســاخت ها، امکانات و تکنولوژی روز جهان در صنایع دریایی به ویژه 
کشتی سازی است و تأمین امکانات و زیرساخت موجب افزایش قیمت و ناتوانی 

در رقابت با شرکت های مدرن کشتی سازی دنیا مي  شود.
 آن ها موارد دیگری را هم مطرح مي  کنند که در این مجال نمي  گنجد اما با ارزیابی 
نظرات موافقان و مخالفان این پرسش مطرح است که آیا توسعه صنایع دریایی به 
ویژه کشتی سازی ضرورت دارد؟ پاسخ به این سوال مثبت است ایران بین آب های 
شمالی و جنوبی قرار دارد، به آب های آزاد دسترسی داشته و استراتژیک ترین تنگه 
دنیا در اختیار ایران است. سالانه ده ها هزار انواع کشتی های اقیانوس پیما در خلیج 
فارس و دریای عمان تردد مي کنند و ایران باید از این فرصت بي نظیر استفاده کند. 
نمونه هایي هست که نشان مي دهد که ایران ظرفیت استفاده از این فرصت را دارد. 
نمونه هایي مانند ایزایکو و صدرا موارد متعدد از کشتي سازان موفق دیگر. پیشینه 
5 دهه فعالیت در این عرصه امروز صنایع دریایی ایران- به ویژه ایزوایکو- را 

به یک برند در منطقه و جهان تبدیل کرده است.
ساخت کشتي ایران-اراك، سند حقانیت و توانمندی کشورمان در این صنعت 
محســوب مي شــود. تقویت صدرا و ایزوایکو و دیگر کشتي سازان موفق 
ایران، موجب توسعه صنایع پایین دســتی مانند الکترود سازی، کابل سازی، 
رنگ سازی، روغن ســازی، فولاد، آلومینیوم، الکتریکال، صنعت چرم، لوله، 

مس و ده ها صنعت دیگر مي گردد.
مهندسان، مدیران، کارکنان و حتی کارگران با پشتوانه 5 دهه تجربه قادرند هر 
ناممکنی را در این صنعت ممکن سازند. صنعتی که مي تواند نوار ساحلی ایران 

را به زیباترین شکل ممکن توسعه ببخشد، اشتغال را رونق دهد. 
در این رابطه، بی تردید ایزوایکو افق روشــنی در پیش روی دارد، مجموعه 
ای که هنرش را در فاز ۱6، ۱۴ ،۱۷ و ۱8  پارس جنوبی در ســاخت سکوها، 
کاهش چشمگیر زمان های هوك آپ و راه اندازی سکوهای دریا نشان داد و با 
ثبت رکوردهای بی نظیر قدرتش را به رخ رقبای خارجی کشید. در ساخت و 
تعمیر انواع کشتی ها، شناورها و لایروب ها تمام استانداردهای جهانی را در 
منطقه دارد. به عبارتی ایزوایکو پشتیبانی قدرتمند برای صنعت حمل و نقل 
دریایی کشور است. حمایت از این مجموعه مي تواند گره گشای مشکلات 

و رکود در صنایع باشد.

»ایزوایکو«، یکی از مولفه های تحقق اقتصاد دریا محور 
پنج سال پیش از پیروزی شکوهمند انقلاب اسلامي، کلنگ ساخت کارخانه بزرگ 
ایزوایکو زده شــد و  در بهمن ماه ۱۳5۷، فعالیت مجتمع کشــتی سازی و صنایع 
فراساحل ایران ) ایزوایکو( در غرب شــهر بندرعباس آغاز شد. این مجتمع 5۰ 
ساله که با خارجی ها وارد اقتصاد ایران شد، اکنون خارجی ها را به رقابت دعوت 

مي کند. نکته ای ظریف و مهم که نشان دهنده پیشرفت این مجتمع است.
ایزوایکو در سال های اخیر با ساخت و تحویل موفقیت آمیز سه کشتی اقیانوس پیما 
توانست توانایی خود را در زمینه ساخت این کلاس از شناورها به اثبات برساند. 
از سال ۱۳۹6 با راه اندازی حوض های خشک )درای  داك(، ایزوایکو به بالاترین 

ظرفیت ساخت و تعمیرات شناورها دست یافت. 
ایزوایکو طی این ســال ها با طراحی و ســاخت ســکوهای نفــت و گاز نقش 
استراتژیک خود را در کشور به اثبات رسانیده؛ تا جایی که امروز با زیربنایی بالغ 
بر ۱۱۰۰ هکتار و با بهره جویی از امکانات منحصر به فرد و کارکنانی متخصص به 

عنوان بزرگ ترین زیرساخت صنایع دریایی کشور شناخته مي شود. 
هم اکنون ایزوایکو با دارا بودن سیستم های مختلف از آب گیری و به آب اندازی 
توانایی ساخت و تعمیرات هر نوع شــناوری در دنیا را دارد. ایزوایکو پشتیبانی 
مطمئن و قدرتمند برای صنعت حمل و نقل دریایی کشــور است، تا نمود عینی 
خودکفایی، خودباوری و اعتماد به نیروهای داخلی در صنعت کشتی ســازی و 

صنایع فراساحلی باشد.
از این رو، بر دو نکته اساسي تاکید مي کنیم:

اول:  توان فني و مهندسي ساخت انواع کشتي در ایران وجود دارد و ما مي توانیم 
با سرمایه گذاري در این صنعت، ضمن رقابت جهاني، از فرصت دریایي کشور به 

بهترین وجه ممکن استفاده کنیم.
دوم: با سرمایه گذاري در صنعت کشتي ســازي و تعمیرات، مي توان زمینه براي 

توسعه صنایع وابسته را فراهم کنیم.
سوم:  شرکت هاي بزرگي مانند ایزایکو، صدرا، شهید محلاتي و... توانمندي خود 
را اثبات کرده اند و از همه مهم تر ثابت کرده اند که ایران کشوري است که قادر به 
طراحي و ساخت انواع کشتي است. توجه به این شرکت ها مي تواند ضمن ایجاد 
اشتغال ثابت و گسترده، جلوگیري از خروج ارز و کســب سهم مناسب از بازار 
جهاني کشتي سازي، مانع از وابستگي کشتي سازي و کشتي راني کشور به خارج 

از کشور شود. 
و نکته مهم این است که توسعه همه جانبه، با بي توجهي به یک بخش مهم صنعتي 
محقق نمي شود. صنایع دریایي – به خصوص صنایع کشتي سازي- از اهم عناصر 
توسعه ساز کشور هســتند و حمایت از آن، حمایت از توسعه همه جانبه در ایران 
است. در این رابطه، با توجه به پیشــینه، مهارت و توانمندي هاي ثابت شده در 
ساخت و تعمیرات کشــتي هاي متعدد، ایزوایکو گره گشای صنایع دریایي ایران 

خواهد بود. 

اقتصاد سرآمد گزارش می دهد

 ایزوایکو 
گره گشای صنایع 

دریایي ایران است؟

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
توزیع: کار و کارگر

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
تلفن دفتر مرکزی روزنامه: ۸۸۷۶۹۲۲۷)۰۲۱(

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
عضو انجمن صنفی مدیران نشریات ایران

عضو تعاونی مطبوعات کشور
 نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی بالاتر از بهشتی  - پلاک۴۵۶ 

طبقه سوم - واحد۳ 
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سازمان توسعه و نوسازی معادن و صنايع معدنی ايران )مجتمع سنگ آهن سنگان(  در نظر دارد مناقصه عمومی يك مرحلـه ای همزمان با ارزيابی کيفی )فشرده( با موضوع "تهيه،طبخ، توزيع غذا 
در سه وعده غذايی)صبحانه،ناهارو شام( و خدمات عمومی در مجتمع سنگ آهن سنگان" را به شرح زير از طريق سامانه تدارکات الكترونيكی دولت برگزار نمايد. لذا از علاقمـندان واجد شرايط 

دعـوت به عمـل می آيد جهت دريافت اسناد مناقصه به سامانه تدارکات الكترونيكـی دولـت به آدرس www.setadiran.ir )شماره مناقصه 2002003007000059( مراجعه نمايند.
1- نام و نشانی مناقصه گزار: سازمان توسعه و نوسازی معادن و صنايع معدنی ايران )مجتمع سنگ آهن سنگان( به نشانی: مشهد، خيابان کوهسنگی، بين کوهسنگی 19و21، پلاک 377، کدپستي:  

9176715683  تلفن: 38427008-051 – داخلی 212
2- موضوع مناقصه: تهيه،طبخ، توزيع غذا در سه وعده غذايی)صبحانه،ناهارو شام( و خدمات عمومی در مجتمع سنگ آهن سنگان

3- مدت اجرای کار: 12)دوازده( ماه شمسی 
4- مدت اعتبار پيشنهادها: 180 روز از آخرين مهلت تحويل پيشنهادها.

5-برآورد اجرای کار: مبلغ 419.582.922.450)چهارصدو نوده ميلياردو پانصدو هشتادو دو ميليون و نهصدو بيست و دو هزار و چهارصد و پنجاه( ريال
6- نوع و مبلغ تضمين شرکت در مناقصه: فيش بانكـی واريز نقدی و يا توديع  يك فقره ضمانت نامه بانكی معتبر به مبلغ 17.091.658.449) هفده ميلياردو نودو يك ميليون و ششصدو پنجاه 
و هشت هزارو چهارصدو چهل و نه(ريال که برای مدت 3 ماه اعتبار داشته و برای 3 ماه ديگر قابل تمديد باشد )ضمانت نامه بايد دارای شماره سپام بوده و نبايد هيچ گونه شرطی از سوی بانك در 

ضمانت نامه درج گردد(.
7- مهلت زمانی و محل دريافت اسناد مناقصه: اسناد مناقصه از روزشنبه مورخ 1402/06/18 ساعت 12 لغايت روز دوشنبه مورخ 1402/06/27 ساعت 12 از طريق سامانه تدارکات الكترونيك 

دولت )ستادايران( در دسترس خواهد بود.
8- مهلت زمانی و محل ارائه پيشنهاد و زمان بازگشايی پاکت های مناقصه: اسناد و مدارک مناقصه بايد پس از ثبت مهر و امضای الكترونيكی حـداکثر تا روپنجشنبه مورخ 1402/07/06 ساعت 12 
در سامانه تدارکات الكترونيكی دولت )ستادايران( بارگذاری شده و از طريق آن سامانه ارسال شوند. فقط اصل تضمين شرکت در فرآيند ارجاع کار )پاکت "الف"( می بايست علاوه بر بارگـذاری 
در سامانه مذکور، ظرف مهلت فوق الذکر به صورت فيزيكی و مهر و موم شده به آدرس مناقصه گزار )مندرج در بند 12 فصل اول اسناد مناقصه( تحويل گردد. شايان ذکر است که جلسه بازگشايی 

پاکات )ارزيابی کيفی( مناقصه روز شنبه مورخ 1402/07/08 ساعت 8 صبح برگزار خواهد شد.  
تاريخ نوبت اول : 1402/6/18 تاريخ نوبت دوم : 1402/6/19

آگهی  مناقصه عمومی یک مرحله ای همزمان با ارزیابی کیفی )فشرده(
شماره مناقصه2۰۰2۰۰3۰۰7۰۰۰۰59

سازمان توسعه و نوسازی معادن و صنایع معدنی ایران - مجتمع سنگ آهن سنگان

نوبت او ل

شناسه آگهی: 1562767

تقاضاي شماره: 0233060-65-31-01 / 1 قلم باطری نيكل کادميوم 200عدد -  شــرکت ملي مناطق نفتخيز جنوب در نظر دارد کالاي مورد نياز خود را مطابق جدول زير بصورت 
فراخوان ارزيابی کيفی جهت برگزاري مناقصه عمومي از طريق سامانه تدارکات الكترونيكی دولت )ستاد( تأمين نمايد. کليه مراحل برگزاری مناقصه، از دريافت اسناد مناقصه تا ارائه 
پيشنهاد مناقصهگران و بازگشايی پاکات از طريق درگاه سامانه تدارکات الكترونيكی دولت )ستاد( به آدرس www.setadiran.ir انجام خواهد شد و لازم است مناقصهگران در صورت 

عدم عضويت قبلی، مراحل ثبت نام در سايت مذکور و دريافت گواهی امضای الكترونيكی را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند.

www. لذا کليه شرکتهايي که فعاليت آنها مرتبط با شرح کالاي مورد درخواســت ميباشد ميبايســت ظرف مدت 14 روز از تاريخ درج آگهي فراخوان نوبت دوم با مراجعه به سايت
setadiran.ir، نسبت به چاپ و تكميل »فرم های تعهد نامه شماره يك و دو « و بارگذاري آن ها به همراه مدارک و مستندات، بر اساس موارد مندرج در جدول ارزيابي کيفي )براي معاملات 
کمتر از بيست برابر نصاب معاملات متوسط( در سامانه ستاد اقدام نمايند. کسب حداقل نمره 60 در ارزيابي کيفي، جهت دريافت اسناد مناقصه توسط فروشندگان/ سازندگان الزامي است.

با وصول  2  فقره   پيشنهاد معتبر در موعد زمانبندی مناقصه گشايش پاکات انجام ميشود.  گشايش پاکات مالي بين مناقصه گراني انجام خواهد شد که کليه اقلام تقاضا مورد تأييد کميته 
فني بازرگاني قرار گرفته باشند. خريد کالا به صورت يكجا براي تمام اقلام تقاضا به يك مناقصه گر ) سرجمع پيشنهادي مناقصه گر (.

  کليه مدارک ارزيابی کيفی در قالب يك فايل PDF در سامانه ستاد بارگذاری گردد
اسناد و مدارک مناقصه پس از برگزاری فرآيند ارزيابی کيفی و ارسال دعوتنامه، از طريق سامانه ستاد براي مناقصهگران واجد شرايط ارسال خواهد شد.

ضمناً مبلغ تضمين شرکت در مناقصه 450ر293ر507ر1 ريال مي باشد.    واحد برق و ابزار دقيق اداره تدارکات خريد کالاي داخلي )تلفن 061-341-24018(
تاريخ نوبت اول : 1402/6/18 تاريخ نوبت دوم : 1402/6/21

فراخوان ارزیابی کیفی جهت برگزاری مناقصه عمومي دو مرحله ای
0201310233060DT1 :مناقصه شماره  

نوبت او ل

شناسه آگهی : 1555624         

کارفرما : اداره کل راهداری و حمل ونقل جاده ای استان اذربايجان غربی 
آدرس : اروميه-  خيابان والفجر 2 -  نرسيده به پل ميثم -  اداره کل راهداری و حمل ونقل جاده ای استان آذربايجان غربی 

- پيمانكاران دارای رتبه حداقل 5 راه و ترابری از سازمان برنامه و بودجه ميتوانند در اين مناقصه شرکت نمايند. 
پيمانكاران دارای رتبه حداقل 5 راه و ترابری  دارای تاييد صلاحيت ايمنی پيمانكاری HSE )اشخاص حقوقی(  از وزارت تعاون کار و رفاه اجتماعی)يا اداره 

کل استانی(
1( تحويل )فروش( اسناد مناقصه از تاريخ 1402/06/14  تا تاريخ  1402/06/20 می باشد .                         )فقط از طريق سامانه تدارکات الكترونيكی دولت به 

)www.setadiran.ir آدرس
2( مهلت ارسال پاسخ فراخوان تا ساعت 19:00پنجشنبه   مورخ 1402/06/30

3( تاريخ بازگشايی پيشنهادها از طريق سامانه ستاد روز شنبه ساعت 00: 08 مورخ  1402/07/01

آگهی تجدید مناقصات

 اداره کل راهداری و حمل ونقل جاده ای استان اذربایجان غربی

شناسه آگهی : 1563390 جمهوری اسلامی ایران
وزارت راه و شهرسازی 

ری و حمل و نقل جاده ای استان اذربایجان غربی  سازمان راهدا

تضمينبرآورد اوليهشماره مناقصهنام پروژهرديف

بهسازی و روکش آسفالت محور نوباری قطعه 2 شهرستان بوکان 1
از کيلومتر 00+6 الی 9+400

2.237.975.594   5444.759.511.879-ر-02

شرکت ملی مناطق نفت خیز جنوب)سهامی خاص(

روابط عمومی شرکت ملي مناطق نفتخیز جنوب

نوبت دوم

ان
شانی

ی کا
هد

س: 
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