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نيكوگفتارمی گوید: 
بندر شهيد بهشتي 

چابهار، چند سال 
است كه درگير 

سوءمديريت‌هاست 
و چند سال است 

كه هنوز كشتي 
نمي‌تواند در آن پهلو 

بگيرد. بندر شهيد 
كلانتري چابهار چرا 

به اوج نمي‌رسد 
و تجهيز كامل 

نمي‌شود؟ اين‌ها 
ديگر نياز به مصوبه 
براي آينده و قانون 

جديد ندارند.

گروه اقتصاددریاپایــه- امید متین - در 
روزهاي اخير، بحث در باره پيامك بازرسي 
رياســت جمهوري نگاه‌ها را به ســمت و 
سوي رشوه در كسب‌و كارها جلب كرده است و گويا 
حوزه دريا نيز از اين آســيب در امان نمانده است. آن 
چه در گفت‌وگو با اهالي دريا مشخص مي‌شود، ارتباط 
مستقيم بين رشوه و ميزان بار براي حمل است. بر اين 
اساس، هر چه بار براي حمل و نقل دريايي كم‌تر باشد، 
ميزان زيرميزي‌هاي معروف، بيشــتر مي‌شود. كمبود 
بار باعث رقابت ناسالم مي‌شود و اين رقابت ناسالم، 
بازار كار را به سمت اقدامات غيرقانوني سوق مي‌دهد 
و شــركت‌ها ناچارند براي به دست آوردن بار، گاهي 
بر خلاف ميــل باطني، مجبورند راه و رســم ديگري 
بروند. اين‌ها در گفت‌وگو با مهندس محمد نيكو گفتار 
عزيز- قائم مقام شركت حمل و نقل دريايي اقيانوس 
آبي آرنا هم مي‌توان مشاهده كرد. اين گفت‌وگو را با 

هم پي مي‌گيريم:

اقتصاد سرآمد: براي شروع بفرماييد چند سال است 
كه وارد فعاليت‌هاي دريايي شده‌ايد و وضعيت فساد 
يا سلامت كار را –با توجه به پيامك بازرسي رياست 

جمهوري- چگونه تحليل مي‌كنيد؟
نزديك به دو دهه است كه در حوزه دريا فعاليت دارم. 
از همان ابتدا در گيــر و دار مســائل اتحاديه و ديگر 
مسائل متوجه ابهام در قانون و رويه‌ها و روش‌ها شدم 
و معلوم بود كه در اين وضعيت، حتما فســاد جاري 
مي‌شــود و به همين دليل، خودم را از بسياري از اين 
نوع فعاليت‌ها كنار كشــيدم. متاسفانه پيامك بازرسي 
رياست جمهوري درست اســت و به طور مشخص، 
رشوه وجود دارد. اين شرايط هست و نمي‌توانيم آن 
را انكار كنيم؛ اما مي توانيم تا حد ممكن از اين شرايط 

دور شويم. 

اقتصاد سرآمد: به نظر شما كانون‌هاي فساد مشخص 
هستند يا مساله كاملا مبهم و پنهان است؟

بخش‌هاي فاسد كاملا مشــخص هستند. مي‌دانيد كه 
قيمت تمام‌شده مشخص است و هر چه بر اين قيمت 
تمام‌شده افزوده مي شود، از مسيرهاي جانبي است و 
به نظر من درك و كشف اين‌ موارد اصلا سخت نيست. 
براي نمونه، يك سري شــركت‌هاي دولتي هستند كه 

از طريق رانت كارشــان را جلو مي‌برند. اين موردي 
است كه كشــف آن به هيچ وجه پيچيده نيست. يك 
ســري فعاليت‌ها، پورت‌ها و كارها در اختيارشان به 
صورت انحصاري هست كه اصل و بنياد رقابت سالم 
را از ميان مي‌برد. پس اگر قرار رســيدگي و برخورد 
اســت با همين‌ها برخورد قانوني شــود و مانع شوند 
كه رقابت ناسالم شود. رقابت ناسالم همه را به سمت 
فساد مي‌كشــاند و اين امري طبيعي است؛ زيرا براي 
نفوذ در اين انحصار و به دست آوردن سهمي از بازار، 
شــركت‌ها راهي ندارند جز اين كه غير مسبتقيم و به 
واسطه ديگران وارد بازار كار شوند. اگر رقابت سالم و 
بازار شفاف باشد و توزيع بار عادلانه و بر اساس قواعد 
مشخص و روشن باشد، هيچ فسادي شكل نمي‌گيرد. 
اين است كه زمينه فســاد را نه در شركت‌هاي حمل و 
نقل، بلكه در جاهاي ديگر بايد پيدا كرد. شــركت‌ها 
مجبورند وارد اين بازي شوند؛ چاره ديگري ندارند و 
نمي توان به آنها خرده گرفت؛ چون ريشه جاي ديگري 
است و شركت‌هايي كه رشــوه مي‌دهند، مجبورند و 

معمولا در مقابل عمل انجام‌شده قرار مي‌گيرند. 

اقتصاد سرآمد: اين پيامك دو پيام با خود به همراه 
دارد؛ اول اين كه رشوه وجود دارد و ديگر نمي‌شود 
آن را انكار كرد؛ بنابراين سخن گفتن در باره رشوه- 
و ساير مفاسد اقتصادي موجود- مي‌تواند به كشف 
راه حل‌هاي نوين مقابله با آن كمك كند. به عبارت 
ديگر، كتمان ديگر فايده‌اي ندارد. و نكته دوم اين 
كه دولت به تن‌هايي قادر به كنترل و مبارزه با رشوه 
نيست و اين نشان مي‌دهد كه رشوه در سطح بسيار 
وسيعي رخ مي دهد كه دولت با ارگان‌هاي متعددش 
نمي‌تواند مانع آن شود و از مردم استمداد كرده‌است. 

نظر شما چيست؟
يك سري حرف‌ها را نمي شود گفت. 

اقتصاد سرآمد: وقتي خودشــان رسما پيامك مي 
دهند و نيز قانون كســي كه رشوه‌گير را لو بدهد را 
از مجازات كنار گذاشته‌آست كه ديگر نبايد هراسي 

باشد. آيا نبايد به مسائل مرتبط با آن بپردازيم؟
اين طور نيســت. شــركت ما ترجيح مي‌دهد به جاي 
ورود به اين بحث‌ها، به كل ماجرا ورود نكند و از مسير 
سالم به فعاليت‌هاي خود ادامه دهد. در چنين صورتي، 

وضعيت كار خوب نخواهد بود و سفارش‌هاي زيادي 
دريافت نخواهيم كرد؛ اما سياست ما بر دوري از اين 
گونه مسائل است و سود كم را به مسائل ديگر ترجيح 

مي‌دهيم.

اقتصاد ســرآمد: از اين مباحث گذشته، وضعيت 
بازار كار الان چطور اســت؟ آيا شما در صف بار 

ايستاده‌ايد يا بار در انتظار شما مانده است؟
بخش فروش شركت‌ها از صد تماس كه داشته باشند، 
يكي قابل اجراست. مسائل و موانع بروكراسي و اداري 
از يك ســو و كاهش واردات از ديگر سو، هم تعداد 
سفارش را كم كرده و هم اجراي سفارش را. اين است 
كه وضعيت بازار خوب نيســت و اغلب شركت‌ها با 
حداقل ظرفيت مشــغول به كار هستند و در حقيقت، 
به نوعي خود را در بازار سرپا نگه داشته‌اند. به عبارت 
بهتر، وضعيت مطلوب نيســت و بــازار راكد و كند 
است. كاهش واردات و صادرات در چند ماه اخير، به 
شــدت حوزه حمل و نقل را دچار ركود كرده است و 

شركت‌هاي بخش خصوصي دچار مشكل شده‌اند. 

اقتصاد سرآمد: برنامه‌هاي توسعه دريايي ايران بعد از 
پنجاه سال به نظر مي‌رسد از سر گرفته شده‌اند و قرار 
است در بخش‌هاي گوناگون توسعه رخ دهد. قوانين 
و مصوبه‌هاي خوبي به اين منظور تصويب شده‌اند. 

دورنماي نگاه شما در اين باره چيست؟
من بر اين باورم كه تا زيرســاخت‌ها درست نشوند، 
قوانين تغييري ايجاد نمي‌كنند. وضع قانون آسان است 

اما اجراي آن سخت. 
براي مثال ما هنوز نتوانســته‌آيم راه‌آهني كه كريدور 
شــمال -جنوب را تكميل كند، راه‌اندازي كنيم. هنوز 
ما از منابع ايــن كريدور برخوردار نشــده‌ايم. قانون 
و مصوبات براي آينده خوب هســتند اما به شــرطي 
كه همين امروز را از دســت ندهيم. كشورهاي ديگر 
در حوزه كريدورها دارند مــا را دور مي‌زنند. تكميل 
كريدور شمال-جنوب كه يك امر حياتي و بديهي است 
و نياز به مصوبه يا قانون جديد ندارد. زيرســاخت‌ها 
اگر نباشــند، مصوبه براي توسعه معنا نخواهد داشت. 
بارهاي روسيه دارد توسط كشــورهاي همسايه از ما 

ربوده مي‌شــود و به رغم هزينه و مسافت بيشتر، ما را 
دور مي زنند. اين مســاله روز است و همين امروز هم 
بايد چاره شود. به دليل نبود زيرساخت لازم، همين هند 
كشتي مستقيم براي بنادر روسيه گذاشته است و باري 
كه بايد از طريق ايران به روسيه برود را با هزينه و زمان 

بيشتر از مسيرهاي ديگر مي‌برد. 
بندر شهيد بهشــتي چابهار، چند سال است كه درگير 
سوءمديريت‌هاست و چند سال است كه هنوز كشتي 
نمي‌تواند در آن پهلو بگيرد. بندر شهيد كلانتري چابهار 
چرا به اوج نمي‌رســد و تجهيز كامل نمي‌شود؟ اين‌ها 
ديگر نياز به مصوبه براي آينده و قانون جديد ندارند. 

اقتصاد ســرآمد: به تازگي بحث »فقر مديريت«‌در 
حوزه دريايي كشور داغ شــده است و بسياري از 
انديشــمندان حوزه دريايي به وجود فقر مديريت 
در گستره اقتصاد درياپايه و توسعه دريايي اشاره و 

تاكيد دارند، نظر شما در اين باره چيست؟
مديريت ما مشكل دارد. قوانين و مصوبه‌هاي گذشته 
هنوز اجرا نشــده‌اند؛ مصوبه جديد براي چيســت؟ 
البته اصل و ماهيت آينده‌نگرانه را نقض نمي كنم. مي 
خواهم مخاطب اصل و اســاس منظور مرا به خوبي 
درك كند. ما قوانين و مقررات و مصوباتي از گذشــته 
دور داشته‌ايم كه هنوز اجرايي نشــده‌اند و اين يعني 
ضعف مديريت نــه ضعف قانون يا مصوبه. توســعه 
سواحل مكران چند سال است كه مورد بحث و تاكيد و 
قانون و مصوبه و سازمان و ساختار است؟ در اين همه 
سال، ميزان توسعه چقدر بوده است؟ آيا ضعف مصوبه 

و قانون باعث عدم توسعه است يا ضعف مديريت؟
پاكســتان دارد از طريق افغانســتان ريل مي زند براي 
كريدور شمال. كاري كه ما بايد در چابهار مي كرديم، 
نكرديم تا گوادر پاكســتان جايگزين آن شود و ميدان 
رقابت را از مــا بگيرد. بنــدر ام القصر عــراق دارد 
جايگزين بنادر ما مي‌شــود. جاده ابريشــم كه قرن‌ها 
در اختيار ايران بوده اكنون دارد مي‌رود به گرجســتان 
و تركمنســتان و آذربايجان و به طور كلي، دارند ما را 
از كريدور جهاني خارج مي‌كنند. به هر حال، در دنياي 
 رقابت اگر نتواني رقبــا را كنار بزنيد، مجبور به حذف

 هستيد. 

 قائم مقام شركت حمل و نقل دريايي اقيانوس آبي آرنا
 به اقتصاد سرآمد می گوید

 تا  زيرساخت‌ها 
مهیا  نشوند، »قوانين« 
تغيير ايجاد  نمي‌كنند

هنوز نتوانسته‌ايم راه‌آهن تکمیلی كريدور شمال-جنوب را راه اندازی کنیم

نگاهدریچهبازتاب

سردار تنگسیری: 

 ما خواهان امنیت پایدار 
در منطقه هستیم

فرمانده نیروی دریایی سپاه پاسداران انقلاب اسلامی با اشاره 
به پیش‌قدمی آمرکیا در تمامی درگیری‌ها و جنگ‌افروزی‌های 
دنیا، گفت: ما خواهان امنیت پایدار در کشور و منطقه هستیم و به عنوان 
پاسدار کشــور برای دفاع از مردم جانمان را فدا خواهیم کرد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، دوره بصیرت افزایی ویژه فرزندان و خانواده شهدا نیروی 
دریایی سپاه برای اولین بار در ســطح نیروهای مسلح در مشهد مقدس 
برگزار شد.دریادار پاسدار علیرضا تنگسیری فرمانده نیروی دریایی سپاه 
پاسداران انقلاب اسلامی در این مراســم گفت: حماسه بزرگ شهیدان 
نیروی دریایی سپاه نقطه عطفی در تاریخ دفاعی و حماسی انقلاب اسلامی 
ایران در پهنه آب های خلیج فارس اســت.وی افزود: ما خواهان امنیت 
پایدار در کشور و منطقه هستیم و به عنوان پاســدار کشور برای دفاع از 
مردم جانمان را فدا خواهیم کرد.سردار تنگسیری در جمع فرزندان معظم 
شهدا گفت: رویارویی دریادلان نیروی دریایی سپاه درمواجهه با استکبار 
جهانی در سال 66 توسط شهید نادر مهدوی و ۱۴ شهید همرزم شجاع و 
دلاورش که سبب غرق شدن قدرت پوشالی آمرکیا در قعر آب‌های نیلگون 
خلیج فارس شد تنها کیی از سیلی های زده شده بر پکیر آمرکیا است.وی 
با اشاره به پیش قدمی آمرکیا در تمامی درگیری ها و جنگ افروزی های 
دنیا افزود: این پرده های تزویر باید کنار رود و حقیقت پلید این جنایات 
آشکار شود.فرمانده نیروی دریایی سپاه پاسداران انقلاب اسلامی در روز 
شهادت حضرت امام رضا )علیه السلام( خطاب به فرزندان شهدا گفت: 
این سعادت که در این روز عزیز در حرم مطهرو مضجع شریف امام رئوف 
هستید به برکت خون مطهر و جاودانه پدران بزرگوارتان هستید که همه 

شما الان میهمان این امام عظیم الشان هستید.

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر اعلام کرد:

حضور مقتدرانه ایران در اجلاس سالانه 
یادداشت تفاهم منطقه‌ای اقیانوس هند

مدیرکل امور دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی از حضور مقتدرانه 
ج.ا.ایران در بیست و ششمین اجلاس سالیانه یادداشت تفاهم منطقه‌ای 
اقیانوس هند، خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی فراهانی با اشاره 
به اینکه یادداشت تفاهم منطقه‌ای اقیانوس هند در زمینه کنترل و بازرسی کشتی‌ها 
با عضویت 20 کشور در خصوص اجرای هماهنگ و موثر بازرسی از کشتی‌های 
تجاری متردد و حذف کشتی‌های نا ایمن از منطقه در منطقه اقیانوس هند و دریای 
عمان از ســال 1999 ایجاد شده است، اظهار داشت: بیســت و ششمین اجلاس 
یادداشت تفاهم منطقه‌ای اقیانوس هند در سپتامبر 2023 با حضور فیزکیی 20 کشور 
برگزار شد. وی ادامه داد: این اجلاس با حضور فیزکیی 20 کشور عضو یادداشت 
تفاهم اقیانوس هند، نماینده یادداشــت تفاهم منطقه‌ای پاریس، نماینده یادداشت 
تفاهم تویکو و اتحادیه انجمن های موسســات رده‌بندی آسیا، کمیسیون ماهی تن 
اقیانوس هند و حضور مجازی کشورهای عضو یادداشت تفاهم منطقه‌ای دریای 
سیاه و یادداشت تفاهم منطقه‌ای ریاض در کشور سیشل برگزار شد. مدیرکل  امور 
دریایی سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه ج.ا.ایران به عنوان کیی از اعضای 
فعال این یادداشت تفاهم همواره در کانون فعالیت‌های این یادداشت تفاهم قرار 
داشته است، عنوان کرد: در سال جاری ج.ا.ایران به عنوان کی از اعضای اثرگذار 
یادداشت تفاهم، تهیهک‌ننده اسناد فنی با مدیریت دو کارگروه مکاتبه‌ای و همچنین به 
عنوان کشوری که در 11 کارگروه مکاتبه‌ای حضور داشته است به عنوان فعال‌ترین 
عضو، در این اجلاس حضور یافت. فراهانی افزود: ج.ا.ایران در سال جاری ضمن 
تهیه 3 سند فنی از جمله دســتورالعمل انجام بازرســی فنی و ایمنی از راه دور و 
همچنین تحلیل انجام گزارش بازرسی متمرکز از الزامات کنوانسیون STCW که 
گزارش آن در اجلاس نهم کمیته تخصصی در مقر سازمان بین المللی دریانوردی 

نیز ارائه شد، توانست جایگاه تخصصی خود را در بین اعضا تثبیت کند.

رییس سازمان جهاد کشاورزی کهگیلویه و بویراحمد

 برنامه ریزی برای تولید سالانه
 ۲۰ هزار تن ماهی گرم آبی

رییس سازمان جهاد کشاورزی کهگیلویه و بویراحمد گفت:براساس 
برنامه ریزی صورت گرفته قرار است ظرفیت تولید سالیانه ۲۰ هزار 
تن ماهی در مناطق گرمســیری استان ایجاد می شــود.به  گزارش 
اقتصاد سرآمد، سید علی معتمدی طرح های پنج هزار تنی پرورش ماهی در سد 
چمشیر و ۸۰۰ تنی سد کوهبرد را از برنامه های مهم دولت سیزدهم برای رونق 
تولید ماهیان گرم آبی در کهگیلویه و بویراحمد دانســت و افزود: تاکنون اقدام 
های عملیاتی خوبی برای تحقق این مهم انجام شــده است.سید علی معتمدی 
طرح های پنج هزار تنی پرورش ماهی در سد چمشیر و ۸۰۰ تنی سد کوهبرد را 
از برنامه های مهم دولت سیزدهم برای رونق تولید ماهیان گرم آبی در کهگیلویه 
و بویراحمد دانســت و افزود: تاکنون اقدام های عملیاتی خوبی برای تحقق این 
مهم انجام شده است.وی بیان کرد: چهار ماه پیش ۲۰۰ هزار قطعه بچه ماهی کپور 
در سد کوهبرد شهرستان کهگیلویه رهاسازی شــده است.رییس سازمان جهاد 
کشاورزی کهگیلویه و بویراحمد تصریح کرد:بررسی ها نشان می دهد وزن این 
بچه ماهی های کی گرمی به کی یکلوگرم افزایش یافته است.سد مخزنی کوهبرد 
در یکلومتر سه جاده دهدشت- بهبهان در جنوب شرقی شهرستان دهدشت در 
مسیل رودخانه کوهبرد بین ۲ روستای پوزه کوهبرد و گدار خونی قرار دارد.این 
سد با حجم آبگیری سالانه این سد ۲.۵ میلیون متر مکعب،طول تاج سد ۳۶۰ متر، 
ارتفاع از کف ۲۶ متر و نیم، عرض کف سد ۱۱۰ متر و عرض تاج سد هشت متر 
از سازه های آبی مهم مناطق گرمسیری کهگیلویه و بویراحمد محسوب می شود.
رییس سازمان جهاد کشــاورزی کهگیلویه و بویراحمد تایکد کرد: همچمین در 
سفر روزهای ۲۶ و ۲۷ تیرماه امسال هیات دولت به استان تفاهم نامه ایجاد کی 
مزرعه پنج هزار تنی پرورش ماهی در قفس پشــت سد چمشیر در گچساران با 

سرمایه گذاری بخش خصوصی بسته شده است.

5 اقتصاد دریا
ترانزیت دریابندر کنگبندر کنگ

پهنه‌بندی نوار ساحلی دریای خزر براساس 
مواد متشکله 

این زیررده، شامل سواحلی اســت با پوششی از گیاهان 
بوته‌ای شورپســند پوشیده شــده اســت. نمونه چنین 
سواحلی، در استان مازندران، به شکل عرصه‌های دارای 
پوشش گیاهی انبوه و نیزارهای شورپسند، درحاشیه خلیج 
گرگان و اراضی باتلاقی آن دیده می‌شــود که در مجموع 

حدود ۶۱۷۰ هکتار مساحت دارند.
سواحل گیاه پوش 

این رده سواحل، شامل سواحل پوشیده از گیاهان علفی، 
درختچه‌ها، بیشــه‌زارها و جنگل‌های انبوه اســت. اقلیم 
خزری نقش به‌سزایی در رشــد و توسعه سواحل زیستی 
گیاه‌پوش در استان مازندران ایفا کرده است. وسیع‌ترین 
این سواحل در اســتان مازندران، در شبه جزیره میانکاله 
است که با توجه به تنوع گونه‌های گیاهی و جانوری، کی 
منطقه حفاظت شده زیستی به شــمار می‌رود. همچنین، 
این سواحل در مناطقی مانند رامسر، نشتارود، عباس‌آباد، 
سی‌سنگان، نور، محمودآباد و زرین‌آباد وجود دارند. در 
مجموع، این‌رده از سواحل، مساحتی بالغ بر ۲۳۶۱هکتار 

را شامل می‌شوند.
سواحل متشکل از مواد مستحکم و جامد

این سواحل از موادی ساخته شده‌اند که پیوستگی دائم با 
کیدیگر داشته و اجزای آن به کیدیگر متصل می‌باشند. این 
گروه در سواحل مازندران از لحاظ ساختاری و عامل ایجاد 

تنها در ‌کیرده سواحل ساخت بشر قابل بررسی است.
سواحل مستحکم ساخت بشر

این رده در سواحل استان شامل زیر رده‌های سازه‌های بتنی 
و چوبی است. در چند نقطه از سواحل تاسیسات بندری 
و دیوارهای ســاحلی بصورت سواحل بتنی می‌باشند که 
شامل تاسیسات بندری در امیرآباد، نوشهر و فریدونک‌نار، 
بابلسر بوده که جمعاً در حدود ۱۹۸هکتار مساحت دارند. 
همچنین سازه‌های چوبی نیز در چند نقطه از خلیج گرگان 
و شبه جزیره میانکاله بصورت صیدگاه‌های کوچک محلی 

احداث شده‌اند.
در ســواحل اســتان مازنــدران، ســه رده از ســواحل 
غیرمســتحکم و کی رده از سواحل مســتحكم مشاهده 
می‌شود. ســواحل غیرمستحکم غیرزیســتی، بیشترین 
گسترش، معادل 84/49درصد را داشته و سواحل زیستی، 
با توجه به وجود عرصه‌های جنگلی و بوته‌زارها و شرایط 
مســاعد آب و خاک از گســترش قابل توجهی، معادل 
15/02درصد، دارند. ســواحل ســاخت بشر نیز، بخش 
کوچکی از سواحل استان، معادل 0/۴9درصد را تشیکل 

داده است.
مواد متشکله نوار ساحلی استان گلستان 

این طبقه‌بندی در نوار ساحلی خلیج گرگان و شرق دریای 
خزر، با توجه به موقعیت محلی و ریخت‌شناسی، تا اعماق 
متفاوتی در خشکی، در نظر گرفته شده است؛ طوری که در 
طول نوار ساحلی همیاره کی قطاع تفکیک شده در قالب 
این طبقه بندی مشاهده شود. در تمام رده‌های طبقه‌بندی 
اعمال شده، گســتره‌ها و نحوه تشــیکل آن‌ها شرح داده 
می‌شود. نتایج حاصله نشــان داد استان گلستان، مطابق با 
طبقه‌بندی مورد استفاده، هر دو گروه سواحل، متشکل از 
مواد مستحکم و غیر مستحکم وجود دارد. گروه سواحل 
مستحکم در این استان، شامل سواحل ساخت بشر بوده و 
همچنین سواحل غیرمســتحکم که بخش اصلی سواحل 
استان را دربر می‌گیرد. شامل دو رده‌زیستی و غیرزیستی 

است. 
سواحل غیرمستحکم غیرزیستی

تریکب اصلی سواحل اســتان گلســتان را رده سواحل 
غیرمستحکم غیرزیستی می‌سازد. ســه زیررده سواحل 
گلی، ماسه‌ای و سیلتی/ رسی در استان گلستان، براساس 
فرایندهای رســوبی موثر در نواحی ســاحلی مختلف، 
زیررده‌های اصلی تشیکل دهنده به شمار می‌روند. با توجه 
به اهمیت و گستردگی پهنه‌های این عرصه‌ها، هر کی از 
این زیر رده‌ها به طور جداگانه، و نیز با توجه به فرایندهای 
موثر در شکل‌گیری آن‌ها، بــرحسب موقعیت مکانی مورد 

بررسی قرار می‌گیرند.
سواحل ماسه‌ای

رده سواحل ماسه‌ای، در قســمت‌های انتهایی شبه جزیر 
میانکاله، سواحل شــمالی جزیره آشوراده، بخش جنوبی 
دلتای گرگان‌رود و سد ماسه‌ای تالاب گمیشان رخنمون 
دارد و جمعاً مســاحتی در حدود ۲۵۰۰هکتار را شــامل 
می‌شوند. ذرات ماسه متشــکله این مناطق، عمدتاً منشأ 
دریایی داشــته و باد و جریان‌های، دریایــی در حمل و 
شکل دهی آن‌ها نقش اصلی را ایفا میک‌نند. تغییر جهت 
جریان‌های موازی ساحل خزری به سمت شمال، سبب 
انتقال رسوب و رسوب‌گذاری ذرات ماسه شده و امواج، 
این رســوبات را به صورت سد ماســه‌ای عرضی شکل 
داده است. این سواحل، از شمال دلتای گرگان‌رود تا مرز 
ایران-ترکمنستان ادامه دارند. همچنین سد ماسه‌ای، تالاب 
گمیشــان را از هجوم امواج مصون داشته و در پشت آن، 
رده‌های دیگر سواحل زیستی و غیرزیستی شکل گرفته‌اند. 

سواحل گلی
مواد متشکله این زیررده، از ذرات بسیار ریز گلی تشیکل 
شده و در سواحل استان گلستان با مساحتی بالغ بر ۱۰۰۷۶ 
هکتار، گسترش قابل ملاحظه‌ای دارد. اراضی سیل‌گیر در 
دشت ساحلی شرق دریای خزر و جنوب خلیج گرگان، 
زمینه‌ساز توسعه این رده از سواحل در منطقه ساحلی استان 
گلستان شده است. در این نواحی رســوبات ریزدانه در 
محیط آرام خلیج و اراضی سیلاب‌گیر حاشیه رودخانه‌های 

گرگان‌رود و قره‌سو ته نشین می‌شوند. 

بخش  پنجم


