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بنادر

  نجات ۴۴٣ دریانورد در آب‌های هرمزگان
طی ۶ ماهه امسال

معاون امور دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان 
گفت: ۴۴٣ دریانورد، ۶ ماهه امسال در آب‌های این استان 

از شرایط اضطرار خارج و به آغوش خانواده بازگشتند.
به گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل مکی زاده تعداد کل 
عملیات‌های جستجو و نجات دریایی در ۶ ماهه امسال 
را ١٠١ مورد به ایرنا اعلام کرد که نسبت به مدت مشابه 

سال قبل ١۶ درصد افزایش داشت.
وی ادامه داد: در این عملیات‌ها ۶١ فروند قایق صیادی و 
تفریحی، ٢١ فروند شناورهای تجاری، ١۴ فروند لنج و 
پنج فروند کشتی نفتکش اعلام شرایط اضطرار کردند که 
از این تعداد یک فروند لنج و یک فروند قایق غرق شدند.
معاون امور دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان 
یادآور شد: از ١٠١ عملیات دریایی انجام شده، ۵٧ مورد 
خدمات پزشکی به دریانوردان در پهنه آبراه‌های استان از 
سوی مرکز جستجو و نجات دریایی) MRCc ( ارایه شد.

در گستره آبی استان هرمزگان که خلیج فارس و دریای 
عمان را در دل خود جای داده علاوه بر هشــت فروند 
شــناور ناجی ۳۶ ایســتگاه همیار ناجی )دریانوردان 
بومی و با شناورهای صیادی و تجار منطقه( به صورت 
شــبانه‌روزی در امر جســتجو و نجات دریایی فعالیت 

می‌کنند.
بندر شــهید رجایی از حســاس‌ترین و پرترافیک‌ترین 
مراکز دریایی کشور و همچنین مرکز جستجو و نجات 
دریایی )MRCC( استان هرمزگان افزون بر ۶۰ درصد از 
عملیات‌های جستجو و نجات دریایی و شرایط استقرار 
را در پهنه‌های آبی و حاکمیتی جمهوری اسلامی ایران به 

خود اختصاص داده است.

برگزاری دوره آموزشی کنوانسیون 
پیشگیری از آلودگی دریا در بندرترکمن

دوره آموزشــی کنوانسیون پیشــگیری از آلودگی دریا 
ناشی از کشتی‌ها MARPOL با حضور کارشناسان امور 
دریایی و ثبت شناوران بنادر سراسر کشور در بندرترکمن 

برگزار شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مدیر بنادر و دریانوردی استان 
گلستان در خصوص برگزاری دوره آموزشی کنوانسیون 
 MARPOL" پیشگیری از آلودگی دریا ناشی از کشتی‌ها
" که در بندرترکمن برگزار شــد، اظهار داشت: آلودگی 
محیط زیست دریاها امروزه یکی از بحران‌های اساسی 
در سطح جهان اســت که زیســت و حیات بشریت را 

تهدید می‌کند.
وی با بیان اینکه آلودگی ناشــی از ترددها و توقف‌های 
کشتی‌ها نوعی از چالش‌های زیســت محیطی بوده که 
مقابله با آن راهکارهای تخصصی مربوط به خود را دارد، 
ادامه داد: پیشگیری عملی و آشنایی با آخرین متد علمی 
می‌تواند آلودگی محیط زیســت دریایی را تا حد قابل 

توجهی کاهش دهد.
مدیر بنادر و دریانوردی استان گلستان با تأکید بر اینکه 
یکــی از راهکارها، برگــزاری دوره‌هــا و کارگاه‌های 
آموزشــی تخصصی بــوده، افــزود: در همین راســتا 
کنوانسیون پیشــگیری از آلودگی دریا ناشی از کشتی‌ها 
"MARPOL "با حضور کارشناســان امــور دریایی و 
ثبت شناوران بنادر سراسر کشور در بندرترکمن در حال 

برگزاری است.
 وی مهمترین هدف از برگزاری کارگاه مذکور را آشنایی 
با آخرین قوانین و مقررات بین‌المللی، منطقه‌ای و ملی 
دانست و خاطرنشان کرد: نقش سازمان‌های منطقه‌ای و 
بین‌المللی در شکل‌گیری قوانین مربوط به حفظ محیط 

زیست دریایی بسیار حائز اهمیت است.

صیادان میانکاله برای فصل صید ماهیان 
استخوانی آماده شوند

مدیرکل شیلات مازندران گفت: فصل صید و صیادی در 
منطقه میانکاله در شرق استان آغاز می شود.

به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم کریم زاده با اشاره به این 
که فصل صید ماهیان استخوانی در منطقه میانکاله شروع 
می‌شــود،به مهر افزود: تعاونی‌هایی که در فصل صید و 
تکثیر ماهیان نقش داشــتند نیز از ۲۰ مهرماه روانه دریا 
برای صید می‌شــوند.وی با اظهار این که ۵۴ تعاونی پره 
آمادگی برای عملیات صید و صیادی را دارند، گفت: بیش 
از چهار هزار نفر از صیادان در تأمین پروتئین جامعه نقش 
دارند و پیش بینی می‌کنیم بیش از ســه هزار و ۵۰۰ تن 
انواع ماهیان استخوانی صید کنیم.وی با اشاره به بسته‌های 
حمایتی، توزیع بنزین یارانه‌ای ماهانه به میزان دو هزار و 
۵۰۰ تن را از جمله اقدامات بیان کرد و گفت: ۱۰۸ میلیارد 
تومان تسهیلات نیز برای حمایت از تعاونی‌های صیادی 

در نظر گرفته شده است.
مدیرکل شیلات مازندران با عنوان این که وضعیت صید 
و صیادی طی دو دهه گذشته مطلوب نبوده است، گفت: 
۵۸ اســتخر برای تکثیر گونه‌های ماهیان نیز در اســتان 

دریا محور 4

دریادار ایرانی، فرمانده نداجا:

نیروی دریایی، تجربیات حوزه جو اقیانوس 
را در اختیار دانشمندان می‌گذارد

فرمانده نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران گفت: در 
حال گسترش روابط با همه مراکز امنیت دریایی هستیم تا هم 
در اقیانوس هند و هم در اقیانوس‌های دیگر  حضور جدی داشته باشیم.

به گزارش اقتصادسرآمد، دریادار امیر شهرام ایرانی در اولین کنفرانس 
بین‌المللی وطوفان‌های گرمســیری هند در پژوهشگاه هواشناسی و 
علوم جو درباره بحث طوفان‌های حاره‌ای و مناطق گرمســیری اظهار 
کرد: شــرایط لزوم جدی نیروی دریایی در اقیانوس هند بحث امنیت 
اقتصادی و کشتیرانی اســت و امروز امنیت عمده شناورهای نفتی و 
تجاری  توسط نیروی دریایی تامین می‌شود. قطعا ما باید حتما از این 

طوفان ها آگاهی قبلی داشــته باشیم که به حمدالله  این ظرفیت در کشــور وجود دارد.وی افزود: به غیر از 
دریانوردی، ما در هوا هم حضور داریم؛ چراکه همانقدر که در دریا مخاطره هست در هوا هم هست؛ ما در 
انجا دو نقش داریم یک نقش، ماموریت تامین امنیت است و یک نقش ایمنی دریانوردی و مخاطراتی است 
که برای دریانورد اتفــاق می‌افتد و ما به عنوان نیروی دریایی امنیت کشــتیرانی را انجام می‌دهیم اما ایمنی 
شناورها و ایمنی پروازی هم برای ما مهم است و اگر خدایی نکرده ایمنی پروازی اتفاقی بیفتد؛ ما در صحنه 
دریا حضور داریم و می‌توانیم کمک کنیم.وی ادامه داد: عضو نشست فرماندهان نیروی دریانوری اقیانوس 
هند هستیم که سه کمیته دارد و مسوولیت دو کمیته آن با جمهوری اسلامی ایران است؛  یکی کمیته امنیت و 
دیگری کمیته اقدامات بشردوستانه است و  ذیل این دو کمیته خروجی علمی‌شان بسیار مورد استفاده قرار 
می گیرد. فرمانده نیروی دریایی ارتش با اعلام آمادگی برای هر گونه کمک به مجموعه هواشناسی گفت: 
مراکز امنیت دریایی ما در چابهار و کنارک مراکزی بین‌المللی است. فعلا با عمان و پاکستان ارتباط داریم و 
در حال گسترش روابط هستیم تا با همه مراکز امنیت دریایی ارتباط داشته باشیم و هم در اقیانوس هند و هم  
در اقیانوس‌های دیگر  حضور جدی داشته باشیم و با آن کشورها ارتباط برقرار کنیم.وی گفت: با توجه به 
حضوری که در اقیانوس‌ها داشتیم و مسیری که برای اولین بار رقم خورد برداشت‌های خوبی در حوزه جو 
اقیانوس داشتیم و حتما آن را در اختیار دانشمندان می‌گذاریم. دانشمندان ما مقداری محجوب و مظلومند و 

خروجی‌شان بیشتر در عرصه‌های علمی استفاده می‌شود. 

مدیر بنادر و دریانوردی گلستان خبر داد:

 کشف بقایای کشتی چوبی در پی 
لایروبی کانال آشوراده بندرترکمن

 
مدیر بنادر و دریانوردی گلســتان از کشف بقایای یک کشتی 

چوبی در پی لایروبی کانال آشوراده بندرترکمن خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، نوراله عباسی در خصوص آخرین وضعیت 
لایروبی اسکله‌های بندر تاریخی ترکمن،به ایسنا اظهار کرد: در راستای 
اجرای پروژه احیا و علاج‌بخشی خلیج گرگان که یک پروژه ملی بوده، 
عملیات احیای بندر تاریخی »ترکمن« و کانال آشوراده در دستور کار 

قرار گرفت. 
مدیر بنادر و دریانوردی گلســتان بــا بیان اینکه بــرای احیای مجدد 
اسکله‌های این بندر، بیش از ۱۳۰ هزار مترمکعب لایروبی انجام شد و 

هم اکنون آماده بهره‌برداری است، ادامه داد: حین انجام عملیات لایروبی در بخشی از این منطقه، بقایای یک 
کشتی از زیر گل و لای در محدود کانال آشوراده بندر ترکمن بیرون کشیده شد.

مدیر بنادر و دریانوردی گلستان با تأکید بر اینکه بندر ترکمن از قدمت چند صد ساله برخوردار است، افزود: 
این بندر در گذشته علاوه بر فعالیت در حوزه‌های صیادی، به شکل مستمر در حوزه‌های تجاری و جابجایی 
کالا از کشور به دیگر کشورهای حاشیه دریای خزر فعالیت می‌کرده است.وی با اشاره به اینکه قدمت این 
کشتی و زمان غرق شدن و دیگر جزئیات آن هنوز مشخص نیست، خاطرنشان کرد: بخشی از موتور و پروانه 
آن که به روی تخته چوبی سوار اســت، پس از خارج کردن از زیر گل و لای، هم اکنون در بخشی از اسکله 

نگهداری می‌شود.
به گزارش ایسنا، به روی بدنه موتور بقایای این کشتی که کاملًا فرسوده است، کلمه »DEUTZ« حکاکی شده 
و به احتمال بسیار زیاد توسط یک شرکت از کشــور آلمان که در زمینه تولید موتورهای درون سوز تا ۶۰۰ 
اسب بخار و توسط نیکلاوس اتو در ســال ۱۸۶۴ میلادی در کُلن بنیاد شد، تولید و قطعاً توضیحات بیشتر 
نیازمند مطالعات دقیق کارشناسان مربوطه است.فعالیت دریا و دریانوردی در بندر ترکمن از قدمت بسیار 
دیرینه‌ای برخوردار بوده و مراودات اقتصادی و تجاری ایــن بندر در اقصی نقاط دریای خزر با دیگر بنادر 
کشورهای آسیای مرکزی و حاشیه دریای خزر، از قبیل بندر ترکمن باشی در ترکمنستان، بندر بادکوبه »باکو« 

در جمهوری آذربایجان و انزلی و آستارا در غرب دریای خزر نیز برقرار بوده است.

خبر

 افزایش ۹ درصدی تخلیه و بارگیری و رشد ۱۸ درصدی
 صادرات در بنادر بوشهر

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر گفت: براســاس آمار ۶ ماهه میزان تخلیه و بارگیری کالاهای نفتی و 
غیرنفتی در بنادر این اســتان با افزایش ۹درصدی به ۳۲ میلیون و ۷۰۵ هزار تن رسید.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمد شکیبی‌نسب در تشریح عملکرد بنادر استان در نیمه نخست امســال با ایرنا اظهار کرد: در مدت یاد شده 
میزان تخلیه و بارگیری کالاهای نفتی با افزایش ۷.۶ درصدی به ۲۷ میلیون و ۲۶۴ هزار تن و کالاهای غیرنفتی با افزایش ۱۳.۵ 
درصدی به پنج میلیون و ۴۴۰ هزار و ۶۸۰ تن رسیده است.وی افزود: در ۶ ماهه امسال میزان صادرات بنادر استان بوشهر با 

رشد ۱۸.۳ درصدی به ۱۶ میلیون تن و عملکرد بنادر استان در بخش ترانزیت نیز با رشد ۹۴ درصدی همراه بوده است.مدیرکل 
بنادر و دریانوردی استان بوشهر تصریح کرد: در شاخص واردات نیز عملکرد بنادر استان بوشهر در ۶ ماهه اول سال جاری با 
رشد ۱۰ درصدی به ۴۸۳ هزار تن رسید که در این بین بیشترین افزایش مربوط به گوشت قرمز است که واردات آن در مقایسه 
با مدت مشابه سال گذشته ۴۱۵ درصد رشد نشان می‌دهد.شکیبی‌نسب ادامه داد: در نیمه نخست امسال بنادر استان بوشهر در 
ترانزیت ابزارآلات و دستگاه‌های سبک، چوب و تخته مواد غذایی، ماشین‌آلات، لوازم یدکی، لوازم خانگی، مصنوعات فلزی، 
کالاهای ساختمانی پارچه و منسوجات رشد ۱۰۰ درصدی را تجربه کردند.وی اضافه کرد: در مدت یاد شده آمار جابجایی 
مسافر در آب‌های استان نیز با رشد ۲۳ درصد نسبت به مدت مشابه در سال گذشته به ۳۴ هزار و ۸۰۶ نفر رسید.مدیرکل بنادر 
و دریانوردی استان بوشهر یادآور شد: آمار ترددهای شناورها در بنادر استان نیز در مجموعه سه هزار و ۹۲۵ فروند گزارش 

شده که از این شمار ۲ هزار و ۶۹۳ فروند زیر یک هزار تن و مابقی بالا یک هزار تن بوده است.

خبر

تنها راه ارتباطی 
بین‌المللی 
مولداوی، مرز 
آبی آن به طول 
تقریبی ۴۸۰ 
متر در کنار رود 
دانوب می‌باشد. 
این منطقه پس 
از استقلال، با 
تلاش زیاد دولت 
مولداوی به سمت 
بندر شدن پیش 
می‌رود و هر نوع 
سرمایه‌گذاری و 
کمک یک کشور 
خارجی جهت 
تأسیس و تجهیز 
بندر فوق و ایجاد 
ارتباطات جاده‌ای 
با کیشیناو اقدامی 
کاملاً حیاتی برای 
مولداوی بوده، 
اجازه ارتباط آزاد 
وتجارت آزاد را 
به این جمهوری 
خواهد داد

گروه دریاپایه - ســیدعمران طباطبایی 
- مولــداوی بــا نــام رســمی جمهوری 
مولداوی یک کشــور محصور در خشکی 
در شرق اروپا است که از غرب با رومانی و از شمال 
شرقی تا جنوب با اوکراین همسایه است. بیشتر قلمرو 
آن بین دو رودخانه اصلی منطقه یعنی نســترو و پروت 
قرار دارد. نســترو به بخش کوچکی از مرز مولداوی 
با اوکراین را در شــمال شرقی تشــکیل می دهد، اما 
عمدتاً از طریق قسمت شــرقی این کشور جریان می 
یابد و بســارابیا و Transnistria را از هم جدا می 
کند. رود پرت تمام مرز غربی مولــداوی را با رومانی 
تشکیل می دهد. در واقع مرزهای مولداوی با رومانی در 
راستای رودهای پروت و دانوب کشیده شده ‌است. 
این کشــور از ســال ۱۹۴۵ تا ۱۹۹۱ با نام جمهوری 
شوروی سوسیالیستی مولداوی بخشی از اتحاد جماهیر 
شــوروی بود و در ۲۷ اوت ۱۹۹۱ پس از فروپاشــی 
شــوروی، اعلام اســتقلال نمود. پایتخت مولداوی 
شهر کیشیناو است. همچنین این کشور با کشوری به 
رسمیت نشناخته شده بنام ترانس نیستریا همسایه است 
که در سطح بین‌الملل آن را به‌ عنوان بخشی از مولداوی 
می‌شناسند. به دلیل کاهش تولیدات صنعتی و کشاورزی 
پس از فروپاشی اتحاد جماهیر شوروی، بخش خدمات، 
تحت سلطه اقتصاد مولداوی قرار گرفته است. این کشور 
از نظر سرانه تولید ناخالص داخلی دومین کشور فقیر 
در اروپا است. اگرچه مولداوی دارای شاخص توسعه 
انسانی نسبتاً بالایی است، اما از پایین‌ترین شاخص در 

قاره اروپا برخوردار است. 

فقیرترین کشور در همسایگی اتحادیه اروپا
مولــداوی بــا کمتریــن میزان درآمد ســالانه ملی، 
افزایش مهاجرت شــهروندان برای یافتن شــغل و 
کاهش میزان مبادلات بازرگانی، فقیرترین کشــور در 
همسایگی اتحادیه اروپا شــناخته شده ‌است. بخاطر 
مشکل بیکاری ناشــی از بحران اقتصادی، تقریباً یک 
سوم از مردم مولداوی مجبور به ترک این کشور به منظور 
یافتن کار در کشــورهای همسایه شــده ‌اند و قدرت 
خرید مردم نیز به‌ طور جدی کاهــش یافته و در عین 
حال میزان مبادلات بازرگانی بین این کشور و اروپا نیز 

تقریباً به یک ســوم کاهش یافته‌ است. دولت مولداوی 
بخاطر مشــکلات اقتصادی پیش از این مجبور شده تا 

درخواست کمک مالی خارجی کند.

مرز آبی ۴۸۰ متری در کنار رود دانوب تنها 
راه ارتباطی بین‌المللی مولداوی

  تنها راه ارتباطی بین‌المللی مولــداوی، مرز آبی آن به 
طول تقریبی ۴۸۰ متر در کنار رود دانوب می‌باشد. این 
منطقه پس از استقلال، با تلاش زیاد دولت مولداوی به 
سمت بندر شدن پیش می‌رود و هر نوع سرمایه‌گذاری 
و کمک یک کشور خارجی جهت تأسیس و تجهیز بندر 
فوق و ایجاد ارتباطات جاده‌ای با کیشیناو اقدامی کاملًا 
حیاتی برای مولداوی بوده، اجازه ارتباط آزاد وتجارت 
آزاد را به این جمهوری خواهد داد و در آینده‌ای نزدیک 
پتانســیل اقتصادی مولداوی را افزایــش خواهد داد و 
بنابراین مشکل همیشگی قیمت‌های حمل و نقل با امتیاز 

دسترسی به مهم‌ترین راه آبی اروپا کم خواهد شد.
اگرچه موانع بی شــمار و عدم شفافیت، باعث افزایش 
هزینه های تجارت می شــود ولی با ســرمایه گذاران 
خارجی و داخلی به یک اندازه رفتار می شود، اما روش 
سرمایه گذاری برای رشد پویا کشور مؤثر نیست. سطح 

واسطه گيري كلي مالي در مولداوی كم عمق است. 

ظرفیت های اقتصادی مولداوی 
اســتفاده از بندر جورجولشتی: جورجولشتی بندری 
اســت واقع در ســاحل رود دانوب کــه ترمینال‌های 
کالا)کانتینر(، نفت و مسافر را در خود جای داده است 
و افزون بر آن، بندری اســت که دارای منطقه آزاد بوده 
و مزایای خوبی برای ســرمایه گــذاران خارجی پیش 
بینی شده است؛ لذا شــرکت هایی که  کالاهای خود را 
با استفاده از کشــتی‌های رودخانه رو ) با ظرفیت های 
5 تا 10 هزار تنی ( از طریق دریای خزر و عبور از ولگا 
روسیه به دریای سیاه برسانند می‌توانند از امکانات بندر 

جورجولشتی استفاده کنند.
 صادرات شرکت‌های خارجی در مولداوی و صادرات 
مجدد از این کشور به نام کشور مولداوی از راهکارهای 
افزایش صادرات به اروپا اســت و لذا شــرکت های 
خارجی مســتقر در مناطق آزاد از مزایای حقوقی این 

کشور نیز، بهره خواهند برد. بهره‌برداری چین از مزایای 
این بندر، نشان دهنده اقتصادی بودن تردد کالاهای چینی 

از این گذرگاه است.
       شــرکت‌های حمل و نقل مولداوی اعلام کردند 
حمل و نقل دریایی از طریق مولداوی 4 تا 5 برابر افزایش 
یافته است. در همین راستا این شرکت‌ها به دنبال راه حل 
های لجســتیکی و حمل و نقل برای توسعه دالان‌های 
حمل و نقلی زنجیره تامین و ترانزیت می‌باشند. به زعم 
این شــرکت ها، مولداوی در شرایط کنونی می‌تواند به 
یک مرکز حمل و نقل تبدیل شود. یکی از دلایل اصلی 
افزایش حمل و نقل دریایی از طریق مولداوی، جنگ در 

اوکراین اعلام شده است.

 چرا کریدور تراسیکا برای ایران
 اهمیت دارد؟

قاره آسیا در سال‌های اخیر به مرکز ثقل تجارت و تولید 
جهانی بدل شده است، به تبع آن تقاضا برای حمل‌ و نقل 
در این منطقه بیشتر شــده و این مساله موجب افزایش 
همکاری بین دولت‌ها به‌ ویژه برای ایجاد کریدورهای 

بین‌المللی و عملیاتی کردن آن ها شده است.
در حال حاضر چهار کریدور مهم بین‌المللی از قزاقستان 
می‌گذرند که چین را به اروپا وصــل می‌کنند که یکی 
از این کریدورها کریدور »تراســیکا« است؛ کریدوری 
بین‌المللی که آســیا را به اروپا متصل می‌کند و به عنوان 
»راه ابریشــم جدید« شناخته می شــود . هدف اصلی 
تراسیکا توســعه روابط اقتصادی، تجارت و ارتباطات 
حمل ‌و نقل در طول این کریدور اســت. این کریدور 
از اهمیت بین‌المللی زیادی برای ایران، منطقه و آسیا و 
اروپا برخوردار است. اعضای این کریدور کشورهای 
بلغارستان، اوکراین، رومانی، مولداوی و ترکیه در حاشیه 
دریای سیاه، گرجستان، ارمنستان و آذربایجان در منطقه 
قفقاز و ترکمنستان، قزاقســتان، ازبکستان، تاجیکستان 
و قرقیزستان در آسیای میانه هســتند که در سال ۱۳۸۸ 
ایران نیز به ‌عنوان چهاردهمین کشور عضو این کریدور 
شناخته شــد. ایران با دارا بودن موقعیت جغرافیایی و 
تزانزیتی ویژه در منطقه در زمینه تجارت بین آسیا و اروپا 
نقش ویژه‌ای ایفا می‌کند، بنابراین عبور کریدورهای جاده 
ابریشم، شمال-جنوب، شرق-غرب، شبکه بزرگراه‌های 

آسیایی و شاخه جنوبی کریدور سه گانه آلتید از قلمرو 
ایران، حاکی از آن است که با عضویت رسمی ایران در 
کریدور تراسیکا، مسیرهای این کریدور توسعه‌ یافته و 
علاوه بر مسیر دریای سیاه، مسیر زمینی بلغارستان، ترکیه 
و ایران که از اقتصادی‌ترین مسیرهای دسترسی اروپا به 
آسیا به شمار می‌رود، به مسیرهای یاد شده اضافه می‌شود 
که قطعا منافع اقتصادی، تجاری و سیاســی عمده‌ای را 

متوجه کشورهای منطقه خواهد کرد.
در سال های اخیر مرکز ثقل تجارت و تولید جهانی به 
سمت آسیا تغییر جهت داده و به تبع آن تقاضا برای حمل 
و نقل در این منطقه بیشتر شده است. این مساله موجب 
افزایش همکاری بیــن دولت ها به ویــژه برای ایجاد 
کریدورهای بین المللی و عملیاتی کردن آن ها شده است. 
کریدور تراسیکا پیش تر ابتکار و پیشنهاد اتحادیه اروپا 
برای کمک به کشورهای محصور در خشکی آسیای میانه 
و نیز گســترش اتصالات حمل و نقلی بین اروپا و آسیا 
بود.ایران تنها مسیر جاده‌ای برای کریدور مزبور به شمار 
می‌آید، بنابراین از اهمیت ویژه‌ای در این طرح برخوردار 
است. به علاوه با عضویت ایران در کریدور تراسیکا راه 
برای عضویت کشورهای افغانستان و پاکستان که مایل 

به پیوستن به این کریدور هستند، هموار شد.
 در این میان مولداوی هم یک پرونده جدید به حساب 
نمی‌آید و از گذشته روسیه بحث منطقه ترانس نیستریا 
را پیش کشیده اســت و حالا هم به نظر می‌رسد که به 
دنبال فعال کردن این محور در مســیر سیاســت‌های 
خاص خود در شرایط کنونی است. توجه داشته باشید 
که منطقه ترانس نیستریا در شرق مولداوی که در دست 
جدایی‌طبان منتسب به روسیه است، اساساً یکی از نقاط 
اختلاف مسکو و مولدواوی به حساب می‌آید و هر زمان 
که این کشور به دنبال حرکت کردن به سمت غرب بوده، 
روس‌ها مجدداً بحث ترانس نیستریا و سلطه خودشان بر 
آنجا را پیش می‌کشند. در این میان روس‌ها از چند روز 
پیش مجدداً پرونده ترانس نیستریا را مفتوح کرده‌اند تا از 
این طریق بتوانند به غرب بگویند که ما می‌توانیم همزمان 
با پرونده اوکراین، این موضوع را هم جلو ببریم و در مدار 
اقدام‌های خود قرار دهیم؛ به عبارتی دیگر مسکو با این 
اقدام در حال نمایان کردن مانور قدرت است و می‌تواند 

اوضاع را به هم بریزد.

مقالی بر اقتصاد و توسعه دریایی مولداوی، » اقتصادسرآمد« بررسی کرد

 مرز آبی ۴۸۰ متری 
تنها راه ارتباط بین‌المللی 

مولداوی


