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شیلات

امکان ارسال محموله های کانتینری یخچالی 
از بندر چابهار محقق شد

مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان گفت: با 
راه اندازی سرویس مستقیم حمل کانتینری امکان ارسال 
محموله های کانتینری یخچالی از بندر چابهار محقق شد.

به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم عسکری نسب به راه اندازی 
سرویس مستقیم حمل کانتینری از مبداء و مقصد چابهار به 
بنادر ناواشیوای هند، ژوهای، تایکنگ و کینگدائو چین با 
همکاری کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران اشاره کرد و به 
ایرنا افزود: راه اندازی این سرویس همچنین هزینه حمل 
دریایی کالاهای کانتینری در این بندر را کاهش داده است.

وی هزینه حمل یک دستگاه کانتینر چهل فوت از ژوهای 
چین به بندر چابهار را یک‌ هزار و ۵۰۰ دلار و هزینه حمل 
یک دستگاه کانتینر بیست فوت را در این مسیر یکهزار و 

۵۰ دلار ذکر کرد.
وی همچنین هزینه ارسالی کانتینرهای چهل فوت و بیست 
فوت پر از مبداء بندر چابهار به ناواشیوای هند را به ترتیب 
۲۰ و ۱۰ دلار ذکر کرد که کمترین قیمت نســبت به سایر 

مسیرهای مشابه است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی سیســتان و بلوچستان افزود: 
با راه‌اندازی ســرویس‌های مستقیم حمل کانتینری امکان 
ارسال محموله های کانتینری یخچالی از طریق بندر چابهار 
به ناواشــیوا با هزینه انتقال ۶۰۰ دلار به ازای هر دستگاه 

کانتینر ۴۰ فوت یخچالی وجود دارد.
وی بیان کرد: علاوه بر تخفیف ۷۵ درصدی در هزینه های 
انبارداری؛ هزینه های تخلیه و بارگیری کانتینر )THC( نیز 
در بندر چابهار نسبت به سایر بنادر از ۳۰ درصد تخفیف 

برخوردار است.

رشد 222 درصدی تخلیه و بارگیری کالاهای 
تجاری در بندر گناوه

رئیس اداره بندر و دریانوردی گناوه گفت: توسعه اقتصاد 
دریامحور در این بندر بــا اجرا طرح جامــع بندر گناوه 
به عنــوان یکی از طرح های شــاخص ســازمان بنادر و 

دریانوردی محقق می شود.
به گزارش اقتصادسرآمد،  کیامرث جوکار در توضیح این 
خبر اظهار کرد: طرح جامع توســعه بندر گناوه اکنون با 
جدیت و شــتاب قابل قبولی در حال اجرا است که اتمام 
آن گامی بزرگ و ارزشــمند برای بهبود رونق و معیشت 

بندرنشینان گناوه است.
وی بیان کرد: معیشت ساحل نشینان ارتباطی ناگسستنی 
با دریا و حوزه تجاریی دارد که سازمان بنادر و دریانوردی 
با اجرا یکی از طرح های شــاخص در بنــدر گناوه نقش 
حاکمیتی خود در این منطه را به نحو مطلوبی محقق کرده 
اســت.رئیس اداره بندر و دریانوردی گناوه تصریح کرد: 
طرح جامع توسعه بندر گناوه اکنون پنج درصد پیشرفت 
فیزیکی دارد و 650 متر موج شــکن اصلی و 290 متر از 

دایک اصلی آن احداث شده است.
جوکار در بخش دیگری از صحبت های خود با اشاره به 
تخلیه و بارگیری 57 هزار تن کالا در بندر بوشهر اظهار کرد: 
در نیمه نخست امســال میزان تخلیه و بارگیری کالاهای 
تجاری در بندر گناوه با افزایش 222 درصدی به سه هزار و 

494 تن رسیده است.
 به گفتــه وی؛ در 6 ماهه ابتدایی امســال همچنین 827 
TEU کانتینر در بندر گناوه تخلیه و بارگیری شده است 
که در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته 13 درصد رشد 

نشان می دهد.
 جوکار افزود: در شاخص جابجایی مسافر نیز عملکرد بندر 
گناوه در مدت یاد شده با افزایش 23 درصدی به 34 هزار و 

806 نفر رسیده است.

آغاز عملیات خارج سازی ۳۰ شناور مغروقه از 
اروند رود

مدیر بنــادر و دریانوردی آبادان از آغــاز عملیات خارج 
سازی ۳۰ شناور مغروقه از اروند رود خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد، کامبیز مالکی زاده بعد از عملیات 
خارج سازی ۳۰ شــناور مغروقه از اروند رود خبر داد و 
تصریح کرد: تاکنون ۶۸ درصد از این عملیات انجام شده 
اســت.وی افزود: با هدف افزایش ایمنی تردد شناورها و 
زیبایی محیط و منظر در محدوده اسکله‌های آبادان و بندر 
اروندکنار، با حمایت‌های سازمان بنادر و دریانوردی، در 
عملیات خارج سازی ۳۰ مغروقه از اروند، ۲۰ شناور از این 

رودخانه خارج شده است.
مدیر بنادر و دریانوردی آبادان افــزود: همه مغروقه‌های 
شناسایی شده در محدوده اســکله‌های بندر آبادان و بندر 
اروندکنار، اسکله شــیلات و بازار ماهی آبادان قرار دارند 
که با توجه به چوبی بودن به‌دلیل فرســودگی در آن نقاط 
رها شده‌اند.وی با بیان اینکه این طرح با اعتباری افزون بر 
۹ میلیارد ریال به مرحله اجرایی رسیده است، یادآور شد: با 
بهره‌گیری از جرثقیل، کامیون، یدک کش و بارج، عملیات 
ابتدا در محدوده بندر اروندکنار از خرداد ماه آغاز شده و این 

عملیات تا پایان آبادان ماه امسال ادامه دارد.

دریا محور 4

رئیس گروه بنادر ماهیگیری شیلات استان بوشهر

اسکله‌ صیادی بندر گناوه و دیر به 
سیستم اطفاء حریق مجهز می‌شوند

در راستای افزایش امنیت شــناورهای صیادی و مقابله با خطرهای 
احتمالی آتش‌سوزی، اســکله صیادی دیر به سیستم اطفا حریق سیار 
مجهز شد.به گزارش اقتصادسرآمد، ســلمان محمدی در گفت‌وگو 
با خبرنگاران در بنــدر دیر با تأکید بر ســاماندهی قایق‌های صیادی 
بدون مجوز اظهار داشت: در این راســتا امسال اقدامات مهمی انجام 
شده است.وی با تأکید بر افزایشــی ایمنی اسکله‌های صیادی استان 
بوشهر گفت: در این راســتا برای افزایش ایمنی شناورهای صیادی و 
مقابله با خطرهای احتمالی آتش‌سوزی، اسکله صیادی دیر به سیستم 

اطفا حریق سیار مجهز شد.وی اضافه کرد: در راستای افزایش ایمنی شناورهای صیادی استان و مقابله با 
خطرهای احتمالی آتش سوزی و سرایت آن به سایر شناورهای صیادی در اسکله صیادی دیر یک دستگاه 
پمپ آتش نشانی سیار خریداری و پس از طی دوره آموزش آن، در بندر صیادی دیر مستقر شد.رئیس گروه 
بنادر ماهیگیری شیلات استان بوشهر وزن کم و سرعت عملیاتی بسیار بالا و قابلیت شناور بودن آن را از 
مزایای این پمپ آتش‌نشانی برشمرد.محمدی همچنین تصریح کرد: سرعت عملیاتی کمتر از پنج دقیقه و 
حمل آسان از ضروریات اطفای حریق به موقع از خصوصیاّت این سیستم اطفای حریق است.وی اضافه 
کرد: دو دستگاه پمپ اطفای حریق مرسدس آلمان برای تجهیز و راه‌اندازی سیستم اطفای حریق اسکله 
بنادر صیادی شهرستان‌های دیر و گناوه خریداری شده است که دستگاه دیگر نیز به‌زودی در اسکله گناوه 
راه‌اندازی خواهد شد.رئیس گروه بنادر ماهیگیری شیلات استان بوشهر در ادامه با اشاره به آغاز عملیات 
لایروبی و اجرا دایک استحصال و ســاماندهی بندر صیادی نخل تقی خاطرنشان کرد: این پروژه دارای 
53 درصد پیشرفت است و با تکمیل این پروژه افزایش نرخ بهره‌وری یعنی امکان پهلوگیری شناورهای 
بیشتر با فاصله ایمن و تردد راحت‌تر در تمام روزهای سال محقق می‌‌شود.محمدی کل عملیات لایروبی 

این طرح را 170 هزار متر مکعب دانست و بیان کرد: طول دایک انباشته شده از رسوب 460 متر است.

استاندار هرمزگان

چرا با ۲ میلیون کانتینر بندر ۶ میلیونی 
شهید رجایی قفل می‌شود

استاندار هرمزگان گفت: سیاستگذاری‌هایی بعضا نامتوازن،قاتل توسعه است 
چنانچه شاهدیم بسیاری از زیرساخت‌ها و قابلیت‌های کشور و استان با ظرفیت 
کامل کار نمی‌کنند و به بهره‌وری نمی‌رسیم که نمونه واضح آن بندر شهید رجایی 
اســت که ۶ میلیون TEU ظرفیت دارد اما در بالای ۲ میلیون TEU نفسش 
به شماره می‌افتد‌.به گزارش اقتصادســرآمد،مهدی دوستی استاندار هرمزگان 
در نشست با روسا و اساتید دانشــگاه‌‌های هرمزگان، اظهارداشت: با توجه به 
ظرفیت‌های معدنی خوبی که در استان داریم اما سهم معدن در اقتصاد لستان کمتر 
از نیم درصد است و لازم است اساتید و پژوهشگران دانشگاه‌هی، جهت بالابردن 

بهره‌وری در این حوزه و آغاز کارهای جدید ورود کنند.وی ادامه داد: اقتصاد دولتی بهره‌وری و خروجی لازم را ندارد 
از این رو دولت بر اساس اوامر رهبر معظم انقلاب به دنبال مردمی‌سازی اقتصاد است بر همین اساس در استان تلاش 
داریم بستر حضور بیشتر مردم در اقتصاد دریاپایه را شناسایی کنیم.وی با بیان اینکه اقتصاد صورت‌های دیگری نیز دارد، 
گفت: باید به دنبال مدل‌های جدیدی در اقتصاد باشیم و حتی به سمت تفکیک مدیریت از مالکیت برویم تا با کمترین 
سرمایه‌گذاری به بیشترین بازدهی دست پیدا کنیم.استاندار هرمزگان، با اشاره به طرح ساماندهی فاضلاب بندرعباس  
گفت: با استفاده از یک مدل جدید، بدون اینکه ریالی در طرح ساماندهی فاضلاب بندرعباس، اعتبار دولتی هزینه شود 
در حال اجرا است اما  در استان‌های دیگر برای چنین پروژه‌هایی اعتبارات دولتی صرف می‌شود.دوستی عنوان‌کرد: یکی 
از مشکلات ما گسسته بودن زنجیره‌هایمان است به عنوان مثال ما در استان حجم بالایی فولاد و آلمینیوم تولید می‌کنیم 
اما حتی یک کیلو از تولیدات‌مان هم به درد کشتی‌سازی نمی‌خورد بر همین اساس زنجیره‌ای برای تولید فولاد و آلمینیوم 
در گریدهای مورد نیاز صنعت پیشران‌مان تعریف کنیم‌.وی با تاکید بر به کارگیری سیاست‌های نرم‌افزاری در راستای 
میل به اهداف توسعه‌ای، اضافه‌کرد: سیاســتگذاری‌هایی بعضا نامتوازن،قاتل توسعه  است چنانچه شاهدیم بسیاری از 
زیرساخت‌ها و قابلیت‌های کشور و استان با ظرفیت کامل کار نمی‌کنند و به بهره‌وری نمی‌رسیم که نمونه واضح آن بندر 

شهید رجایی است که ۶ میلیون TEU ظرفیت دارد اما در بالای ۲ میلیون TEU نفسش به شماره می‌افتد‌.

با توجه به این 
که کشتی های 
فعال در دریای 
خزر بیشتر چند 
منظوره هستند 
دولت باید در 
خرید کشتی های 
جدید، به کشتی 
های کانتینردار 
توجه کند تا امکان 
ارسال محصولات 
صادراتی بیشتر 
برای کشورهای 
دریا خزر فراهم 
شود 

پایانه صادراتی 
محصولات 
کشاورزی 
شمال کشور 
در شهرستان 
آستارا بعد از 
گذشت یک دهه 
هنوز راه‌اندازی 
نشده است. 
منشا آن، معضلی 
زیرساختی است 
و کارشناسان 
فقدان آن  یکی 
از موانع اصلی 
توسعه صادرات 
محصولات 
کشاورزی  گیلان 
دانسته اند.

گروه ترانزیت دریا - وحیده اسماعیلی  
- درحالی که حمل و نقل زمینی در گمرک 
آستارا و عبور کامیون های حمل کالاها از 
پل مرزی با تعلل و انتظار طولانی مدت همراه  است، 
فعالان حوزه دریای خزر بخش عمده ای از صادرات 
محصولات کشاورزی را عهده دارند . نزدیکی گیلان 
با کشورهای حاشــیه دریای خزر و اوراسیا بسترهای 
مناســبی برای صادرات انواع محصولات غیر نفتی از 

طریق مرزهای مختلف این استان فراهم کرده است.
سرمایه گذاران بخش خصوصی در بندر انزلی و بندر 
آســتارا، امکانات حمل و نقل و زیرساختهای دریایی 
مناســبی را برای تســریع در رونق اقتصادی و توسعه 
صادرات محصولات کشاورزی برای فعالان این بخش 

فراهم کرده اند.
 رشــد صادرات در این حوزه به دلیل نبود بازاریابی و 
ضعف در زیرســاخت های کانتینری و یخچال دار در 

کشتی های باری افزایش نداشته است.
در این گزارش، در گفت و گو با دو تن از فعالان حوزه 
حمل ونقل دریایی در بندر انزلی و آســتارا از آن ها در 
خصوص صادرات محصولات کشاورزی به کشورهای 
حاشیه دریای خزر و مشکلات و موانع پیش روی رشد 
صادرات این محصولات پرســیدیم. ایــن فعالان در 
صحبت های خود به ضعف زیرساخت در کشتی های 
باری و نبود بازاریابی در بازارهای هدف اشاره داشتند.

تجار از فرصت های اقتصادی و نمایشگاهی 
بازارهای هدف بهره نمی برند

»آرش فهمیده« مدیرعامل شرکت حمل و نقل دریایی 
پارس عبور با اشاره به عدم رشد صادرات محصولات 
کشــاورزی از طریق حمل و نقل دریایی به مرور بیان 
کرد: رشد صادرات در این حوزه به دلیل نبود بازاریابی 
و ضعف در زیرســاختهای کانتینری و یخچال دار در 

کشتی های باری  افزایش نداشته است.
وی با تاکید به اینکه برای رونق حمــل ونقل دریایی 
محصولات کشــاورزی صادراتی نیازمند کانتینرهای 
یخچالی هستیم اظهار کرد: برای حفظ کیفیت میوه ها 
و صیفی جات ایرانی در ارســال به کشورهای حاشیه 
دریای خزر نیازمند کانتینرهای یخچال دار مناسب برای 

حفظ کیفیت محصولات هستیم.
فهمیده افــزود: با بیــان اینکه ۲۰ درصــد صادرات، 
محصولات جالیزی اســت این تولیدات را عمدتا از 
اســتان اردبیل و بخشی نیز مرکبات اســتان مازندران 

بوده است.
نماینده اتحادیه مالکان کشــتی در دریای خزر با بیان 
اینکه پایانه های مرزی استان فاقد سردخانه و قرنطینه 
اســت تاکید کرد: چون زیرســاخت ها در این بخش 
فراهم نیست، صادرکنندگان اســتانهای دیگر تجربه 
خوبی در صــادرات از مرزهای گیــان ندارند چون 
عمده محصولات آنها به دلیل فراهم نبودن کانتینرهای 
یخچالی تا رســیدن به مقصد کیفیت خود را از دست 

می‌دهد.
این فعال تجارت دریایی به نبود بازاریابی در کشورهای 
هدف صادراتی اشاره و اضافه کرد: در این بخش تجار 
ما موفق عمل نکردند و نتوانســتند در نمایشــگاهای 
اقتصادی شرکت کنند ولیکن یکی از دلایل عدم رشد 
صادرات محصولات کشاورزی، عدم استفاده تجار از 
فرصت های اقتصادی و نمایشگاهی بازارهای هدف 
اســت. همچنین با توجه به کاهش ارزش پول روسیه، 
یک مقدار روند صادرات به این کشور نیز کند شده که 

نیاز به زمان برای رونق دوباره دارد.
 فهمیده در ادامه این بحث اضافه کرد: عدم رقابت پذیری 
با رقبا، عدم مشارکت در نمایشگاههای بازارهای هدف 
و ناموفق بودن در معرفی محصولات در کنار بسته بندی 
نامناسب باعث شده نتوانیم آنگونه که باید در بازاریابی و 
برند سازی محصولات موفق باشیم. این درحالیست که 
یکسری از محصولات صادراتی جای خود را در بازارها 

یافته اند اما در برند سازی و بسته بندی موفق نبوده اند.
طوفانی بــودن دریا در اغلب مواقع موجب می‌شــود 
محصولات کشاورزی با تاخیر به مقصد برسند و حمل 
و نقل جاده ای در صادرات این محصولات توانســته 

موفق ترعمل کند.

دولت باید در خرید کشتی های جدید، به 
کشتی های کانتینردار توجه کند

وی با بیان اینکه دولت باید در خرید کشتی های جدید، 
به کشــتی های کانتینردار توجه کند تا امکان ارســال 
محصولات صادراتی بیشتر برای کشورهای دریا خزر 
فراهم شود گفت: کشتی های فعال در دریای خزر بیشتر 

چند منظوره هستند.
فهمیده، کمبود سردخانه و نبود پایانه خاص محصولات 
کشاورزی را از بزرگترین مشکلات تجار برای صادرات 

محصولات کشاورزی عنوان کرد.

۱۰ درصد کالاهای صادراتی کشتیهای خزر 
صیفی جات هستند

»علی روشــنی« یک فعال دیگر تجــارت دریای خزر 
نیز، زیرســاختهای صادرات محصولات کشاورزی از 
طریق حمل و نقل دریایی را ضعیف اعلام کرد و گفت: 
طوفانی بــودن دریا در اغلب مواقع موجب می‌شــود 
محصولات کشــاورزی با تاخیر به مقصد برسند و در 
این میان حمل ونقل جاده ای توانسته در صادرات این 

محصولات موفق ترعمل کند.

این کارشــناس حوزه دریایی، صف هــای طولانی و 
محدودیت های گمرکی در مرزهای گیلان را در بروز 
صدمه به کیفیت محصولات کشاورزی صادراتی برای 
روسیه تاثیرگذار دانست و تصریح کرد: وجود برخی 
قوانین از جمله جلوگیری از فعالیت برخی کارت های 
بازرگانی موجب توقف یا کاهش صادرات می‌شود. این 
محدودیت ها، زمان ارسال محصولات را افزایش داده و 

عملا موجب کاهش کیفیت و استاندارد کالاها می‌شود.
عدم بسته بندی شــکیل محصولات و نبود سردخانه 
مطابق با اســتانداردهای جهانی و کمبود کانتینرهای 
یخچالی از دیگر مواردی است که این فعال حوزه دریای 
خزر به آن اشــاره کرده و افزود: در ناوگان کشتیرانی 
دریای خزر به  تعداد محدودی کانتیتر یخچالی داریم و 
حتی برخی از کشتی های بزرگ فعلی فقط تا ۱۲ کانتینر 

ظرفیت حمل دارند.

    فقط ۱۰ درصد محصولات صادراتی که 
از طریق ناوگان کشتیرانی به کشورهای 

همسایه دریای خزر حمل می‌شود، صیفی 
جات و خشکبار است

 مســاله دیگر نرخ بالای هزینه های حمــل و نقل در 
دریای خزر است. وقتی حمل و نقل کانتینر از امارات تا 
بندرعباس یک سوم نرخ کرایه حمل و نقل در خزر است 
و از سوی دیگر محدویت امکانات در کشتیرانی وجود 
دارد، تجار برای صادرات محصولات کشــاورزی از 
طریق دریا استقبال نمی‌کنند و مرزهای زمینی را ترجیح 
می‌دهند. بنابراین لازم است دراین بخش بروزرسانی 

انجام شود.
دراین میان مباحث جدیدی که درباره پسروی آب دریا 
و کاهش عمق بنادر مطرح شده خود یک موضوع نگران 
کننده برای تجار است که رغبتی برای سرمایه گذاری 

بلند مدت در این بخش نداشته باشند.
کارشــناس حوزه دریایی با بیان اینکه فقط ۱۰ درصد 
محصولات صادراتی که از طریق ناوگان کشتیرانی به 
کشورهای همسایه دریای خزر حمل شده، صیفی جات 
و خشکبار است تصریح کرد: هر چند که در صادرات 
غیر نفتی ســهم ناوگان زمینی هم کم است و تقریبا ۸۰ 
درصد تریلی های کانتینر یخچالی که به روسیه می روند 
با رانندگان روسی، داغســتانی و آذربایجانی  هستند و 

نقش رانندگان داخلی کمرنگ است.
وی عمده محصولات کشاورزی صادراتی گلخانه ای 
شــامل خیار، گوجه، فلفل و بادمجان را از استان های 
آذربایجان، خوزســتان و اصفهان عنوان کرد وگفت:  
محصولات صادراتی گیلان و مازندران عمدتا مرکبات 
و کیوی هســتند. بازار مقصد این کالاها، کشــورهای 

روسیه، قزاقستان و آذربایجان است.
روشنی نیز موانع و مشکلات صادرکنندگان محصولات 
غیر نفتی در حوزه دریای خــزر را مباحث مختلف در 
صدور کارت های بازرگانی اجاره ای، برگشــت ارز 
صادراتی با دلار ۴۰ هزار تومانی و عدم حمایت دولت 
دانست و تاکید کرد: یکی از مهمترین دلایلی که تجار 
برای حضور و رقابت در این بازار تمایل ندارند، اختلاف 
قیمت دلار بازگشت ارز حاصل از صادرات با نرخ ارز 
نیمایی است . تاجر به ناچار باید کارتهای بازرگانی اجاره 
ای استفاده کند تا بتواند با اختلاف ده هزار تومانی کالای 
خود را بفروش برساند. در واقع حذف معافیتهای دولت 
و قوانین بازدارنده  موجب شده بازار کالاهای صادارتی 
ایرانی چندان ثبات نداشته باشند. این درحالیست که با 
ثبات قوانین و دستورالعمل ها، محصولات کشاورزی 
صادراتی کشور، جای درستی در بازارهای هدف پیدا 

می‌کنند.

آغاز صادرات محصولات باغی و کشاورزی 
از مجتمع بندری کاسپین

در همین رابطه سرپرســت معاونت امور بنادر و حوزه 
خزر ســازمان منطقه آزاد انزلی از ارســال نخســتین 
محموله صادراتی محصولات کشاورزی با بهره گیری 
از کانتینرهــای یخچالی از مجتمع بندری کاســپین به 

کشورهای اوراسیا خبر داد.
 »محمدی نژاد« با اشــاره به اینکه حمــل و نقل زمینی 
محصولات کشــاورزی، باغی و مــواد غذایی به دلیل 
معطلی کامیون ها و مشــکلات در مرز با کشــورهای 
واســطه، به طولانی شــدن زمان حمــل و وارد آمدن 
خسارات زیاد به محصولات کشاورزی صادراتی کشور 
وارد کرده اســت با راه اندازی خطوط منظم کشتیرانی 
بین بندر کاسپین و بندر اکتائوی قزاقستان توسط بخش 
خصوصی، امکان حمل کانتینرهای یخچالی توســط 
کشتیهای فعال در این مســیر از بندر کاسپین مهیا شده 

است.

برای صدور مجوزهای صادراتی محدودیت 
نداریم. متقاضیان درخواست کنند

در حالی که پیش تــر در گزارش قبلی مــرور، فعالان 
تجارت حــوزه دریای خــزر از ســهم ۱۰ درصدی 
محصولات کشــاورزی و صیفی جات در کشتی های 
تجاری خبر دادند. تولیدکنندگان و فعالین تجاری استان، 
با اشــاره به صادرات ناچیز محصولات کشاورزی این 
محصولات را صرفا مرکبات و کیوی و گیاهان زینتی 
اعلام کردند؛ کلیه صیفی جات و سبزیجات از استان 
های مرکزی به گیلان حمل و از طریق مرزهای زمینی 

ودریایی به کشورهای همسایه حمل می‌شوند.
 در حالــی که گیــان بــا تولید انــواع محصولات 
کشــاورزی به نوعی قطب تولید ایــن محصولات 
در کشوراست چرا ســهم ناچیزی در سبد صادراتی 

کشور دارد؟
 »قاســم جواد زاده« معاون بازرگانی و صنایع تبدیلی 
سازمان جهاد کشاورزی گیلان در پاسخ به سوال مرور 
اظهار کرد: محدودیتی برای صادرات انواع محصولات 
کشاورزی بخصوص صیفی جات نداریم. متقاضیان 
صادرات باید از طریق ســامانه گمرک درخواســت 

مجوز کنند.
 جواد زاده با تاکیــد به اینکه جهاد کشــاورزی بعد 
از احصای درخواســت متقاضیان صادرات و تایید 
وزراتخانه، نسبت به تایید ژنتیک محصول اقدام می‌کند 
اظهارکرد: همه محصولات کشاورزی ما بعد از تایید 
وزارتخانه می‎توانند کد کوتاژ گمرکی دریافت کنند و 
در صورت مجاز بودن کلیه مجوزهای صادراتی برای 

فعالین این بخش صادر خواهد شد.
وی در پاسخ به این سوال که چرا تولیدات کشاورزی 
استان صادرات محور نیســت افزود: افزایش تولید 
و تولید صادرات محور در حــوزه معاونت تولیدات 
گیاهی اســت و معاونــت بازرگانی صرفــا تایید و 

مجوزهای صادراتی را برای متقاضیان صادر می‌کند.
 جــواد زاده تاکیــد کرد: مانــع کلــی در صادرات 
محصولات کشــاورزی وجود ندارد مگر اینکه این 

فعالان حوزه دریای خزر درباره موانع پیش روی رشد صادرات  
محصولات کشاورزی می گویند:

ضعف زیرساخت های 
کانتینری و یخچال دار 

در کشتی های باری 
صادرات محصولات کشاورزی، زیر ساخت می‌خواهد


