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در بنادر و 
گمركات، مديريت 
حاكم نيست؛ زيرا 

به جاي اين كه 
مسئولان بندري و 
گمركي، كالاهاي 

دپو شده را 
تشخيص بدهند، 
قوه قضاييه آن را 

شناسايي كرده 
است. 

گروه بنادر – امید اســماعیلی – آن چه 
 که به نظر می آید وضعيت ظاهری نشان 
می دهد که نابســامان بنــادر و گمركات 
كشــور تا جايي اســت كه مي‌توان گفت مديريت 
مبسوطی بر آن‌ها حاكم نيســت و تبديل شده‌اند به 
انباري‌هاي بزرگ پر از كالاهاي دپو شده که احتمالا 
به جز کالاهای قانونی و بدون مانع، یا رســوب می 
شوند یا معدوم! مديريت حاكم نيست؛ زيرا به جاي 
اين كه مسئولان بندري و گمركي، كالاهاي دپو شده 
را تشخيص بدهند، قوه قضاييه آن را شناسايي كرده 
است. مديريت حاكم نيســت؛ زيرا زماني كه مخبر 
از مديــركل در باره وضعيــت كانتينرها و كالاهاي 
دپو شده سوال مي‌پرسد، مدير ارشد جانانه جواب 

مي‌دهد: نمي‌دانم!
مديريت حاكم نيست؛ زيرا بعد از كشف هزاران تن 
مواد دپو شده و فرسوده و فاســد، آب از آب تكان 
نخورد و نه كسي رفت، نه كسي عزل شد، نه كسي 
محاكمه شد، نه كسي عذرخواهي كرد و نه كسي به 

مساله اهميتي داد!
مديريت حاكم نيســت؛ زيــرا اگر در هر كشــور 
ديگري چنين فضاحتي به بار مي‌آمد، انبوهي از اين 
شبه‌مديران مدعي را جريمه و از كار بركنار ميك‌ردند. 
براي هميشه بركنار ميك‌ردند نه اين كه از اين اتاق 

اخراج شود و به اتاق بالاتر برود. 
بعد از ماجراي كشف هزاران تن دپوي كالا كه بنادر 
را به انباري تبديل كرده‌اند و گمركات را به کالاهای 

رسوب یا معدومی.
 ســال 99 مهرداد جمال ارونقي به رسانه ها اعلام 
كرده كه ما آن را به عنوان شــاهد مثــال می آوریم. 
وی گفته است: » درحال حاضر موجودی کالا‌های 
اساسی در بنادر کشور بیش از سه میلیون تن برآورد 
می‌گردد کــه بیــش از دو میلیون تــن از این اقلام 
 اساســی در بندر امام خمینی )ره( دپو شده است.
میزان موجودی کالا‌های غیرکانتینری غیراساســی 
در بنادر کشــور به بیش از ۳.۵ میلیون تن می‌رسد 
که نزدیک به دو میلیون تن از ایــن کالا‌ها در بندر 
شــهیدرجایی بندرعباس موجود می‌باشند. شایان 
ذکر است موجودی کالا‌های وارداتی کانتینری در 

بنادر کشور به بیش از ۲۵ هزار دستگاه کانتینر برآورد 
 می‌شود که شــامل اقلام اساسی و غیراساسی است.
معاون فنی و امور گمرکی گمرک ایران افزوده است: 
درخصوص ترخیص کالا‌های دپو شــده در بنادر و 
گمرکات کشور، تصمیمات ستاد هماهنگی اقتصادی 
دولت حول دو محور ترخیصِ »کالا‌های اساســی 
وارداتی« و »مواد اولیه و اجزاء و قطعات وارداتی« که 
دارای ثبت سفارش و قبض انبار تا تاریخ ۲۰ تیرماه 
سال‌جاری باشند است که در این راستا، مقرر شد بدواً 
سازمان بنادر و دریانوردی، لیست اقلام اظهارنشده 
موجود در بنادر و گمرک ایران، لیست کالا‌های اظهار 
شده به گمرک را به وزارت صنعت، معدن و تجارت 
ارائه و نهایتاً فهرست کالا‌های اساسی )مشمول گروه 
یکم( و اساسی و غیراساســی )مشمول گروه دوم( 
که به تشخیص وزارت صمت در اولویت ترخیص 
می‌باشند به بانک مرکزی، جهت قرارگیری در صف 

تخصیص و تأمین ارز اعلام شود.

 نتیجۀ فراخوان گمرک و رسیدگی به 
مشکلات ترخیص کالا‌ها

ارونقی ادامه داده است: با عنایت به لزوم رسیدگی 
به مشــکلات ترخیص کالاهــا، تدابیــری اتخاذ 
گردید تا ضمن اســتقرار نماینــدگان تام‌الاختیار 
وزارت صمــت، بانک مرکزی و گمــرک ایران در 
میز خدمت گمــرک ایران، صاحبــان کالا و فعالان 
اقتصادی توانســتند با مراجعه به این میز خدمت و 
طرح مشکلات مبتلابه در زمینه اقلام وارداتی خود 
 درجریان آخرین روند پرونده‌های خود قرار گیرند.

معاون گمرک ایران اظهارکرده است: علاوه بر ارسال 
فهرست کلیۀ اظهارنامه‌های در جریان گمرکات، ۷۲۵ 
فقره درخواست ثبت شده نیز جهت بررسی موضوع 
و تشخیص اولویت‌های مربوطه و هماهنگی لازم با 

بانک مرکزی به دو مرجع اشاره شده ارسال گردید.

 اقدامات بانک مرکزی درخصوص کالا‌های 
دپو شده

ارونقی در این رابطه می گوید: طبق بررســی‌های 
به عمل آمده و آمــار اخذ شــده از بانک مرکزی 

جمهوری اســامی ایران، از تاریــخ ۲۴ تیرماه تا 
هفتم مردادماه ســالجاری، با توجه به لیست‌های 
ارسالی از ســوی گمرک ایران و وزارت صمت، 
ثبت ســفارش‌های قرار گرفته در صف تخصیص 
بانــک معــادل ۴.۶ میلیــارد یورو بــوده که ثبت 
ســفارش‌های مربوط به ۲.۵ میلیــارد یورو از این 
صف، در صــف تأمین ارز یــا تأیید منشــاء ارز 
قرار گرفته انــد که صاحبان کالا‌هــای مربوطه، با 
اخذ و ارائــه اعلامیۀ تأمین ارز می‌توانند نســبت 
 به ترخیــص کل کالا‌های خــود اقــدام نمایند.
همچنیــن در فاصلــۀ زمانــی هشــتم لغایت ۱۷ 
مردادماه ســالجاری نیز ثبت ســفارش کالا‌های 
وارداتــی بــه میــزان  ۱.۵  میلیــارد یــورو، در 
 صف تخصیــص ارز نیمایی قرار گرفته اســت.
معاون فنی و امور گمرکی گمرک ایران اعلام کرد: 
عملیات صدور اعلامیۀ تأمین ارز کلیۀ محموله‌های 
برنج دپو شــده در بنــادر و گمرکات کشــور که 
درخواست قرارگیری در صف تخصیص ارز آن‌ها 
مربوط به سال گذشته می‌باشــد آغاز شده و بانک 
مرکزی با توجه به اولویت‌های وزارت صمت، در 
حال تخصیص و تأمین و یا تأیید منشاء ارز کالا‌های 
اساسی، همچنین مواد اولیه و اجزاء و قطعات خط 
تولید است و با اقدامات صورت پذیرفته پیش‌بینی 
می‌شود روند ترخیص کالا‌های دپو شده در بنادر 

و گمرکات، ظرف روز‌های آتی سرعت می‌گیرد.

سرعت مي‌گيرد؟
مديريت ما نتوانست همين متروي پرند را كه بيخ 

گوش بزرگان دولتي است، افتتاح كند. بيش از 26 
بار وعده افتتاح دادند و نتوانستند و چند روز پيش، 
اســتان‌دار تهران خيال همه را راحت كرد و ديگر 
تاريخ افتتاح ذكر نكرد و گفت: به زودي! حالا اين 

به زودي كي قرار است باشد، خدا مي‌داند. 
حال ســوال اين است: وقتي شــما به وعده‌اي كه 
ساعت و تاريخش را منتشر ميك‌نيد، عمل نميك‌نيد، 

به وعده به زودي چطور عمل ميك‌نيد؟
در همين رباط كريم، رييس جمهــور را برده‌اند و 
كي مدرسه نيمه كاره را افتتاح كرده است! رييسي 
بنده‌خدا به اين‌ها اعتماد كرده اما اين‌ها به اعتماد هم 
رحم نكردند و رييسي را بردند براي افتتاح مدرسه 
نيمه كاره كه اكنون خبر رسيده كه اين مدرسه حالا 
حالاها تمام نمي‌شــود و راه‌انــدازي آن به ماه‌ها 
وقت نياز دارد. از آبروي رييــس جمهور هم مايه 

مي‌گذارند اين مديران نامدير. 

اين خط – اين نشان
همين مصاحبه ارونقي را اين جا آورديم تا ســند 
گله‌مندي ما در آينده باشــد. بي‌شــك، نخواهند 
توانست؛ زيرا مديريتي در كار نيست. زيرا كاردان 

بر سر كار نيست.  
اين خط و اين نشان. مي خواهيم دندان روي جگر 
بگذاريم و صبر كنيم و تماشــا كنيم تا ببينيم اين به 
زودي، دقيقا چند ســال و چند ماه مي‌شود. از »به 
این زودی آقای ارونقی« تا کنون تقریبا 4ســال می 
 گذرد و ما نه تنها بهبود نیافته ایم بلکه به قهقرا هم

 رفته ایم.

» اقتصادسرآمد« گزارش می دهد

بندر- گمرك- انباري!
مديريت حاكم نيست؛ اگر بود...

دریچهبازتاب

مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی

 رشد ۴ درصدی تخلیه‌ و بارگیری کالا در بنادر
 طی ۶ ماهه نخست امسال

مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با تاکید بر اینکه بخش خصوصی، اولویت اول و آخر این سازمان 
در حوزه سرمایه‌گذاری است از رشد ۴ درصدی تخلیه و بارگیری کالا در بنادر کشور طی ۶ ماه نخست 
امسال خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی‌اکبر صفایی در همایش مدیران سازمان بنادر با بیان اینکه 
شاهد رشد ۴ درصدی در بخش عملیات تخلیه و بارگیری کالا در بنادر مالیکتی و حاکمیتی کشور طی شش ماهه 
نخست سال ۱۴۰۲ نسبت به مدت مشابه سال گذشته هستیم، گفت: خوشبختانه موارد طراحی و برنامه ریزی شده 
در حوزه دریایی و بندری به مرحله عملیاتی و اجرایی رسیده است.به گزارش سازمان بنادر و دریانوردی، وی با 
بیان اینکه باید شاهد تحول در بخش تامین تجهیزات بندری باشیم، افزود: تامین تجیزات استراتژیک بندری در 
دستورکار سازمان بنادر و دریانوردی قرار دارد.معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به اینکه همواره در کشور بر 
حسب تجارت دریابرد کشور، برنامه‌ریزی صورت گرفته است، عنوان کرد: تاکید مقام معظم رهبری بر حرکت 
مسئولان با مقوله دریا است و هیچ زمانی ایشان و رئیس‌جمهوری تا این حد به مقوله دریا نپرداخته‌اند و انصافا 
وزیر راه و شهرسازی نیز نگاهی راهبردی و استراتژیک به حوزه اقتصاد دریا دارند.صفایی همچنین به اهمیت 
تصویب برنامه هفتم توسعه به منظور اجرای احکام مرتبط با اقتصاد دریامحور اشاره و عنوان کرد: احکام مرتبط با 
اقتصاد دریامحور در برنامه پنج ساله هفتم توسعه، نقش راهبردی سازمان بنادر و دریانوردی را تعیین می‌کند و این 
احکام صرفا مربوط به مباحث بندری و دریایی نیست و مباحث کلان نظام را شامل می شود و تحت عنوان اقتصاد 
دریاپایه در مجمع تشخیص مصلحت نظام نیز مصوب شده است.وی افزود: در این صورت کارکرد عظیمی در 
حوزه اقتصاد دریامحور از سوی سازمان بنادر و دریانوردی تعریف می شود و نگاه راهبردی از سوی این سازمان 
شکل می‌گیرد و با تصویب برنامه هفتم توسعه از سوی مجلس شورای اسلامی شاهد پرواز بلند سازمان بنادر در 
زمینه اقتصاد دریامحور خواهیم بود.مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به اهمیت بحث کریدورها، 
خاطرنشان کرد: در بخش کریدورها بنادر به عنوان چشــمه بار، مهم ترین و اصلی ترین نقاط کریدور هستند و 
تلاش زیادی به منظور ارتباط با کشورهای مختلف از ســوی معاونت بندری و اقتصادی سازمان بنادر با انعقاد 
قرارداد با کشورهای خارجی به ویژه کشورهای همسایه مدنظر قرار گرفته است.صفایی با تاکید بر اینکه هدف 
گذاری سازمان بنادر و دریانوردی در حوزه سرمایه‌گذاری بر جذب  ۱۰۰ هزار میلیارد تومانی است، بیان کرد: 
۵۳ هزار میلیارد تومان از این رقم در حوزه مهندسی و توسعه امور زیربنایی و ۴۷ هزار میلیارد تومان نیز مربوط 
به حوزه بندری است و در عین حال برنامه‌ریزی صورت گرفته بر جذب ۲۰ هزار میلیارد تومانی سرمایه گذاری 
داخلی و ۸۰ هزار میلیارد تومانی سرمایه‌گذاری خارجی است.  در حوزه سرمایه‌گذاری اولویت اول و آخر سازمان 
بنادر و دریانوردی بخش خصوصی است و باید اعلام کنیم که قراردادهای سرمایه‌گذاری اقتصادی می‌شود.وی با 
تاکید بر اینکه باید سریعا به مشکلات بنادر رسیدگی شود، خاطر نشان کرد: نباید اجازه توقف هیچ گونه فعالیتی 
را در بنادر کشور بدهیم و مرتفع کردن مشکلات بنادر کشور باید به عنوان اولویت در دستورکار قرار گیرد؛ نباید 

بروکراسی ایجاد شود و نگاه باید حل مشکل باشد.

عضو هیات‌مدیره شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل مطرح کرد؛

تکمیل راه‌های اصلی کریدور جاده‌ای ساحلی جنوب 
کشور تا ۱۴۰۳

عضو هیات مدیره شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل از تکمیل یکهزار و ٢۵٠ کیلومتر از کریدور 
ساحلی جنوب خبر داد و گفت: باقیمانده مســیر نیز در همکاری با دبیرخانه توسعه مکران، وزارت نفت، 
مناطق آزاد چابهار و اروند و سازمان برنامه و بودجه و همچنین تامین اعتبار از سوی دولت در سال‌های آینده 
تکمیل و بهره‌برداری خواهد شد.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدرضا کدخدازاده عضو هیات‌مدیره شرکت ساخت 
و توسعه زیربناهای حمل و نقل در خصوص اقدامات شرکت ساخت برای توسعه بزرگراه‌ها، راه‌های اصلی و حمل 
و نقل جاده‌ای سواحل جنوب کشور و توســعه حمل و نقل ترکیبی در این منطقه که به عنوان برنامه و سیاست کلان 
نظام شناخته می‌شود، به تشریح برخی از اقدامات آن شرکت در طراحی، اجرا و ساخت، پرداخت.عضو هیات‌مدیره 
شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل با تاکید بر اینکه توســعه راهگذر و کریدور جنوب کشور به طول 
یکهزار و ۸۵۰ کیلومتر که از شلمچه آغاز و به مرز گوادر در سیستان و بلوچستان می‌رسد یکی از مهمترین برنامه‌های 
توسعه‌ای کشور است، گفت: توسعه راهگذر جنوبی کشور به طول یکهزار و ۸۵۰ کیلومتر که از چهار استان خوزستان، 
بوشهر، هرمزگان و سیستان و بلوچستان عبور می‌کند از سال ١٣٩۵ به صورت کریدوری آغاز شده و جزو اولویت‌ها و 
برنامه‌های شرکت ساخت است که در این خصوص مذاکراتی صرفاً برای سواحل و پسکرانه منطقه مکران با دبیرخانه 
توسعه مکران به عنوان متولی توسعه این مسیر، وزارت نفت برای استقرار صنایع مهم نفتی و پتروشیمی، منطقه آزاد 
چابهار و اخیرا نیز با سازمان برنامه و بودجه در خصوص وظایف سازمان بنادر انجام شده است.کدخدازاده با اعلام 
اینکه این مســیر کریدوری برای تکمیل به ۱۳هزار میلیارد تومان اعتبار نیازمند است که در بودجه سال جاری تنها 
۵۰۰ میلیارد تومان برای آن در نظر گرفته شده است، افزود: با توجه به اینکه توسعه این کریدور و برنامه‌هایی که برای 
آن در نظر گرفته شده است با بودجه دولتی قابل انجام نیســت رایزنی‌هایی با دبیرخانه توسعه مکران، وزارت نفت، 
منطقه آزاد چابهار و همچنین سازمان برنامه و بودجه برای تکمیل این طرح در بخش‌های حمل و نقلی به ویژه حمل 
و نقل جاده‌ای در حال انجام است. همچنین سازمان بنادر و دریانوردی نیز در خصوص توسعه بنادر و بهره‌مندی از 
راه‌ها مجموعه اقداماتی را برای تکمیل این راهگذر با اهمیت در تکالیف سالانه خود دارد.این مقام مسئول در شرکت 
ساخت و توســعه زیربناهای حمل و نقل با اعلام اینکه در راهگذار جنوب کشور در دولت سیزدهم تاکنون بیش از 
٢٠٠ کیلومتر راه افتتاح شــده و مورد بهره‌برداری قرار گرفته است، توضیح داد: هم‌اکنون یکهزار و ٢۵٠ کیلومتر اعم 
از راه اصلی و چهارخطه از این مســیر یکهزار و ۸۵۰ کیلومتری در ۴ استان کشور تکمیل شده است.به گفته وی، در 
استان‌های خوزستان و بوشهر عمده پروژه‌های چهار خطه کریدور مذکور پایان یافته و پیش بینی می‌شود تاخرداد ماه 
سال ١۴٠٣ باقیمانده آن‌ها نیز به بهره برداری برسد.کدخدازاده در خصوص باقیمانده مسیر کریدوری جنوب کشور، 
توضیح داد: در غرب هرمزگان در حد ارتقا به راه‌های اصلی تکمیل شــده و در حال تبدیل آنها به چهارخطه هستیم 
که در این خصوص در مسیر به طول ٨٣٠ کیلومتری در اســتان هرمزگان ۴٠٠ کیلومتر چهارخطه باقیمانده است و 
۴٣٠ کیلومتر چهارخطه انجام شده است. از میناب تا جاسک نیز ارتقا به راه‌ اصلی تکمیل شده است و بعد از جاسک 
راه فرعی داریم که ابتدا آنها را به راه اصلی تبدیل می‌کنیم و سپس پروژه چهارخطه شدن برای آنها اجرا خواهد شد. 

5 اقتصاد دریا
خلیج فارس

بخش سوم
جزایر مهم خلیج فارس

همایون الهی- مجموع جزایر شــناخته شــده در خلیج 
فارس حدود ۱۳۰ جزیره با مساحت‌های متفاوت می‌باشد.
عرض جزیره را بین 3/5 تا ۵ و طول آن‌را بین ۴ تا ۵ کیلومتر 
آورده‌اند. برخی منابع وســعت این جزیره را ۱۲ کیلومتر 

مربع بیان نموده‌اند. 
جمعیت این جزیره بسیار محدود و در سال‌های مختلف 
نوسان داشته است به طوری که در سال ۱۲۸۹ جمعیت آن 
بین ۳۰ تا ۴۰ خانوار بوده است. این جمعیت در سال ۱۳۵۰ 
برابر ۵۰۰ خانوار، در ۱۳۵۲ برابر۶۰۰ خانوار شده است، 
ولی در دهه بعد کاهش یافته به طوری که در سال ۱۳۶۲ 
برابر ۲۰۰ خانوار و در سال ۱۳۶۵ برابر ۶۱ خانوار در آنجا 

زندگی می‌نمودند. 
آب‌های ســاحلی جزایر ابوموســی دارای معادن نفت 
می‌باشــد. در جزیره معدن خاک ســرخ هم وجود دارد. 
تولید نفت در آب‌های این جزیره در سال ۱۳۵۸ شمسی 
سالانه حدود 1۰۰/0۰۰ بشکه بود که درآمد آن بین ایران و 

شارجه تقسیم می‌شود. 
طبق قــرار داد نوامبر ۱۹۷۱ )۱۳۵۰ شمســی( بین ایران 
و شارجه، ابوموســی جزو حاکمیت دولت ایران است. 
جمعیت ایرانی جزیره را مردم غیربومی ایرانی که به عنوان 
مأمورین نظامی و عمرانی و دولتی به جزیره اعزام شده‌اند 
تشــیکل می‌دهند، ولی جمعیت ۶۱۸ نفری بومی که در 
بخش جنوب غربی جزیره هستند به عنوان تابعین شارجه 
باقی مانده‌اند. یک مرکز شرطه تابع پلیس امارات در جزیره 
واقع است و هر هفته یک کشتی آب و مایحتاج برای مردم 
از طرف امارات به ابوموسی حمل می‌شود و مردم بومی 
ماهیانه مســتمری قابل توجهی دریافت می‌کنند. به نظر 
می‌رسد که هدف امارات متحده عربی افزایش هر چه بیشتر 
ساکنین این جزیره اســت تا بتواند روزی ادعای مالیکت 
آن‌را بنماید. این جزیره همراه با جزایر تنب تیکه گاه‌های 
دفاعی خوبی برای تنگه هرمــز و نقاط کنترلی و نظارتی 
مناســبی بر راه‌های دریایی خلیج فارس است و به همین 
علت از اهمیت استراتژیک بسیار زیادی برخوردار است.

د- جزیره شیخ آندرابی 
این جزیره که دارای ۱۰۰ متر عرض و ۲۰۰ متر طول است 
در فاصله بسیار کمی از بندر لافت تو در قشم قرار دارد. این 
جزیره غیرمسکونی است. نام آن از بقعه‌ای که معروف به 

قدمگاه شیخ آندرابی است، گرفته شده است.
ذ - جزیره فارور 

جزیره فارور یا فُرور در شــمال جزیره ســری و جنوب 
شرقی جزیره کیش و جنوب غربی بندر لنگه قرار گرفته 
اســت. طول و عرض جزیره متفاوت بیان شــده است. 
عرض جزیره را حدود ۴ تا ۶ و طول آن‌را ۷ تا ۸ کیلومتر 

ذکر نموده‌اند. 
فاصله جزیره فارور تا جزیره فارور کوچک ۱۹ کیلومتر، 
جزیری سری ۴۳ کیلومتر، ابوموسی ۶۴ کیلومتر، کیش ۵۶ 
کیلومتر، بندر لنگه ۷۰ کیلومتر و جزیره تنب ۷۴ کیلومتر 
می‌باشد. این جزیره دارای سواحل عمیق و مناسبی برای 
لنگر انداختن کشتی‌هاســت. در این جزیره معدن آهن 
وجود دارد. بین سال‌های ۱۳۲۵ تا ۱۳۳۰ شمسی حدود 
۱۰۰ نفر در این جزیــره زندگی می‌کردند ولــی بعداً از 

جمعیت خالی شده است.
ر - جزیره سری 

جزیره سری یا سُــری در غرب جزیره ابوموسی و شرق 
لاوان و جنوب بنــدر لنگه و جنوب غربــی بندرعباس 
قرار دارد. طول جزیره ۷ کیلومتــر و عرض آن حدود ۴ 
کیلومتر است. این جزیره در فاصله ۲۶ کیلومتری جزیره 
فارور کوچک، ۴۳ کیلومتری فارور بزرگ، ۲۶ کیلومتری 
ابوموســی، ۸۳ کیلومتری جزیره تنــب و ۸۷ کیلومتری 
جزیره کیش قرار دارد. فاصله آن تا بندر لنگه ۸۹ کیلومتر و 
تا قشم ۲۰۱ کیلومتر می‌باشد. جمعیت جزیره سری طبق 
آمار سال ۱۳۵۵ برابر ۲۰۷ نفر بوده است. در جزیره سری 

معادن گچ و گل سرخ وجود دارد.
ز - جزیره کیش

نام قبلی جزیــره، کیان و نام محلی آن قیس بوده اســت. 
جزیره کیش ۱۵ کیلومتر طــول و ۸ کیلومتر عرض دارد. 
فاصله جزیره تا ســاحل گــوزه ۱۷ کیلومتــر، تا جزیره 
هندورابی ۳۹ کیلومتر، فارور ۵۵ کیلومتر و تا ســری ۸۷ 
کیلومتر می‌باشد. این جزیره با بندرلنگه ۹۰ کیلومتر فاصله 
دارد. در فاصله بین جزیره کیش و سواحل جنوبی خاک 
ایران تنگه‌ای به عــرض ۱۸کیلومتر قــرار دارد که قابل 

کشتیرانی است. 
صید مروارید در گذشته یکی از فعالیت‌های مهم اقتصادی 
جزیره بوده اســت که امروز به صورت تولید مصنوعی 
مروارید هنوز مورد استفاده است. امروزه کیش به عنوان 
منطقه آزاد تجاری، به صورت مرکز توریســتی و خرید 

ایرانیان درآمده است.
ژ- جزیره هندورابی

این جزیره در شــرق لاوان و غرب کیش قرار دارد و نام 
قدیم آن داراب بوده است. طول جزیره حدود ۱۰ کیلومتر 
و عرض آن ۷ کیلومتر می‌باشد. فاصله جزیره هندورابی 
تا جزیره لاوان ۲۸ کیلومتر، کیش ۳۹ کیلومتر، فارور ۹۶ 
کیلومتر، ســری ۱۲۰ کیلومتر، بندر لنگه ۱۳۳ کیلومتر و 
جزیره تنب ۱۶۹ کیلومتر اســت. جمعیــت جزیره طبق 

سرشماری سال ۱۳۵۵ برابر ۵۰ نفر است. 
س - جزیره شتوار 

این جزیره که طول آن دو کیلومتر و در پهن‌ترین قسمت 
۹۰۰ متر عرض دارد خالی از ســکنه است. جزیره شتوار 
در ۱۳۸۹ متری جزیره لاوان و ۸۶ کیلومتری کیش و ۱۷۶ 

کیلومتری بندر لنگه قرار دارد.


