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مسير كريدور 
عرب-مد امن 

نيست. ديگر امن 
نيست. كلا تصور 

امنيت با وجود 
محور مقاومت 

براي صهيونيست 
اشغالگر ديگر 

امنيت قابل تعريف 
نيست. هزينه 

تامين امنيت در 
آن مسير طوري 

است كه هر 
فعاليتي را غير 

اقتصادي مي‌كند. 
شركت‌هاي بيمه 

ديگر جرات ندارند 
محموله‌اي را در 

آن مسير بيمه 
كنند. بيمه كردن 
يعني آتش زدن 

به مال. برای 
همین است که 

به دلیل جنگ 
روسیه - اوکراین، 

شركت‌هاي 
بيمه از بيمه 

کردن كشتي‌ها 
و كالاهايي كه 

در کریدور غلات 
تردد داشتند، 

دست كشيدند.

گروه ترانزیت دریا - ایرج گلشــنی - مديريت توسعه، بر 
واژه امنيت براي توســعه تاكيد ويژه دارد. اگر امنيت نباشد، 
توسعه غيرممكن و بي‌معناست. بررســي پديده‌هاي دور و 
نزديك جهاني، به خوبي اين اصل را اثبات مي‌كند كه بدون وجود امنيت 
پايدار، هر گونه سرمايه‌گذاري و رشد و توســعه محكوم به شكست 

خواهد بود. 

كريدور عرب-مد به اغما رفت
به تازگي، با اربابي امريكا و همكاري هند و كشــورهاي حاشيه خليج 
فارس، طرحــي تحت عنوان كريــدور عرب-مد رونمايي شــد و به 
سرعت بخشي از سرمايه لازم براي اجراي آن فراهم شد. عربستان كه با 
هيجان وليعهدش، تخيل اروپايي شدن و رهبري جهان عرب را در سر 
مي‌پروراند، بخشي از سرمايه عرب-مد را همان روز عقد قرارداد مهيا 
كرد. قطر و امارات نيز پيروي كردند. هند كه مثل هميشه در سياست‌هاي 
تجاري خود موزيانه عمل مي‌كند، تا بوي پول را شــنيد، گوش راست 
كرد. در اين آب گل‌آلود، اسراييل از همه بيشتر خوشحال شد با تصور 
گرفتن ماهي‌هاي بزرگ و چاق و چله. گاو شيرده را كه ترامپ برده بود، 

اما گوساله‌ها براي اسراييل مانده بودند. 
ما نيز چشم ترسي پيدا كرديم. ايجاد كريدور عرب-مد كه حاشيه خليج 
فارس و هند را مستقيم به حيفا در سرزمين‌هاي اشغالي وصل مي‌كرد 
و اسراييل را از بن‌بست سياسي-تجاري خارج مي كرد، و نيز، كريدور 
شــرقي ما را تحت تاثير منفي قرار مي داد و چابهار سبز را به پاييز زرد 
مي‌رســاند، براي ما خبر خوبي نبود. اما اين عرب-مد اكنون ديگر يك 
تخيل اســت و قراردادش مانند هذيان يك آدم مريض. كشورهايي كه 
ديروز با هم قرارداد بستند و به سرعت، چك كشيدند و پول به حساب 
واريز كردند، اكنون مات و مبهوت به هم نگاه مي كنند و با گوشه چشم 
ياس‌آلود به چك‌هاي‌شان نگاه مي‌كنند. عرب-مد هر دو با هم به اغما 

رفتند. 

خدمت بزرگ حماس به ايران
آن چه كه به يك‌بــاره رخ داد و ورق را برگرداند، حمله حماســي و 
سلحشــورانه و البته ناباورانه حماس به اسراييل بود كه بعد از 75 سال 
اتفاق افتاد. اتفاقي كه تا از صفحه تلويزيون نديديم، براي ما باوركردني 
نبود و آن را شعار تلقي مي‌كرديم. اما هر چند عجيب و ناباور، ولي اتفاق 
افتاد. حماس واقعا به اسراييل حمله كرد؛ آن هم چه حمله‌اي!؟ از نقطه 
نظر نظامي-امنيتي چنين هجومي با اين سطح و گستره، غيرممكن است. 
چيزي شبيه برخي عمليات‌ها ما عليه بعثي‌ها كه هنوز نظاميان جهان را 
شگفت‌زده كرده و موضوع اين عمليات‌ها مانند كربلاي 5 و والفجر 8 

در دانشكده هاي نظامي دنيا تدريس مي شود. 
به روي، اتفاق افتاد. يك اتفاق بزرگ كه بايد آن را اتفاق بزرگ قرن ناميد. 
آن‌قدر ناباورانه كه امنيتي هاي اسراييل با آن هيمنه و كب كبه، نتوانستند 
از آن مطلع شوند و نتوانستند باور كنند كه حماس مي تواند در سطحي 

فراتر از انتظار، نقش آفريني كند. 
اين اقدام بزرگ و سلحشورانه، يك خدمت بزرگ به ايران هم بود؛ زيرا با 
وجود اين حمله و اين قدرت در مقاومت، ديگر هيچ كس و به هيچ وجه، 
نمي تواند روي امنيت اسراييل شرط ببندد. واقعا كه اسب بازنده است و 

سرمايه‌گذاري روي اين اسب، قمار بزرگ تاريخ است.
عرب-مد منفجر شد

ريل عرب-مد هنوز كاشته نشده، منفجر شد؛ زيرا چيزي كه نمي شود 
ديگر روي آن حســاب باز كرد، همين عرب-مد است. اگر ايجاد هم 
شود، به حيفا نخواهد رسيد و هر لحظه در حال انفجار است. مسيرهاي 
خشــكي اين كريدور اصلا امنيت ندارند و ديگر آن مسير روي امنيت 
نخواهد ديد. اين است كه عرب-مد نيامده رفت. قرارداد عرب-مد كاغذ 
بادبادك شد و به هوا رفت. مخصوصا پاي اين قرارداد كشوري مانند هند 
است كه سبك عجيبي در تجارت دارد. هر جا سياست يا جنگ باشد، 
فرار مي‌كند. مي‌گويد تجارت ربطي به جنگ و سياست ندارد. هميشه 
يادمان باشد كه هند مانند ماشيني است كه چندليتري بنزين دارد تا برسد 
به جايگاه بعدي و كمي بنزين بزند. اين ماشــين هندي، به هيچ وجه نه 
حق ريسك دارد و توان خطر. اين اســت كه به شدت دست به عصا و 
آماده فرار از قرارداد است. چابهار يك نمونه روشن قراردادي كه امضاي 
هندي زير آن باشد. نباشد بهتر است! اين است كه هندي‌ها در حركات 
راكفوردي بسيار مهارت دارند. آن‌ها تا حماس را شنيدند و اسراييل را 

ديدند، راكفوردشان را اجرايي كردند نه قرارداد عرب-مد را.

توسعه بدون امنيت؟
به طور كلي و به زبان علم مديريت، مســاله اين است كه توسعه بدون 
امنيت، غيرممكن است. امنيت ركن اساســي و پايه اصلي يك رشد و 
توسعه پايدار اســت. اگر امنيت باشد، برنامه‌ريزي و اجراي برنامه‌هاي 
توسعه ممكن مي‌شود و اگر امنيت نباشد، چيزي به اسم توسعه معنادار 
نخواهد بود. با فرض بي‌امنيتي، همه نقشــه‌ها غلط از آب در مي آيند. 
نگاه كنيد به كارخانجات بزرگ ايران مانند ذوب آهن كه سر از دل كوير 
درآورده‌اند! چرا؟ آيا كارشناسان وقت نمي‌دانستند كه صنايع آب‌بر را 
نبايد به وسط كوير منتقل كرد؟ بدون شــك مي‌دانستند؛ اما چرا چنين 

خفت بزرگي رخ داد؟
برخي مي‌گويند كه لابي‌گري اصفهاني‌ها باعث شــده كه كارخانجات 
بزرگ آب بر به آن خطه منتقل شــوند؛ اما بايد گفت كــه در آن زمان، 
لابي‌گري معنايي نداشته و نمايندگان اصفهان در آن روزگار هم نفوذي 
براي لابي‌گري نداشتند. مساله اين است كه درآن زمان، نيروي دريايي 
محكمي نداشتيم، سواحل ما مانند امروز بيغوله بودند و ترس از حمله 
دشمن وجود داشــت. قدرت دفاعي ما در دريا اندك بود و در صورت 
حمله دشمن، كارخانجات بزرگي كه كنار دريا ساخته شده بودند، اولين 

هدف آسان آن‌ها بود. به عبارت مختصر، ما در سواحل امن نداشتيم. به 
دليل نبود امنيت، مجبور شدند كه كارخانجات و پالايشگاه و... را كه آب 
بر هستند، به دل كوير برانند تا امروز شاهد فاجعه باشيم. فاجعه برنامه 

ريزي غلط. به دليل عدم امنيت. 
اين است كه دانش مديريت توســعه بر همراهي امنيت با توسعه تاكيد 
دارد. با يادي از شادروان قيصر مي‌نويســم: بدون امنيت نمي‌شود، كه 

نمي‌شود كه نمي شود. 
حافظ بيت معروفي دارد كه مي‌گويد: 

در ره منزل ليلي كه خطرهاســت در آن / شــرط اول قدم آن است كه 
مجنون باشي

و من بيت ايشــان را چنين بازخواني مي‌كنم: در ره منزل توســعه كه 
خطرهاست در آن / شرط اول قدم آن است كه »امن« باشي

نتيجه:
مسير كريدور عرب-مد امن نيست. ديگر امن نيست. كلا تصور امنيت 
با وجود محور مقاومت براي صهيونيست اشــغالگر ديگر امنيت قابل 
تعريف نيست. هزينه تامين امنيت در آن مسير طوري است كه هر فعاليتي 
را غير اقتصادي مي‌كند. شركت‌هاي بيمه ديگر جرات ندارند محموله‌اي 
را در آن مسير بيمه كنند. بيمه كردن يعني آتش زدن به مال. برای همین 
است که به دلیل جنگ روسیه – اوکراین، شركت‌هاي بيمه از بيمه کردن 
كشتي‌ها و كالاهايي كه در کریدور غلات تردد داشتند، دست كشيدند. 
بنابراین هيچ بيمه‌گري با وجود خطرهاي بزرگ، سرمايه‌گذاري نمي‌كند. 
اگر بگوييم كه بيمه مي‌كند اما با هزينه بالاتــر، بايد گفت كه اين ديگر 
اقتصادي نمي‌شود و از حيز انتفاع خارج است. اين است كه بايد نتيجه 
گرفت كه عرب-مد يك واقعيت بود كه به تخيل پيوست. ديگر شدني 
نيست. بايد باور كنيم كه ديگر نمي‌شود؛ همان طور كه بايد باور كنيم كه 

حماس به اسراييل حمله كرده است! 
نتيجه روشن اســت: ايران بايد با قدرت و با سرعت به تجهيز و تكميل 
چابهار روي آورد؛ زيرا الان ديگر به همه ثابت شده كه چابهار بهترين و 

امن‌ترين مسير ممكن است.
و هندي ها هم كه الان گوش‌هايشان آويزان شده است بايد بيايند و مانند 
بچه خوب، سر جاي‌شان بنشــينند و قراردادشان را تمام كنند. درست 
است كه سيســتم اداري ايران مچل است و با دســت‌اندازهاي متعدد 
بروكراتيك دست در گريبان است؛ اما اين هم حدي دارد. حوصله ما را 

سر ببرند، چاره ديگري به جاي هند چاره‌ساز خواهد شد. 

 خدمت بزرگ حماس به ايران؛ 
» اقتصادسرآمد« تحلیل می کند

كريدور عرب-مد 
هوا شد!

 توسعه بدون امنيت
غيرممكن است

دریچهبازتاب

سازمان زمین‌شناسی و اکتشافات‌معدنی خبرداد

مرکز پژوهش‌های کاربردی زمین‌شناسی دریای‌خزر تاسیس می‌شود
معاون برنامه‌ریزی، توســعه منابع و پشتیبانی سازمان زمین‌شناسی و اکتشــافات‌معدنی از اخذ مجوز 
تاســیس مرکز پژوهش‌های کاربردی زمین‌شناســی دریای خزر )لاریم( به‌منظور توسعه تحقیقات 

دریایی خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، احمد رضازاده با بیان اینک‌ه شانزدهمین جلسه کمیته فنی کارگروه زیربنایی، توسعه 
روستایی، شهری و آمایش سرزمین و محیط‌زیست استان مازندران برگزار شد، افزود: به دنبال پیگیری مدیرکل 
و کارشناسان مرکز زمین‌شناسی و اکتشــافات‌معدنی ساری، معاونت برنامه‌ریزی، توســعه منابع و پشتیبانی و 
معاونت زمین‌شناسی سازمان زمین‌شناسی و اکتشافات‌معدنی کشور مجوز تاسیس مرکز پژوهش‌های کاربردی 

زمین‌شناسی دریای‌خزر )لاریم( در این نشست صادر شد.
این نشست در محل ادارهک‌ل راه و شهرسازی اســتان مازندران و با حضور مهندس محمد جعفرنژاد، سرپرست 
و مهندس موسوی‌نیا، مسؤول حراست ادارهک‌ل زمین‌شناسی و اکتشافات‌معدنی منطقه کاسپین و مهندس رضا 

انسانی، نماینده دفتر بررسی‌های زمین‌شناسی دریایی سازمان زمین‌شناسی برگزار شد.
به نقل از روابط‌عمومی سازمان زمین‌شناسی و اکتشافات‌معدنی کشور، حاضران در این نشست اظهارات لازم 
درباره زمین منطقه لاریم، استعلام‌های دســتگاه‌های اجرایی و ضرورت احداث این مرکز در استان مازندران، 
ضرورت انجام مطالعات زمین‌شناسی دریایی در مناطق ساحلی شــمال کشور و ... را برای نمایندگان استانی از 

جمله محیط‌زیست، منابع‌طبیعی، جهاد کشاورزی‌ و ... بیان کردند

مشاغل شيلاتي در برنامه هفتم توسعه ويژه ديده شود 

برخي مشاغل شيلات شبانه روزي اند آن ها را ببینیم
جلسه شوراي معاونان و مديران سازمان شيلات ايران در بيست و چهارمين روز از مهرماه سال جاري 
با گراميداشت روز جهاني غذا با شعار آب زندگي است، آب غذا است و با حضور معاون وزير و رئيس 
سازمان شيلات ايران، مديركل امور اداري وزارت جهادكشاورزي، معاونان و مديران سازمان شيلات  

برگزار شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، معاون وزير و رئيس سازمان شــيلات ايران در اين برنامه ضمن ارائه گزارش مربوط 
به مديريت برق در مزارع شيلاتي در جلســه اي كه با وزارت نيرو برگزار شد گفت: موضوعات شيلاتي با ساير 

مباحث كشاورزي متفاوت بوده و لازم است مسائل مربوط به آن ويژه ديده شود.
سيدحسين حسيني افزود: براي تامين امنيت غذايي و توليد 130 ميليون تن مواد غدايي كه يك درصد آن معادل 
يك ميليون و 352 هزار تن مربوط به شيلات است بايد ملاحظاتي وجود داشته باشد زيرا توليدات شيلاتي از لحاظ 
ارزشي و اقتصادي اهميت ويژه اي دارد و توسعه افقي و عمودي به صورت توام در اين بخش امكان پذير است.

وي خاطرنشان كرد در برنامه هفتم توسعه موضوع اقتصاد دريامحور بايد ويژه ديده شود و در حوزه ساختار نيست 
بايد تكليف مشخص شود.حسيني ادامه داد: برخي مشاغل شيلاتي 24 ساعته بوده و لازم است تعطيلي كاري براي 
اين مشاغل به صورت خاصي ديده شود. مديركل امور اداري وزارت جهادكشاورزي نيز در اين جلسه گفت: هدف 
وزارت جهادكشاورزي ارتقاء شغلي و معيشت همكاران بوده و تاكيد وزراي اين بخش نيز در همين حوزه است. 

5 اقتصاد دریا
خلیج فارس

بخش پایانی

جزایر مهم خلیج فارس
همایون الهی- مجموع جزایر شناخته شده در خلیج فارس 

حدود ۱۳۰ جزیره با مساحت‌های متفاوت می‌باشد.
عرض جزیره را بین 3/5 تا ۵ و طول آن‌را بین ۴ تا ۵ یکلومتر 
آورده‌اند. برخی منابع وسعت این جزیره را ۱۲ یکلومتر مربع 

بیان نموده‌اند. 
ش - جزیره لاوان

این جزیره در گذشته به شیخ شعیب نیز شهرت داشته است 
و دارای طولی برابر ۲۴ یکلومتر و عرضــی برابر 5یکلومتر 
می‌باشد. فاصله جزیره لاوان تا شتوار ۱۳۸۹ متر، هندورابی 
27/7 یکلومتر، بندر بوشــهر ۴۸ یکلومتر، جزیره یکش ۷۴ 
یکلومتر، فارور ۲۰ یکلومتر، جزیره ســری ۱۵۷ یکلومتر و 
بندرلنگه ۱۷۸ یکلومتر می‌باشد. جمعیت جزیره لاوان طبق 
سرشماری سال ۱۳۵۵ برابر ۱۳۳۶ نفر است. مهم‌ترین معادن 

این جزیره و اطراف آن نفت می‌باشد.
ک - جزیر شیف

این جزیره در ۱۲یکلومتری شمال غربی شهرستان بوشهر و 
در ۶ یکلومتری شمال بندر بوشهر واقع شده است. جمعیت 
آن طبق آمار سال ۱۳۵۵ شمســی برابر ۱۰۵۳ نفر و مطابق 
گزارش فرمانداری بوشهر در سال ۱۳۶۱ بالغ بر ۳۰۰۰ نفر 
می‌باشد. اهالی جزیره از راه لنج و قایق‌سازی و نیز صید ماهی 

و میگو و برخی صنایع دستی امرار معاش میک‌نند.
گ - جزیره فارسی

جزیره فارســی در فاصله ۱۰۰ یکلومتری خاک ایران یعنی 
جنوب غربی جزیره خارک قرار گرفته اســت. طول آن‌را ۸ 
یکلومتر و عرض آ‌‌ن‌را ۴ یکلومتر گزارش نموده‌اند. خالی از 
سکنه و بدون آب شیرین است. جزیره فارسی در فاصله ۲۰ 
یکلومتری جزیره عربی قرار دارد. در مورد حاکمیت بر این دو 
جزیره بین ایران و عربستان اختلاف بود که دو دولت با انعقاد 
قرارداد تعیین حدود فلات قاره، این اختلاف را رفع نمودند. 
جزیره عربی به مالیکت عربستان و جزیره فارسی به مالیکت 
ایران درآمد برای هر دو جزیره ۱۲ میل آب ســاحلی از حد 

پست ترین جزر در نظر گرفته شده است..
ف - جزیره خارکو 

این جزیره در ۳۷۰۶ متری خارک و ۳۰ یکلومتری ســاحل 
ایران قرار گرفته است. طول جزیره 4/5 یکلومتر و عرض آن 
بین ۷۰۰ تا ۸۰۰ متر است. مساحت جزیره حدود ۴ یکلومتر 

مربع می‌باشد. این جزیره غیر مسکونی است.
ق - جزیره خارک 

این جزیره را خارَک هم گفته‌اند. طول این جزیره را ۸ یکلومتر 
و عــرض آن‌را ۵ یکلومتر ذکر نموده‌اند. مســاحت تقریبی 
جزیره خارک ۳۶ یکلو متر مربع می‌باشد. این جزیره در ۳۷ 
یکلومتری جنوب باختری گناوه قــرار داد. فاصله خارک تا 
بوشهر ۶۴ یکلومتر، تا جزیره فارسی ۱۳۸ یکلومتر، اروندرود 
۲۰۰ یکلومتر، بندر امام خمینــی ۲۲۲ یکلومتر و آبادان ۲۵۲ 
یکلومتر اســت. جزیره خارک کی بندر مهم برای صادرات 

نفت ایران می‌باشد.
ل - دیگر جزایر

از جمله جزایر ایرانی دیگر در خلیج فارس می‌توان از جزایر 
بنه، دیره و مینو نام بــرد. دو جزیره دیره و بنه در فاصله بندر 
دیلم و دهانه ارونــدرود قرار دارند. هر دو غیر مســکونی 
هستند. جزیره مینو را قبلًا جزیره حاج سلبوخ )صلبوخ( با 
شیخ صلبوخ می‌نامیدند و از سال ۱۳۴۱ به بعد به نام جزیره 

مینو نامیده شده است. 
طول جزیره مینو 7/5 و عرض متوســط آن 3/5 یکلومتر و 
مســاحت تقریبی جزیره در حدود ۱۸یکلومتر مربع است. 
این جزیره در ۱۴یکلومتری خرمشهر و ۱۶یکلومتری آبادان 
قــرار دارد. جزیره مینو در رودخانه اروندرود واقع اســت. 
درآمد مردم جزیره مینو از راه کشاورزی است و قبل از جنگ 
عراق علیه ایران حدود کی میلیون و پانصد هزار نخل در این 
جزیره وجود داشت. جمعیت جزیره مینو در سال ۱۳۵۵ برابر 

۱۰۹۷۰ نفر بوده است.
2- جزائر عربی خلیج فارس 

جزایر عربی خلیج فارس که متعلق به کشورهای عرب منطقه 
می‌باشد اغلب غیرمسکونی بوده و بیشتر مرجانی و سنگی 

هستند. مهم‌ترین این جزایر عبارتند از: 
۱- شبه جزیره مســندأم: رأس جزیره مسندأم نقطه آغازین 
محدوده خلیج فارس و تنگه هرمز است. در عین حال رأس 
این شــبه جزیره نزد‌کیترین نقطه به ایران است. به طوری 
که از جزیره لارک )در تنگه هرمز( تــا آن فقط ۳۹یکلومتر 
فاصله است. بیشتر مردم ساکن در شبه جزیره مسندأم ایرانی 

الاصل هستند.
شبه جزیره مسندأم به هشت واحد سیاسی کوچک و بزرگ 
تقسیم می‌شود. شیخ نشین‌های دوبی، شارجه، رأس الخيمه، 
عجمــان، ام القوین و فجیــره همراه با بخش‌های شــرقی 
شیخ‌نشــین ابوظبی در آن قرار دارد. رأس جزیره مســندأم 
متعلق به کشور عمان است و هیچ‌گونه راه زمینی بین سرزمین 
اصلی عمان و این بخش از خاک آن وجود ندارد. با وجود این، 
عمان کی کشور حوزه خلیج فارس محسوب می‌شود زیرا 
مهم‌ترین بخش تنگه هرمز که دارای آب‌های عمیق است از 
سواحل آن در جزیره مسندأم می‌گذرد. ۲- در بخش عربی 
خلیج فارس جزایر متعدد دیگــری وجود دارند که به علت 
تعیین مرز دریایی یا حدود فلات قاره مهم هستند. از جمله 
این جزایر می‌توان از جزایر دیانیه که تحت حاکمیت ابوظبی 
است و جزایر عشه، شراویه و حالول که حاکمیت قطر بر آن 

به رسمیت شناخته شده است نام برد.
3- از جمله جزایر مهــم دیگر می‌تــوان از مجمع‌الجزایر 

بحرین نام برد.
۴- جزایر حوار مجموعه جزایری اســت که مورد اختلاف 

قطر و بحرین می‌باشد.
۵- دو جزیره بوبیــان و جزیره وربــه دو جزیره مهم دیگر 

هستند که به کشور کویت تعلق دارند.


