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گروه دریاپایه - وحید ورســتان - برای قرن‌های متمادی، 
یکی از مهم‌ترین عناصر در توانایی یک کشــور برای توسعه 
موفقیت آمیز اقتصادی، توانایی آن برای دسترسی به مسیرهای 
تجاری دریایی بوده اســت. ظرفیت افزایش قابل توجه تعداد شرکای 
تجاری و افزایش حجم و ســرعت حمل و نقل کالا دو مورد از مزایای 

آشکار تجارت دریایی است. 
به گزارش اقتصادســرآمد، برای اجتناب از اتکا بــه ترانزیت از طریق 
کشورهای همسایه، که به یک کشور کمک می‌کند تا به استقلال سیاسی 
دست یابد، حداقل امتداد از ساحل دریا یا اقیانوس نیز ضروری است. با 
این حال، همه کشورها دسترسی مستقیم به اقیانوس‌های جهان ندارند. 
در حال حاضر، ۴۴ کشور تنها مرزهای زمینی دارند و به نوعی از ساحل 
جدا مانده‌اند. البته بسته به عوامل مختلفی مانند اندازه جمعیت، روابط با 
همسایگان، مسیر سیاسی و میزان رشد اقتصادی، چنین معضلی ممکن 
است کم و بیش برای کشــورهای مختلف مرتبط باشد. در این زمینه، 
موضع دولت اتیوپی، پرجمعیت‌ترین کشور محصور در خشکی جهان، 
در مورد »مرزهای دریایی« با توجه به اظهارات نخست وزیر »آبی احمد« 

در اکتبر ۲۰۲۳، مستلزم توجه ویژه است.

پیشینه تاریخی
از نظر تاریخی، پادشــاهان حبشــه )اتیوپی( از طریق اریتره کنونی به 
دریای سرخ دسترسی داشــتند، که بنادر آن تاجران یونانی را در اوایل 
دوران باستان جذب می‌کرد. علی رغم این واقعیت که پادشاهان حبشه 
فقط کنترل غیرمســتقیم بر این منطقه استراتژیک مهم داشتند، »دروازه 
دریا« تا ظهور استعمارگران ایتالیایی در اواخر قرن نوزدهم باز بود. پس 
از یک دوره کوتاه ادغام که اریتره با اتیوپی فدرال شــد، در اواخر دهه 
۱۹۶۰ جنگ استقلال آغاز و منجر به اعلام استقلال اریتره از اتیوپی در 
سال ۱۹۹۴ شــد. در نتیجه، اتیوپی در نهایت از استفاده آزادانه از بنادر 
Acewaba و Masawaba برای اهداف اقتصادی و نظامی محروم 
شــد. بنابراین، یکی از دولت‌های آفریقا با رشــد اقتصادی سریع و با 
جمعیتی که اخیراً از ۱۲۰ میلیون نفر فراتر رفته است، توسط اریتره در 
شمال و جیبوتی و سومالی در شمال شرقی محصور و با دریا قطع شد. 
در نتیجه درگیری که از سال ۱۹۹۸ تا ۲۰۰۰ ادامه داشت و دو دهه بعد از 
خصومت با اسمره، دولت اتیوپی مجبور شد از بندر جیبوتی به عنوان 
تنها مسیر تجاری جایگزین این کشور استفاده کند. بر اساس برآوردهای 
بانک جهانی، مســیر ترانزیتی آدیس آبابا-جیبوتی تا ۹۵ درصد از کل 
معاملات تجاری کشــور را تشــکیل می‌دهد. با این حال، دستیابی به 
توافق دیپلماتیک با اریتره در سال ۲۰۱۸ و توقف خصومت‌ها در شمال 
اتیوپی در ســال ۲۰۲۲، و همچنین برقراری ثبات نسبی در سومالی‌لند 
)منطقه جدایی‌طلب سومالی(، شرایط را برای کشف مسیرهای ترانزیتی 
جایگزین یا حتــی رویکردهای جدید برای غلبه بر آن مشــکل ایجاد 

می‌کند.

اظهارات راهبردی آبی احمد
عدم دسترسی مستقیم اتیوپی به اقیانوس‌های جهان در نیمه اول اکتبر ۲۰۲۳ 
در بالاترین سطح کشور به بحث گذاشته شــد. آبی احمد، نخست‌وزیر 
این کشور که از سال ۲۰۱۸ این سمت را بر عهده داشت، ۴۵ دقیقه کامل 
از ســخنرانی ویدیویی خود در مجلس را به موضوع دسترسی به ساحل 
دریای ســرخ اختصاص داد. او نه تنها نکات اصلی اختلاف را بیان کرد، 
بلکه راه‌حل‌های بالقوه‌ای را نیز ارائه کرد. دولت اتیوپی مجبور شده است 
تقریباً به طور کامل بر مســائل داخلی تمرکز کند، و در سیاست خارجی 
تنها مذاکرات با مصر و سودان بر سر سد رنسانس بزرگ اتیوپی اولویت 
نداشته باشد. این باعث می‌شود سخنرانی او بسیار قابل توجه‌تر و به یک 
معنا بی‌سابقه باشد. با توجه به این واقعیت‌ها، اعلام عمومی نخست وزیر 
مبنی بر اینکه اتیوپی باید به دریا دسترسی داشته باشد را می‌توان به عنوان 
رونمایی رسمی از یک برنامه سیاست خارجی فوق العاده جاه‌طلبانه تفسیر 
کرد که به طور همزمان ظهور تضادها و حتی درگیری‌ها را با همسایگان 
خود، اریتره، جیبوتی و سومالی را نشان می‌دهد. آبی احمد، نخست وزیر 
اتیوپی، بر فوریت این موضوع تاکید کرد و گفت که دسترسی این کشور 
به دریا ضروری است. تحقق این پروژه احتمالا صلح را در شاخ آفریقا که 
مملو از خشونت است به ارمغان آورد. این امر از نظر سیاسی به همان اندازه 
اهمیت دارد که با مشروعیت بخشیدن به مطالبات ارتباط مستقیم دارد. برای 
مثال، ابی احمد برای مشروعیت چنین اهدافی، توجیهات مختلفی از جمله 
مسائل تاریخی، قومی و اقتصادی را ارائه کرد. اما مهم‌تر از همه، حداقل از 
منظر عمل‌گرایانه، باید این تقاضا باشد که همسایگان در مذاکرات سودمند 
متقابل شرکت کنند. ابی احمد بدون اینکه مشخص کند آدیس آبابا به چه 
شکلی از همکاری علاقه مند اســت – اجاره بندر، تملک آن یا سهمی از 
آن – به سیاست سرمایه‌گذاری فعال ترکیه و امارات در منطقه اشاره کرد 
که به این ترتیب می‌توان آن را یک اقدام ســرمایه گذاری دانست. در این 
راستا، نخست وزیر اتیوپی به سد بزرگ رنسانس اتیوپی و خطوط هوایی 
اتیوپی به عنوان منابعی اشــاره کرد که احتمالا به کشورهای همسایه در 

ازای موافقت آن ها برای دسترسی مستقیم اتیوپی به دریا، پیشنهاد شود. در 
نهایت، ابی احمد از کنفدراسیون با اریتره به عنوان یک جایگزین عملی یاد 
کرد، با این فرض که اریتره موافقت خود را با انجام یک حرکت داوطلبانه 
اعلام کرد. مخاطب مورد نظر ســخنرانی ابی احمد، که رسما خطاب به 
قانونگذاران اتیوپیایــی بود، در واقع کاملًا متفاوت اســت. به طور کلی، 
چنین جذابیت مهم و علیرغم ظاهر ساده، نه تنها نشانه روشنی از اتخاذ یک 
استراتژی جدید و بسیار بلندپروازانه سیاست خارجی یا به عبارت دیگر 
دکترین است. مورد دوم اینکه این کشور در سال‌های اخیر اریتره به عنوان 
یکی از دوستان مهم آدیس آبابا در حل و فصل مسائل داخلی ظاهر شده 
است. با این حال، ابی احمد و رئیس جمهور اریتره، آیزایاس افورکی، به 
احتمال زیاد نمی‌توانند آرزوهای سیاسی خود را با یکدیگر هماهنگ کنند.

اتیوپی در بریکس
در نشست اخیر بریکس تصمیم به گســترش این کشور و پیوستن شش 
کشور دیگر به این گروه شــد که یکی از آن ها اتیوپی است. برای آدیس 
آبابا، عضویت در BRICS یک پیروزی مهم ژئواکونومیک، ژئوپلیتیک و 
دیپلماتیک است. بریکس با حدود ۲۶ درصد مساحت و حدود ۴۲ درصد 
از جمعیت جهان، نقش فزاینده‌ای در ژئوپلیتیک و تجارت جهانی دارد. 
استفاده از فناوری‌های پیشرفته کشاورزی و دانش کشورهای BRICS نیز 
می‌تواند در نوسازی بخش کشاورزی کشور مفید باشد و غلات و کودهای 
کشاورزی روسیه آماده کمک به آن هستند. با این حال، پتانسیل بسیاری از 
اعضای  BRICSمی‌تواند برای جمعیت جوان و اقتصاد رو به رشد اتیوپی 
مناسب باشد. در واقع، عضویت اتیوپی در بریکس در کوتاه مدت و میان 
مدت می‌تواند تاثیر ویژه و مثبتی بر سرمایه گذاری مستقیم خارجی، غلبه 
بر چالش‌های اقتصادی اتیوپی، دسترســی به چشم انداز روشن، افزایش 
نرخ رشد و کاهش بدهی خارجی اتیوپی و در عین حال ارتقای موقعیت 
به عنوان یک پایگاه تولید صادراتی مقرون به صرفه با دسترسی به کریدور 

شمال-جنوب داشته باشد.

» اقتصادسرآمد« گزارش می دهد

استراتژی  اتیوپی 
 برای اتصال

 به دریای سرخ
5 اقتصاد دریا

تنگه هرمز و اهمیت آن
بخش هفتم

تنگه هرمز و روابط بین ایران و عربستان
همایون الهی- وابط ایران و عربستان به هنگام حضور 
نظامی انگلســتان در منطقه تحت تأثیر سیاست‌های 
این دولت قرار داشت. تا مدتی بعد از خروج نظامی 
انگلستان نیز عربســتان از دیدگاه ایران به عنوان یک 
قدرت رقیــب در خلیج فارس به حســاب نمی‌آمد 
در این زمان این عراق بود که بــا توجه به توان‌های 
بالقوه و بالفعل خود و به خصوص نزدیکی به اتحاد 
جماهیر شوروی به عنوان رقیب جدی در مقابل منافع 
و موقعیت ایران در خلیج فارس به حساب می‌آمد. به 
علاوه ایران و عربستان بعد از سال‌های ۱۹۷۱ میلادی 
)۱۳۵۰شمســی( به عنوان پایه‌های اصلی سیاست 
»دوســتونی« آمریکا در منطقه محســوب می‌شدند 
که این امر آن‌ها را کم و بیش به ســوی یک سیاست 
همگون هدایت می‌کرد. این وضع به تدریج در دهه 
۱۹۷۰ میلادی )دهه۱۳۵۰شمسی( تغییر یافت. حضور 
نظامی ایران در عمان، مســلط شــدن بر تنگه هرمز، 
افزایش توان نظامی رژیم شــاه، اهمیت یافتن هرچه 
بیشــتر نفت )چه از نظر کمیت و چه از نظر قیمت(، 
باعث نگرانی عربســتان شــد. از نقطه نظر عربستان 
نفوذ ایران در منطقه نه تنها می‌توانســت صدور نفت 
این کشور را منوط به خواســت و حسن نیت ایران 
گرداند، بلکه ممکن بود با سقوط شیخ نشین‌ها سیستم 
حکومتی قبیله‌ای عربستان نیز متزلزل شود. با توجه 
به این طرز تلقی بود که عربستان مخالفت خود را با 
حضور ایران در عمان اعلام نمود و برخلاف پیشنهاد 
ایران مبنی بر انعقاد یک پیمان امنیتی دســتجمعی با 
حضور همه کشورهای منطقه از جمله ایران و عراق 
مخالفت نمود و در عوض پیشنهاد ایجاد یک پیمان 
دفاعی بین شش کشور منطقه و بدون حضور عراق و 
ایران را نمود. عربستان برای هموار نمودن راه انعقاد 
چنین پیمانی، با عجله برخی اختلافات مرزی خود را 
با کشــورهای همجوار حل نمود، چنانکه با ابوظبی 
مسأله بورمی و لیوا را در سال ۱۳۵۳ )۱۹۷۴( با گرفتن 
یک کریدور از میان این منطقه به خلیج فارس در مقابل 
تغییر خطوط مرزی دیگر به نفــع ابوظبی حل نمود. 
همچنین در ســال ۱۳۵۴ )۱۹۷۵(، عربستان منطقه 
بی‌طرف را با کویت تقســیم نمود بدون آنکه مسایل 
دوجانبه ناشی از این تقســیم را حل نماید. هرچند با 
وجود این به علت مخالفت شدید ایران با طرح پیمان 
دفاعی بدون حضور ایران در آن، این طرح تا ســال 
۱۳۶۲)۱۹۸۳( عملی نشد. فقط بعد از شدت گرفتن 
جنگ عراق علیه ایران بود که شورای همکاری خلیج 
فارس در ماه مه۱۹۸۳ میلادی با عضویت شش کشور 
عربستان، امارات متحده، عربی، قطر، بحرین، کویت 

و عمان تشکیل شد.
در کنار این کوشش، عربستان در ســایر زمینه‌ها نیز 
از دهه ۱۳۵۰ )نیمه دهه۱۹۷۰( کوشش‌هایی را برای 
کاهش توان تأثیرگذاری ایران در منطقه دنبال کرد. در 
بخش نظامی، عربستان ضمن تشویق حضور آمریکا 
در منطقه به عنوان حامی خود، به گسترش توان نظامی 
خود پرداخت تا جایی که در ســال ۱۳۵۴ )۱۹۷۵( 
هزینه نظامی عربستان سعودی به 6/771 میلیارد دلار 
رسید. همزمان عربستان برای کاهش وابستگی خود به 
تنگه هرمز طرح‌هایی را برای ایجاد خطوط لوله انتقال 
نفت از طریق دریای سرخ و دریای عرب آغاز نمود. 

این طرح‌ها عبارت بودند از:
طرح خط لوله ماوراء عربســتان )پترولاین( به طول 
۱۲۸۷ کیلومتر از غوار و عبقیق در اســتان الحســا 
واقع در سواحل خلیج فارس به مرکز صنعتی ینبوع 
در دریای ســرخ. این بندر به عنــوان مرکز صنایع 
پتروشیمی و پالایشگاه‌های نفتی در نظر گرفته شده 
است. هزینه این خط 1/5 میلیارد دلار )به قیمت سال 
۱۹۷۵میلادی( بود. اجرای این طرح در ســال ۱۳۵۶ 
)۱۹۷۷( شروع و به سال ۱۳۶۲ )۱۹۸۳( پایان یافت. 
این لوله ظرفیت 1/8میلیون بشکه در روز را دارد که با 
تغییراتی ظرفیت آن می‌تواند به ۳ میلیون بشکه نفت 

در روز برسد. 
طرح خط لوله دوم که ظرفیتی برابر ۲میلیون بشــکه 
نفت در روز را دارد از الحســا به مــکلّ در اقیانوس 
هند می‌بایست کشیده می‌شد. این خط لوله از سراسر 
صحرای ربع الخالی و سپس از کشور یمن جنوبی باید 
بگذرد: اجرای این طرح بــا توجه به وجود صحرای 
ربع الخالی دارای هزینه بسیار است و به علاوه چون از 
یمن می‌گذشت با توجه به اختلافات مرزی عربستان 

و یمن دارای مشکلات سیاسی نیز بود.
 خط لوله دیگری که طراحی شده بود قرار بود نفت 
منطقه شیبه )در جنوب مرزهای امارات متحده عربی( 
را از طریق اســتان ظفّار عمان به دریای عرب انتقال 
دهد. ساخت این خط لوله در ســال ۱۳۵۴ )۱۹۷۵( 
پیشــنهاد شــد و به علل مختلف از جمله جنگ در 
منطقه ظفّار بــه تأخیر افتاد. توجیه عربســتان برای 
ساخت این خطوط لوله یک توجیه اقتصادی بود. در 
حالی که دولت ایران این اقدام را یک امر استراتژیک 
تلقی می‌کرد که بدان وسیله اتکاء عربستان را به تنگه 
هرمز و در نتیجه به ایــران کاهش می‌داد از نقطه نظر 
عربســتان وجود این خطوط لوله، جایگزینی نه تنها 
برای صادرات نفت این کشور به هنگام وقوع جنگ و 
درگیری در خلیج فارس بود، بلکه امکان ادامه صدور 
نفت در وضعیت‌های نامناســب جــوی نیز بود که 
بارگیری نفتکش‌ها را مشکل یا غیرممکن می‌ساخت. 

دریچهبازتاب

جانشین نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی مطرح کرد

قدرت بلامنازع ایران بر روی دریا
جانشین نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی با اشاره به قدرت نیروی دریایی کشور در منطقه و 
جهان گفت: نمونه بارزی که کشور توانست در مقابل دشمنان به ویژه ایالات متحده قدرت‌نمایی کند 
ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی بوده است که قدرت پوشالی آمریکا را به چالش کشاند و توانستیم دور کره 
زمین را دور بزنیم و به همه اعلام کنیم که یک کشور قدرتمند دریایی هستیم.به گزارش اقتصادسرآمد، امیر دریادار 
حمزه علی کاویانی در حاشــیه همایش تهدیدات و فرصت‌های ژئوپلتیکی و ژئو استراتژی دریایی در دانشگاه 
علوم دریایی امام خمینی نوشهردر جمع خبرنگاران، با ابراز خرســندی از ارائه مقالات پربار و مناسب در این 
همایش، اظهار کرد: راهکارها، پیشنهادات و موضوعات مربوط به دریا در این همایش به خوبی تبیین شد.وی با 
ابراز امیدواری از استفاده بهینه از این پژوهش‌ها و تحقیقات در جهت برون رفت از مشکلات در حوزه دریا، افزود: 
جمهوری اسلامی ایران در یک منطقه مهم در جهان قرار دارد و نظریه‌های راهبردی از سوی برخی از سیاستمداران 
خارجی ارائه شده است و تاکید بر این دارند که موقعیت ایران یک موقعیت حساس، مهم و گذرگاهی است.وی 
با تاکید بر اینکه اتصال کریدور شرق-غرب، جاده ابریشــم و اتصال کریدورشمال- جنوب می‌تواند بر اقتصاد 
کشور بسیار تاثیر گذار باشد، تصریح کرد: اقتصاد دریا بسیار مهم است و مزیت‌های استفاده از دریا برای کشور 
از زیست فناوری‌ها و انرژی‌های تجدید پذیر بسیار حائز اهمیت است.جانشین نیروی دریایی ارتش بر توجه و 
پرداخت به موضوعات تحقیق شده در حوزه دریا تاکید کرد و گفت: با توجه به تاکیدات فرمانده کل قوا مبنی بر 
توجه بیشتر به اقتصاد دریا محور، نیاز است به این امر نگاه ویژه‌ای صورت گیرد که در برنامه هفتم توسعه به آن 
پرداخته شده است.امیر دریادار کاویانی با بیان اینکه سواحل کشور ما چه در شمال و چه جنوب سواحلی مستعد 
برای توسعه کشور در حوزه‌های مختلف گردشگری، اقتصاد و شیلات هســتند، یادآور شد: در نیروی دریایی 
برای اینکه بتوان اقتصاد دریا محور را فعال شود نیاز اســت تا قدرت دریایی برای تامین امنیت تجارت دریا در 
اختیار داشت.وی ادامه داد: با توجه به تاکیدات فرمانده کل قوا از سال ۸۷ نیروی دریایی در سواحل مکران، شمال 
اقیانوس هند و دریاهای آزاد حضور پیدا کرده است و خطوط مواصلاتی کشور را تامین کرده است و اقتصاد دریا 
با وجود فشارهای دشمن و تحریم حداکثری را سالم نگه داشته است.جانشین نیروی دریایی ارتش جمهوری 
اسلامی خاطرنشان کرد: نمونه بارزی که توانستیم در مقابل دشــمنان به ویژه ایالات متحده قدرت نمایی کنیم 
ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی بوده است که قدرت پوشــالی آمریکا را به چالش کشاند و توانستیم دور کره زمین را 
دور بزنیم و به همه اعلام کنیم که یک کشور قدرتمند دریایی هستیم.امیردریادار کاویانی گفت: با انقلاب اسلامی 
ایران و با اقتداری که ایجاد شد امروز در صحنه دریا دارای قدرت هستیم و منافع و منابع  کشور را تامین می‌کنیم.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچستان

قرارداد نهایی با هند در چابهار تا دو هفته دیگر امضا می‌شود
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچســتان گفت: چند پیوست به قرارداد نهایی با اپراتور هندی 
اضافه کرده‌ایم و اگر هندی‌ها موردی بر این پیوســت‌ها نداشته باشــد قرارداد نهایی تا دو هفته آینده منعقد 
می‌شود.به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم عسکری نسب مدیرکل بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچستان 
در نشست خبری ضمن محکومیت حملات رژیم صهیونیســتی گفت: محدودیت در پذیرش کشتی‌ها از نظر طول و 
محدودیت فصل در بندر چابهار از بین رفته است.مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان سیستان و بلوچستان با اشاره به 
تعیین تکلیف قرارداد نهایی و ١٠ ساله با اپراتور هندی، گفت: اینکه دو هفته آینده قرارداد نهایی با اپراتور هندی منعقد 
می‌شود. چند پیوست به قرارداد نهایی اضافه کرده‌ایم و اگر هندی‌ها موردی بر این پیوست‌ها نداشته باشد قرارداد نهایی 
تا دو هفته آینده منعقد می‌شود.وی ادامه داد: این قرارداد ١٠ ساله به صورت BOT است و در نهایت پس از پایان زمان 
قرارداد، تجهیزات بندری هند برای سازمان در بندر شهید بهشتی باقی می‌ماند. پیوست‌های قرارداد اضافه شده است. این 
پیوست‌ها از طریق وزارت امور خارجه به هند ارسال شده است. این قرارداد بناست طی یکی دو هفته آینده با حضور 
وزیر کشتیرانی هند امضا شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچستان با بیان اینکه ترانزیت در بندر شهید 
بهشتی به رشد ٢۵٠ درصدی در ۶ ماهه اول امسال رسیده اســت، ادامه داد: برای تخلیه بارگیری کانتینر از بندر شهید 
بهشتی تخفیفات و مشوق‌هایی در نظر گرفته‌ایم. تخفیفات چند درصدی قائل شده‌ایم تا این مسیر برای صاحبان بار به 
صرفه و هزینه عبور بار را برای صاحبان بار کم باشد. تا کنون ۵ بسته تشویقی به صاحبان بار ارائه کردیم و در حال حاضر 
در هر کانتینر تخفیف ۶٠٠ دلاری داریم.عسکری نسب با بیان اینکه شــرکت پیمانکاری کیهان، شیران زرین همکار با 
اپراتور هندی از زیرمجموعه‌های شرکت سینا و بنیاد مستعضان است، تاکید کرد: سهم درآمدی ایران و هند در سه بخش 
ترانزیت- واردات و صادرات متفاوت است اما در بخش ترانزیت سهم درآمدی ۵٠-۵٠ درصدی داریم که این بهترین 
حالت قراردادی است.وی ادامه داد: هندی‌ها تا کنون ٢٠ میلیون دلار از ســرمایه‌گذاری ٨۵ میلیون دلار متعهد شده را 
انجام داده و انجام مابقی سرمایه‌گذاری مشروط به امضای قرارداد نهایی می‌دانند. قرارداد موقت مشروط به استفاده از 
تجهیزات بندری هند تا دی ماه امسال ادامه دارد و پس از آن اگر قرارداد به امضا نرسید، سیاست بعدی را دنبال می‌کنیم.

وی با یادآوری اینکه به توافقنامه اصلی که در زمان وزارت عباس آخوندی امضا شده، دست نزدیم، افزود: قرارداد کوتاه 
مدت ما با هندی تا دی ماه مهلت دارد و خوشبختانه با تغییر سفیر هند کارها با سرعت پیش رفت و پیش بینی می‌کنیم تا 
۲ هفته آینده بین ایران و هند نهایی و امضا می‌شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان با اشاره به سرمایه 
گذاری ۱۲۵۰ میلیارد تومانی شرکت بخش خصوصی در پســکرانه بندر چابهار، تصریح کرد: قرارداد احداث ۲ پست 

اسکله پتروشیمی و نفتی به ارزش ۱۶۰۰ هفته حمل و نقل امسال امضا خواهد شد.


