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بنادر

شناور کلاس حیدر به ناوگان دریابانی 
بندرترکمن اضافه شد

فرمانده مرزبانی اســتان گلســتان از الحاق یک فروند 
شناور »کلاس حیدر« به ناوگان شناوری پایگاه دریابانی 
بندرترکمن خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، احمدرضا 
حاتمی، فرمانده مرزبانی اســتان گلســتان در گفتگو با 
خبرنــگاران اظهارکرد: در راســتای تحقــق اهداف و 
ماموریت هــای ذاتی پایگاه دریابانــی در دریا از جمله 
مقابله با انواع جرایم در دریا، مقابله با متجاوزان دریایی 
و ارتقاء ایمنی و امنیت دریانــوردی و همچنین اعمال 
حاکمیت در محدوده 20 درصد جمهوری اسلامی ایران 
در دریای خزر و دیگر وظایف محوله، یک فروند شناور 
60 فوتی حیدر به پایگاه دریابانی بندرترکمن ملحق شد.

فرمانده مرزبانی استان گلستان افزود که این شناور قابلیت 
تعقیب و گریز با شــناورهای تندرو، رهگیری اهداف، 
جستجوی نجات دریایی را داشته و مجهز به دستگاه های 
پیشــرفته ناوبری و تکنولوژی روز دنیا است.وی یگان 
شناوری را از مهم ترین نهاد تامین امنیت مرزهای دریایی 
یک کشور دانست و گفت: بی تردید هیچ عنصری برای 
پیشرفت و توسعه و تکامل یک جامعه، مهم تر از عنصر 

امنیت و تامین آرامش نبوده است.
حاتمی در ادامه، با اشاره به حفظ و نگهداری از تجهیزات 
شناوری، عنوان کرد: هرچقدر ما قبل از ماموریت های 
محوله تجهیزات را آماده به کار و به نحو احسن نگهداری 
کنیم در حین اجرای عملیات و ماموریت ها با مشکل و 

نقصی مواجه نخواهیم شد.
فرمانده مرزبانی استان گلستان گفت: هر یک از کارکنان 
در قبال نگهداری از اموال سازمانی به خصوص شناورها 
که به سختی در شرایط تحریمی کشور تهیه و دراختیار 
قرار می گیرد، یک وظیفه شرعی و قانونی دارند و برای 

نگهداری آن باید حداکثر تلاش خود را کنند.

 ضرورت کنترل بهداشتی مسافران 
در بنادر استان بوشهر 

مدیرگروه مبارزه با بیماری‌های واگیر معاونت بهداشت 
دانشگاه علوم پزشکی بوشــهر گفت: کنترل بهداشتی 
مســافران در بنادر هنگام ورود و خروج به ورود و مهار 

پشه "آئدس" کمک می‌کند.
به گزارش اقتصادســرآمد، فاطمه بهرامیان در حاشــیه 
بازدید از پایگاه مراقبت بهداشــت مرزی شهرســتان 
"کنگان" اظهار کرد: پشه آئدس ناقل بیماری‌های مهمی 

مانند "تب دنگی"، "چکینگونیا" و" زیکا" است.
وی افزود: در دنیای کنونی که بیماری‌های واگیر از طریق 
مسافرت و تجارت بین‌المللی می‌توانند گسترش یابند و 
بحران سلامت در یک کشور می‌تواند معیشت و اقتصاد 
را در بسیاری از نقاط جهان تحت تاثیر قرار دهد، توجه به 
این مقررات و پایبندی همه‌جانبه به آن‌ها می‌تواند بسیار 

کمک‌کننده باشد.
مدیرگروه مبارزه با بیماری‌های واگیر معاونت بهداشت 
دانشگاه علوم پزشکی بوشــهر ادامه داد: در زمان بروز 
رویدادهایی که می‌توانند یک اورژانس بهداشت عمومی 
با اهمیت بین‌المللی محسوب شــوند، یکی از اقدامات 
برای واکنش مناســب، اجرای کنترل دقیق مسافرین در 

هنگام ورود و خروج است.
بهرامیان ضمن آموزش نکات لازم در خصوص بیماری 
تب دنگی و ناقل آن پشــه "آئدس" وضعیت اســکله 
کنگان از جمله بهسازی محیط اداره بندر، سوراخ نمودن 
لاســتیک‌های ضربه‌گیر لنج ها، دپوی لاســتیک‌ها و 

اویتراپ گذاری بررسی شد.

اعلام میزان تخلیه تفکیکی کالاهای اساسی 
در بنادر کشور

طی هفت ماهه نخست سال جاری، معادل ۱۱ میلیون و 
۵۲۰ هزار و ۳۸ تن کالاهای اساسی در بنادر کشور تخلیه 

شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، میزان تخلیه کالاهای اساسی 
شامل گندم، جو، ذرت، ســویا، برنج، شکر و روغن در 
بنادر کشور طی هفت ماهه نخست سال جاری، معادل ۱۱ 
میلیون و ۵۲۰ هزار و ۳۸ تن بود که در این بین جو رشد 

۹ درصدی داشت.
میزان تخلیه گندم از ابتدای سال جاری تا پایان مهر ماه 
ســال ۱۴۰۲ معادل ۲ میلیون ۲۶۵ هزار و ۳۹۰ تن بود. 
همچنین میزان تخلیه جو طی هفت ماهه نخســت سال 
جاری معادل ۱ میلیون و ۲۹۷ هزار و ۳۳۶ تن بود و میزان 
تخلیه ذرت تا پایان مهر ماه سال جاری معادل ۴ میلیون 
و ۸۲۷ هزار و ۲۶۲ تن بود.این در حالی اســت که جو با 
توجه به تخلیه ۱ میلیون و ۱۹۳ هــزار و ۳۵۴ تنی مدت 
مشابه سال گذشته رشد ۴ درصدی را تجربه کرده است.

علاوه بر این میزان تخلیه سویا طی هفت ماهه نخست 
سال ۱۴۰۲ معادل ۲ میلیون و ۱۱۶ هزار و ۲۱۶ تن بود و 
میزان تخلیه برنج نیز تا پایان مهرماه ۱۴۰۲ معادل ۷۹ هزار 

و ۹۲۸ تن بوده است.

دریا پایه 2

دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته:

اهمیت اقتصادی کریدور شمال- جنوب 
برای برخی از مسوولان دولتی روشن نیست

دبیرکل انجمن کشــتیرانی و خدمات وابسته گفت: کریدور 
شمال- جنوب پل پیروزی مواجهه با تحریم‌های ظالمانه اروپا 
و آمریکا است. اگر توجه ویژه داشته باشیم و تلاش کنیم این کریدور 
هرچه سریع‌تر فعالیت خود را به حد مطلوب برساند درآمد شایانی 
نصیب کشورمان خواهد شد. به گزارش  اقتصادسرآمد،مسعود پل‌مه 
به رادیو اقتصاد افزود: روسیه در سال ۲۰۲۲ در حدود ۸۴۱ میلیون تن 
مبادله کالا داشــت که از این میزان فقط یک درصد حمل و نقل آن از 
طریق کریدور شــمال جنوب ایران انجام شد، این در حالی است که 
اگر ۱۰ درصد از حمل و نقل این حجم کالا توسط کریدور ایران انجام 

شود درآمد و سرمایه گذاری قابل ملاحظه ای نصیب اقتصاد کشور می شود.وی درباره دستاورد نشست 
چشم انداز نگین کریدور شمال- جنوب که با مشارکت کشورهای منطقه در آستاراخان روسیه برگزار شد، 
گفت: در این نشست موضوعات مختلفی مورد بحث و بررسی قرار گرفت و متعاقب توافق‌های سیاسی 
سران ایران، روسیه و هندوستان، چشم اندازهایی ترسیم شد تا در آینده ای نه چندان دور بتوانیم از مواهب 
تجاری و لجستیکی این کریدور بهره‌مند شویم.این مسوول ادامه‌داد: شرکت کشتیرانی دریای خزر به عنوان 
یکی از شرکت پیشرو در این حوزه سرمایه‌گذاری‌های جدیدی را برای خرید و ساخت کشتی انجام داده 
است تا ظرفیت حمل کانتینری بین بنادر شــمالی ایران و بنادر روسیه و قزاقستان محقق شود. می‌توانیم 
از درآمدزایی پویا در این حوزه بهره‌مند شویم.پل مه اضافه‌کرد: شورای عالی ترانزیت به ریاست رئیس 
جمهور در برنامه هفتم طراحی شده است. نیازمند ترسیم فرایندهای کسب و کاری بخش خصوصی در 
ایجاد شرکت هایی هستیم که بتوانند در روابط تجاری با کشــورهای عضو پیمان شمال جنوب فعالیت 
کنند.به گزارش ایرنا، کشور ما در مسیر چند کریدور قرار دارد و مهم‌ترین آن‌ها کریدور شمال- جنوب 
است که بخش بزرگی در حوزه خلیج فارس تا شبه قاره هند را تا دریای شمال و کشورهای ترکمنستان، 
ارمنستان، قزاقستان و جمهوری آذربایجان و در نهایت به سمت شمال به مسیر فنلاند با قابلیت حجمی 

افزون بر ۳۰ میلیون تن متصل می‌کند.

مدیرعامل و نایب رئیس هیئت مدیره ایزوایکو

 ایزوایکو  رکورد تعمیرات 
غول پیکرها را شکست

مجتمع کشتی سازی و صنایع فراساحل ایران با تعمیر نفتکش 
113 هزار تنی ظرف مدت 15 روز با بالاترین کیفیت، رکورد 
تعمیرات این نوع شناورها را شکست.به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر 
ســلمان ضربی عنوان کرد:این کشــتی از نوع کشــتی های غول پیکر 
افرامکس اســت که همکاران ما در رقابت با کشورهای جنوبی خلیج 
فارس مثل دوبی و امارات موفق به پذیرش شدند و خوشبختانه کارهای 
اجرایی این شناور به نحو احسنت انجام شــده است.ضربی افزود این 
اولین بار است در ایزوایکو و کشور که یک شناور با این اندازه و حجم 
کار در مدت 15 روز مورد بازســازی و تعمیرات قرار میگیرد.به گفته 

مدیرعامل ایزوایکو تعمیراتی که در این کشــتی صورت گرفته از نوع تعمیرات پیشرفته موتوری بوده که 
علاوه بر تعمیرات سازه ای و سایر تعمیرات مورد نیاز شناور، دو عدد از سیلندرهای شناور نیز مورد بازسازی 
و تعمیر قرار گرفتند.سلمان ضربی در ادامه بیان داشت یکی از سیاست های تیم مدیریتی ایزوایکو ورود به 
بازارهای بین المللی در جهت ارزآوری برای کشور است و ما در تلاشیم که نه تنها از خروج ارز جلوگیری 
کنیم بلکه زمینه های ارزآوری برای کشور را فراهم و تقویت کنیم. و باوجود اینکه ما در گذشته چندین شناور 
خارجی پذیرش کردیم، این شناور میتواند دریچه ای باشــد برای ورود به بازارهای بین المللی.مدیرعامل 
ایزوایکو افزود در تماسهای تلفنی که با دفتر امارات مالک شناور داشتم نمایندگان شرکت از کیفیت و سرعت 
کار رضایت کامل داشتند و ما امیدوار هســتیم با رضایتی که حاصل شده بتوانیم کشتی های بیشتری از این 
خط کشتیرانی جذب کنیم.بنا بر گفته های مدیرعامل ایزوایکو برنامه کاری و تعمیراتی گروه های شناوری 
ایزوایکو تا پایان سال تکمیل اســت و امروز بالای 95 درصد ظرفیت تعمیراتی این مجتمع بزرگ صنعتی 
تکمیل است.مدیر تعمیرات این پروژه افزود در این شــناور 18200 متر سند بلاست و رنگ آمیزی طی 8 
روز انجام شد و 20 تن تعمیرات سازه ای، سرویس تمامی شیرآلات موتورخانه و تعویض 300 متر لوله در 
سایزهای مختلف از 4 تا 14 اینچ از بخشــی از کارهایی بود که در این مدت انجام شده است.کاپیتان هادی 
نصیری ناظر دریایی این شناور غول پیکر ضمن تشکر و قدردانی از تمامی پرسنل ایزوایکو بخصوص عوامل 

درای داک ایزوایکو، از دقت بالا و روند انجام کارها در ایزوایکو ابراز رضایت کرد.

خبر

معاون دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان

بیش از هفت هزار عملیات ایمنِ راهنماییِ کشتی‌ در بنادر هرمزگان ثبت شد
معاون دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان، تعداد عملیات راهنمایی کشتی‌ها در بنادر این استان 
را طی ۶ ماه نخست سال جاری تاکنون هفت ‌هزار و ۱۰ مورد اعلام کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل 
مکی‌زاده افزود: از ابتدای سال جاری تا کنون هفت هزار و ۱۰ مورد عملیات ایمن راهنمایی کشتی‌ها شامل 
پهلودهی، جداسازی و جابه‌جایی شناورها با ایمنی کامل به صورت شبانه‌روزی انجام شد.معاون دریایی اداره کل بنادر 
و دریانوردی هرمزگان ادامه داد: هم‌چنین عملیات‌های ویژه مانند عملیات کشتی به کشتی )STS(، عملیات داکینگ و 

آنداکینگ)به آب‌اندازی و از آب‌گیری( شناور از جمله تانکرهای غول پیکر در مجتمع کشتی‌سازی از دیگر اقداماتی 
بوده که در این مدت توسط ۳۶ راهنما انجام شده است.معاون دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان با اشاره به 
اهمیت کار راهنماها در ارتقا ایمنی شناورها بیان کرد: راهنمایان از نیروهای کلیدی و پیشگام سازمان در عرصه دریا 
بوده که دانش و تجربه آنان باعث دلگرمی و اطمینان فرماندهان کشــتی‌های درحال رفت و آمد به بنادر است.به گفته 
مکی‌زاده ، معاون دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمــزگان درحال حاضر اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان 
دارای ۳۷ راهنما شامل ۱۴ نفر راهنمای ارشــد، هفت نفر راهنمایان درجه یک، ۹ نفر راهنمای درجه ۲ و ۶ نفر درجه 
سه است.تسلط در امر ناوبری و مانور انواع کشتی‌ها در ابعاد مختلف و شناخت پارامترهای تاثیرگذار محیطی از جمله 
اعماق، جریان‌های آبی، باد، عارضه‌های طبیعی و مصنوعی و تاثیر آن‌ها بر رفتار کشتی از جمله خصوصیات راهنمایان 

کشتی‌ها بوده که دستیابی به آن مستلزم سال‌ها تجربه در این شغل است.

خبر

در كشور ما، 
فرهنگ‌سازي براي 
گرايش به دريا 
تقريبا وجود ندارد؛ 
اما فاجعه به اين‌جا 
ختم نمي‌شود و ما 
به طور جدي در 
معرض ضد فرهنگ 
دريايي هستيم و 
همجنان، تبليغات 
ناصحيح، نسل‌ها 
را از دريا گريزان 
مي‌كنند. براي 
مثال، پخش مكرر 
فيلم‌هاي سينمايي 
كه معمولا همراه با 
خشونت دريايي و 
صحنه‌هاي خشن 
از غرق يك كشتي 
است و چنان به 
مخاطب القاء مي‌كند 
كه دريا چيزي جز 
موج‌هاي كوبنده و 
كشتي‌هاي شكننده 
نيست و اگر كشتي 
در دريا بشكند، غرق 
براي كشتي و مرگ 
براي سرنشينان 
حتمي است.

گروه فرهنگ دریــا – امید متین - هر 
پديــده‌اي، فرهنگ خــاص خودش را 
دارد كه مختص خود اوست. همانند اثر 
انگشت كه خاص هر انسان است و مشابه آن وجود 
ندارد. فرهنگ دريايي هم خاص خود درياســت و 
مشابه ندارد. شناسنامه درياســت كه با آن شناخته 
مي‌شــود و با ديگر پديده‌ها متمايز مي‌شود. ما در 
روزنامه دریایی اقتصادسرآمد بارها به مقوله فرهنگ 
دریایی مردم ایــران به عنوان یک کشــور دریایی 
پرداخته ایم. اینکه ایران یک کشــور دریایی است 
با مدیرانی از جنس کویری و نگاه خشــک محور.  

نگاهی که خود نیازمند تغییر است.
فرهنگ چيست؟ فرهنگ‌ســازي كدام است؟ چرا 
رهبر انقلاب اســامي اين‌همه بــه فرهنگ تايكد 
ميك‌ند؟ چرا مي‌گويد: فرهنگ آن قدر مهم است كه 
من حاضرم جانم را براي آن بدهم! اين مهم چيست 

و چگونه تحقق مي يابد؟
سخن در اين باره، بسيار گفته‌اند و البته كمتر عمل 
شده اســت. مي‌توان ســاعت‌ها در اين باره سخن 
گفت و به پايان نرســيد. اما در اين نوشتار كوتاه، با 
گرايش هميشگي خود به دريا، چند نكته را به اشاره 

مي‌گذريم:

چگونه فرهنگ‌سازي نيكم
»ضدفرهنگ« بسيار آسان‌تر از »فرهنگ‌سازي« است؛ 
زيرا در فرهنگ‌سازي بايد كار كرد، برنامه‌داشت و با 
ظرافت و زيبايي آن برنامه را اجرا كرد. اما براي اين 
كه فرهنگ‌ســازي نكنيم، كافي است كه هيچك‌اري 
نكنيــم. چيزي كــه الان اغلب- و شــايد تمامي- 
بخش‌هاي حوزه دريا دارند انجامش مي‌دهند؛ يعني 

هيچك‌اري. 
»ضد فرهنگ« زماني ايجاد مي‌شود كه به رغم تمامي 
تلاش‌ها در توســعه فيزكيي، به توســعه فرهنگي 

توجه نكنيم. زماني كه  افــكار عمومي بي‌اعتنا بود 
و در گستره ملي براي ترويج فرهنگ تلاش نكنيم، 
هر كاري كه انجام شود، كي جهتش به ضد فرهنگ 

منجر مي‌شود. 
به طور اساسي، فرهنگ زيربناســت؛ اگر به بخش 
فرهنگ توجه كرديم، باقي ســازه‌هاي ما معنا پيدا 
ميك‌ند و در غير اين صورت، همان ســازه‌ها كه با 
هزينه گزاف و تلاش زياد حاصل شده است، خود 

تبديل مي‌شود به ضد فرهنگ. 
اجــازه بدهيد چند مثــال از ســازه‌هايي كه تبديل 
مي‌شــوند به ضد فرهنگ بياوريم. اين ســازه‌ها كه 
اغلب هم از سر دل‌سوزي و عنايت به توسعه ساخته 
مي‌شوند، گاهي جواب عكس مي‌دهند. نمونه بزرگ 
و بارز آن در تهران، مســيرهاي دوچرخه‌ســواري 
است كه در سراســر برخي خيابان‌هاي مهم كشيده 
شــده‌اند؛ بي‌آن كه حتا كي دوچرخه‌سوار از آن‌جا 
بگذرد! آن همه طراحي و تعمير و بازسازي و رنگ 
و... نتيچه‌آش شده هيچ و حتا زير هيچ. وقتي مردم 
نگاه ميك‌نند كه مثلا در طول بلوار كشاورز، اين همه 
خط دوچرخه كشيده شده و دوچرخه‌سواري از آن‌ 
استفاده نميك‌ند، از درون و برون ريشخند ميك‌نند. 
اين كي ضد فرهنگ. بدتر اين كه مســير دوچرخه 
سواري تبديل شده است به مســير موتورسواري، 
آن هم معكوس! يعني مســيري ايجــاد كرده‌اند كه 
ريشخند مردم و بازي موتورسواران را ايجاد كنند. 
به كناره بلوار طولاني ميرداماد نگاه كنيد. به مســير 
دوچرخه سواري افسريه نگاه كنيد. به مسير دوچرخه 
سواري آميرآباد نگاه كنيد و... چقدر استفاده به اصل 

شده است؟
چنين اقدامي كه في نفســه خوب اســت، به دليل 
عدم ايجاد زمينه فرهنگي مناســب، جواب عكس 

داده است. 
همين‌طور است اســكله‌هاي موسوم به اسكله‌هاي 

گردشگري. 
اين‌ها نيز يا بلااســتفاده مانده‌اند و يا به اموري غير 
از فلسفه ذاتي خود مي‌پردازند. كشتي‌هاي كروز نه 
براي گردشگري دريايي كه براي تفريح و جشن و 
پاكيوبي تبديل شده‌اند تا در كي اقدام منفي و منفعل، 
تهديد به بگير و ببند مي‌خواهــد مانع از تفريحات 

غيردريايي شود. 
كنار ســاحل نشستن، خيرشــده به كناره‌هاي دريا، 
به جاي »گردشــگري دريايي« ترويج شده و برخي 
مســئولان هم به آن تايكد ميك‌نند! اين يعني ناداني 
فرهنگي. يعني نرفتن به سمت فرهنگ سازي و يعني 

ايجاد زمينه‌هاي ضد فرهنگ. 
ماهي چيني قرمز را در تنگ‌ها مي‌اندازند و به جاي 
سنت »ماهي خوري شب عيد ايراني« جا مي‌زنند و 
سيماي جمهوري اســامي هم تبليغش را ميك‌ند. 
در شــبكه‌هاي ملي و سراسري، ســفره هفت سين 

مي‌چينند با تنگ ماهي قرمز! ترويج ضد فرهنگ. 
چو نكي نظر كرد، پر خويش در‌ آن ديد
گفتا ز كه ناليم كه از ماست كه بر ماست

ضدفرهنگ دريايي
در كشور ما، فرهنگ‌سازي براي گرايش به دريا تقريبا 
وجود ندارد؛ اما فاجعه به اين‌جا ختم نمي‌شود و ما به 
طور جدي در معرض ضد فرهنگ دريايي هستيم و 
همجنان، تبليغات ناصحيح، نسل‌ها را از دريا گريزان 
ميك‌نند. براي مثال، پخش مكرر فيلم‌هاي سينمايي 
كه معمولا همراه با خشــونت دريايي و صحنه‌هاي 
خشن از غرق كي كشــتي است و چنان به مخاطب 
القاء ميك‌نــد كه دريا چيزي جــز موج‌هاي كوبنده 
و كشتي‌هاي شكننده نيســت و اگر كشتي در دريا 
بشكند، غرق براي كشــتي و مرگ براي سرنشينان 

حتمي است.
خبرهاي دريايي هم اغلب با خاطرات تلخ ماندگار 
مي شوند. فاجعه كشتي ســانچي كيي از آن‌هاست 
كه رسانه‌اي شد و همچنان مورد سوال است. اصولا 
كمتر يافت مي‌شود كه رسانه‌اي از خبرهاي خوش 
دريايي خبري مخابره كند. انگار فقط فجايع دريايي 

ارزش خبر دارند. غرق كي كشــتي كي خبر خوب 
به حساب مي‌آيد. اين روزها خبر غرق كشتي‌هايي 
كه پناه‌جويان را به اين سو و آن سوي اروپا مي‌برند، 
تيتر كي اســت. اما خبري از لذت و شادي مردم در 
كشتي‌هاي كروز نيســت. اگر تفريح دريايي هم مد 
نظر قرار بگيرد، فاجعه تايتانيــك مي‌رود در راس 

خبرها.
از سوي ديگر، در ضد فرهنگ ما، دريا كي تنگ است 
و زندگي كي ماهي كــه در درون اين تنگ زنداني 
شده اســت. ضد فرهنگي كه از چين آمده و در دل 

فرهنگ سنتي و اصيل ما رسوخ كرده است. 
همچنين اســت فرهنگي كه در اغلــب برنامه‌ها و 
نمايش‌هــاي تلويزيوني‌اش، كباب مــرغ در اوج 
غذاهاي ايراني قرار مي‌گيرد و كمتر فيلمي نشــان 

داده مي‌شود كه ماهي روز ميز هنرپيشه‌هايش باشد.
به هر حال، از هر سو نگاه كنيد، ضد فرهنگ دريايي 
مي‌بينيد. شــماره اخير بندر و دريا –ارگان سازمان 
بنادر و دريانوردي- كي كابوس دريايي اســت. هر 
نوجوان يا جواني اين مجله را ورق بزند، حالش از 
دريا به هم مي‌خورد. در بخش مصاحبه با دريانوردان 
نمونه، هيچ حرفي جز اين نيست كه دريا خطرناك 
اســت و ما ماه ‌ها از خانواده به دور هستيم. اين دو 
نكته برجســته‌ترين بخش‌هــاي مصاحبه‌هاي اين 
مجله اســت. معلوم اســت هر كس بخواند از دريا 

فرار ميك‌ند. 
براي فرهنگ‌ســازي براي دريا، دو گام اساسي بايد 
برداشــت: اول، تغيير ذهن و تصورات مســئولان 
فرهنگي و ســپس بهســازي و بازســازي فرهنگ 
دريا درافكار عمومي. جاي تاســف است كه اكنون 
مسئولان فرهنگي ما دچار كج‌فهمي فرهنگي در باره 
دريا هستند. تا اين بخش از ضايعه رفع نشود، فرهنگ 
عمومي ما همچنان از دريا گريزان خواهد بود.  بيش 
از 90 درصد خبرها و گزارش‌ها صدا و ســيما – و 
ديگر رسانه‌ها- در حوزه خشكي صورت مي‌گيرد و 
درصد كمي به ياد دريا مي‌افتند تا ظرفيت‌هاي دريا 
همچنان خالي بماند و مردم همچنان از دريا واهمه 

داشته باشند. 

ضرورت فرهنگ‌سازي دريايي در ایران؛» اقتصادسرآمد« تحلیل می کند
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