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گروه راهبردی - امید متین - بالاخره بعد از سال‌ها 
چشم‌انتظاري، سياســت‌هاي كلي نظام براي توسعه 
درياپايه توسط رهبری معظم انقلاب ابلاغ شد و بارقه 
اميد، روشن شد؛ اما اين سياست‌ها با چند و چوني همراه هستند و 
اهالي دريا در باره آن سخن مي‌گويند. روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد 
در ادامه رسالت رسانه‌اي خود، ضمن انعكاس نظرات دريايي‌ها 
به بيان ديدگاه‌هاي خود نيز مي پردازد. در گام اول در اين شماره، 
تحليلي به ابعاد اثربخشي و اجزاء كاركردي سياست‌ها مي اندازيم 
با اين سوال كه آيا اين سياست‌ها اجرايي مي‌شوند و يا به سرنوشت 

سند 1404گرفتار شده و بر روي كاغذ مي‌ماند؟

لوازم اجراي سياست‌ها
فرمود: تكيه بر جاي بزرگان نتوان زد به گزاف/ مگر اسباب بزرگي 

همه آماده كني.
اسباب اجراي سياست هاي كلي دريايي كشور آيا آماده است كه 
بتوان در افق پيش رو، به توســعه واقعي دريايي رسيد و در سطح 

منطقه حرف اول را زد؟
سياست‌هاي كلي ابلاغي را بر فرض كامل بودن و اینکه نقاط ضعفي 
ندارد - بايد كامل اجرا كرد تا در ســطح منطقه در يك بازه زماني 
قابل قبول، در ســطح منطقه به جايگاه قابل اعتنا برسيم. چگونه 
مي‌توان اين سياست ها را كامل و بي نقص به اجرا در آورد؟مجموع 
امكانات كنوني از حيث ســاختارها از يك سو و نيروي انساني از 
ديگر سو، با احتساب بودجه مناسب، سه بعد اصلي و اساسي براي 
اجراي سياست‌هاي كلي است. آيا در اين سه بعد، چيرگي و سترگي 

لازم را داريم؟ آيا اسباب بزرگي همه آماده است؟ 

نفس سياست‌هاي كلي
سياست‌هاي كلي » نگاه راهبردي و كلان« هستند و به خودي خود 
باعث توسعه نشده و نمي‌شوند. ســند 1404 نمونه روشني است 
كه وقتي مطرح شــد، چقدر در باره آن گفتیم، چقدر در اوصافش 
نوشتيم و شعار داديم؛ اما الان كه به زمان پايان اين برنامه كمتر از دو 
سال باقي است، مي بينيم كه در بسياري از موارد، نه تنها پيشرفت 
نداشته‌ايم و به سطح مورد انتظار سند نرسيده‌ايم، بلكه در مواردي 
پس‌رفت هم داشــته‌ايم. اكنون ســند 1404 در بخش‌هاي مهمي 
سندي است براي افسوس خوردن و درك اين نكته كه چقدر كم 

كاري كرده‌ايم. 
مابقي اسناد بالادستي تحت عنوان سياست‌هاي كلي، همين وضعيت 
را دارند. خود به خود به پيشرفت منتهي نمي‌شوند. بسيارند از اين 

اسناد و راهبردها كه مطرح شد و عمل نشد. اين است كه ضمانت 
اجرايي براي چنين اسنادي بســيار مهم هستند و چيزي است كه 
اسناد اخير به آن توجه كرده اند. مثلا در سياست‌هاي كلي دريايي 
زمان مشخص شده است. بيان شده كه فلان سياست ظرف مدت 
فلان سال بايد اجرايي شود؛ اين لازم است و گرچه كافي نيست. اما 
همين مقدار كه يك سياست كلان با گرايش به كمي شدن، رو به عدد 
مي‌گذارد، خود جاي خوشبختي است. با اين حال، ضمانت‌هاي 
اجرايي محكمي براي اجراي آن بايد تعيين كرد تا به سرنوشت ساير 

سياست‌هاي كلان دچار نشود. 
نفس سياســت‌هاي كلــي همان »نگاه‌بخشــي« اســت. ماهيت 
سياست‌هاي كلان اين است كه نگاه جامعه را به سمت مشخصي 
معطوف كند. سياست‌هاي كلي همه را در يك سمت، در يك جهت 
و در يك مسير قرار مي‌دهد و بدين‌سان فلسفه وجودي خود را تمام 
مي‌كند. اما ادامه راه با مجريان اســت. تكميل سياست‌ها، ترجمان 
سياست‌ها به زبان اجرا، تكميل ضمانت‌هاي اجرايي، بازنگري در 
نيروي انساني و به كارگماري حرفه اي‌هاي دريايي و... اين مسير 
را مشــخص و تبيين كند. ضعف در بخش اجرا، مي تواند ماهيت 

سياست‌هاي كلي را از بين ببرد. 

وضعيت موجود و سياست‌هاي كلي
بي هيچ ترديدي، وضعيت موجود نمي‌تواند سياســت‌هاي كلي 
نظام را محقق كند. وجود سازمان‌هاي دست سوم كه در راس امور 
دريايي كشور هستند، نه از نظر ساختاري، نه از نظر اختيارات و نه 
از نظر نيروي انساني كارامد هرگز و به هيچ عنوان در حد اجراي 
سياست‌هاي كلي نظام نيستند و اگر اين وضع تغيير اساسي نكند، 
اين سياســت ها بر روي كاغذ خواهند ماند و رنگ و بوي اجرا به 
خود نخواهند گرفت. گذرا نگاهي بيندازيم به اين وضعيت موجود 

نابسامان:
الف: سازمان‌هاي دست سوم

اكنون سازمان هايي مانند ســازمان بنادر و دريانوردي و سازمان 
شيلات دو ركن بزرگ دريايي كشور هستند كه هر دو جزو سازمان 

هاي دست سوم هستند. 
سازمان‌هاي دست اول، سازمان هاي حاكميتي هستند. مانند سازمان 
پدافندغيرعامل. اين ســازمان‌ها از اختيارات حاكميتي برخوردار 
هستند و به ساير دســتگاه‌ها و ارگان‌ها طبق اختياراتي كه دارند، 
دستور مي‌دهند و بر اساس قانون، ساير دستگاه ها و ارگان ها موظف 
به پيروي از آن ها هستند. ويژگي اين سازمان ها ارتباط مستقيم با 

حاكميت و تبعيت از دستور مستقيم رهبري هستند. 
سازمان‌هاي دست دوم، سازمان هايي هستند كه به طور مستقيم با 

رئيس جمهور مرتبط هســتند. وزارت‌خانه ها نمونه بارز سازمان 
هاي دست دوم در كشــور ما هستند. ســازمان هاي دست سوم، 
سازمان‌هايي هستند كه زير مجموعه رهبري يا رياست جمهوري 
نيستند و زير مجموعه وزارت خانه ها قرار دارند. مانند سازمان بنادر 
و دريانوردي كه زير مجموعه اي از وزارت راه و شهرسازي است يا 

سازمان شيلات كه تابعي است از وزارت جهاد كشاورزي. 
اكنون در بخــش دريايي، امثال ايــن ســازمان‌ها مدعي اجراي 
سياست‌هاي كلي نظام هستند! و اين يك معنا بيشتر ندارد: آن ها قادر 
نيستند و نخواهند توانست. منهاي برخي از ارگان هاي دريايي در 
بخش امنيت و نظامي كه در مسير سازمان هاي حاكميتي قرار دارند 
و رشد و پيشــرفت آن ها طي چهار دهه اخير بسيار شگفت‌انگيز 
و قابل تحســين بوده اســت، باقي در جا زده اند و حركت پويا و 
شتابنده‌آي نداشته اند. به طور كلي سازمان‌هاي دست سوم، سازمان 
هايي هستند با سه ويژگي خاص: بله قربان‌گو هستند، دستور بگير 
هستند، وابستگي بودجه دارند. در هر سه بخش، شاهد يك سازمان 
متكي به ديگر سازمان ها هستيم. اين سه ويژگي باعث مي شود كه 
تصميم‌سازي و تصميم گيري در آن‌ها بسيار پيچيده و زمان بر باشد. 
قادر به هماهنگي و هدايت مجموعه ســازمان هاي مرتبط با دريا 
نيستند. با توجه به اين كه در بخش دريايي ايران، تعدد سازمان ها و 
دستگاه‌ها زياد است و هر كدام اقليم پادشاهي مستقل خود را دارند، 
كسي از كســي پيروي نمي كند و لذا بخش مهمي از سياست‌هاي 
كلي مبني بر »يك‌پارچه سازي و چابك سازي« با وضعيت كنوني 

غيرقابل اجرا خواهد بود. 

راه‌كار:
بي‌هيچ ترديدي و به استناد سياســت‌هاي ابلاغي، اولين گام براي 
اجراي توســعه متوازن در وســعت دريايي ايــران، بازنگري در 
سازمان‌هاي دست سوم است. »يك پارچه سازي و چابك سازي«‌ با 
دو معنا تفسير مي‌شود:يكم: مجموع سازمان‌ها و دستگاه‌هايي كه به 
مقوله دريايي مرتبط هستند در ذيل يك عنوان مشخص قرار گرفته 
و يك سازمان قوي و مقتدر خلق شود و مجمع الجزاير سازمان هاي 
دريايي ايران از بين رفته و به يك اقليم واحد و مشخص تبديل شود.
دوم: سطح سازمان جديد بايد و لزوما بايد حاكميتي باشد و قدرتش 
بر سازمان هاي دست دوم- مانند وزارت خانه هاي راه و كشاورزي 

و امثال اين ها- بچربد و بتواند توان و بودجه آن‌ها را در مسير توسعه 
دريايي به كار گيرد. 

تا زماني كه سازمان بنادر و دريانوردي ايران گوش به فرمان وزير 
راه باشد كه بشود يا نشــود و بودجه بدهد يا ندهد، اجازه بدهد يا 
ندهد و ... هيچ اتفاقي در حوزه دريايي كشور نخواهد افتاد كما اين 
كه در نزديك به نيم قرن اخير هيچ اتفاق ويژه‌اي رخ نداده است و 
سازمان‌هاي دســت دوم جز بله قربان گفتن و آمارساختن براي 

خشنودي روسا، كار بخصوصي به سرانجام نرسانده‌اند. 

اختيارات حاكميتي
موضوع روشن است. يك ســازوكاري كه بتواند »يك‌پارچگي و 
چابكي« به توسعه دريايي ايران تزريق كند، بي‌شك سازماني است 
با اختيارات بزرگ، و با رياســت اشخاص بســيار قوي كه بتواند 
اختيارات را به كار گرفته و سياست‌هاي كلي را مد نظر قرار داده و 

به نتيجه برساند. 
باز هم تاكيد مي‌كنيم كه وضعيت كنوني مساوي است با صفر. و اين 

عمو صفر نمي‌تواند كاري از پيش ببرد. 

نيروي انساني حرفه اي
در شرايط موجود انگار در بخش دريايي ايران »قحط‌الرجال« است. 
جاي جاي سازمان‌هاي دســت دوم با نفرات دست چندم پر شده 
است. حرفه‌اي هاي دريايي در همه جا هستند الا در سازمان هاي 
دست دوم. بخش مهمي از اين حرفه اي ها به عنوان بازنشسته در 
خانه نشسته اند و كسي حالي از آن ها نمي‌پرسد. آن چه در سازمان 
هاي كنوني وجود دارد، يك جو حاکم كارمندي اســت. بسيارند 
كساني كه با تخصص هاي غير دريايي، سمت‌هاي دريايي را اشغال 
كرده‌اند. كساني كه علاوه بر بي‌تخصصي، انگيزه و گرايش دريايي 
هم ندارند. با چنين وضعي بايد گفت كه وضعيت موجود نيروي 

انساني نيز مناسب اجراي سياست‌هاي كلي نيست. 
در شــماره هاي آتي روزنامه دریایی اقتصادســرآمد اين تحليل 
را ادامه مي‌دهيم تا همه ابعاد وضعيت موجود، ترســيم وضعيت 
مناســب و تحقق وضعيت مطلوب را در كنار هم بچينيم و سپس 
با نظرخواهي از اهالي حرفه اي دريــا اين ديدگاه‌ها را مورد نقد و 

بررسي قرار دهيم. 

تحليل »اقتصادسرآمد« از  سیاست‌هاي كلي دريايي كشور

 موانع اجرايي بزرگ 
پیش  روی توسعه درياپايه

از طرح كلي تا واقعيت اجرايي سیاست‌هاي كلي اقتصاددریامحور

5 اقتصاد دریا
کشورهای خلیج فارس

بخش اول
اختلافات سرزمینی در منطقه خلیج فارس

دکتر همایون الهــی - با توجه بــه تاریخ طولانی 
حضور اســتعمارگران و دولت‌های ســلطه‌گر در 
منطقه، طبیعی است که اختلافات مرزی و ادعاهای 
ســرزمینی متعددی در منطقه وجود داشته باشد. از 
کیسو جابجایی ســرزمین‌ها در اثر جنگ، تجاوز و 
تهاجم ریشه اختلاف را به وجود آورده، نظیر جنگ 
های ایران و عثمانی با تهاجم نیروهای فرامنطقه‌ای 
به حوزه خلیج فارس همچون پرتغالی‌ها، هلندی‌ها، 
فرانســوی‌ها، .... و انگلیســی‌ها. از ســوی دیگر 
استعمارگران برای اجرای سیاست » اختلاف بینداز و 
حکومت کن« در طول سلطه خود بر این سرزمین‌ها 
و سپس به هنگام اعطاء اســتقلال به آن‌ها، نه تنها در 
صدد حل اختلافات موجود برنیامدند بلکه بر تثبیت 
این تفاوت‌ها همت گماشتند. سیاست استعمارگران 
برای آن‌ها ثمره مفیدی داشته است زیرا درگیری‌های 
ناشی از اختلافات مرزی و ادعاهای سرزمینی، ثبات و 
آرامش پایدار در منطقه که پیش نیاز توسعه و پیشرفت 
است به وجود نیامده اســت. عدم صلح پایدار خود 
موجبی شده است که برخی از این کشورها حضور 
نیروهای بیگانه را در منطقه تحمل کرده و حتی آن‌را 

ضروری تشخیص دهند.

1- مسأله مرزهای دریایی در خلیج فارس 
با اعلام خروج نیروهای انگلیســی از منطقه، مساله 
تعیین حــدود مرزهای آبــی از اهمیــت  ویژه‌ای 
برخوردار شد که می‌توانست به مناقشات و جنگ‌های 
جدی محلی منتهی شود. مساله تعیین مرزها قبل از 
هر چیز اهمیت اقتصادی داشــت زیرا حفر چاه‌های 
نفت در حوزه آب‌های سرزمینی می توانست انجام 
گیرد. به همین حلت دولت ایران در اســفند ۱۳۳۷ 
)19مارس ۱۹۴۹( حقوق حفر چاه نفت در آب‌های 
ســاحلی خود را اعلام کرد. به دنبــال آن به ترتیب 
عربســتان در ســال ۱۳۲۸ )29 ماه مه ۱۹۴۹(، قطر 
در سال ۱۳۲۸ )۸ ژوئن ۱۹۴۹ میلادی(، ابوظبی در 
سال ۱۳۲۸ )۱۰ ژوئن ۱۹۴۹(، کویت در سال ۱۳۲۸ 
)۱۲ ژوئن ۱۹۴۹(، دوبی در ســال ۱۳۲۸ )۱۴ ژوئن 
۱۹۴۹(، شارجه در ســال ۱۳۲۸ )۱۶ ژوئن ۱۹۴۹(، 
ام‌القوین و عجمان در سال ۱۳۲۸ ) ۲۰ ژوئن ۱۹۴۹ 
( موضوع حقوق حفر چاه نفت در آب‌های ساحلی 
خود را اعلام نمودند. شیخ‌نشــین‌ها که در این زمان 
تحت الحمایه انگلستان بودند عمق آب‌های ساحلی 
خود را 3 میل اعلام کردند در حالی که ایران در سال 
۱۳۱۳ )۱۹۳۴( حدود آب‌های ســاحلی خود را ۱۲ 
میل اعلام نموده بود که این شــامل جزایر بزرگ‌تر 
نظیر قشم و خارک نیز می‌شد. برای حل مشکل تعیین 
حدود مرزهــای آبی، اولین قرارداد بین دو کشــور 
ایران و عربستان در ســال ۱۳۴۷ )۱۹۶۸( منعقد شد 
که طی آن جزیره فارســی به ایران و جزیره عربی به 
عربستان واگذار شد. محدوده آب‌های ساحلی ۱۲ 
میل ســواحل جزایر مزبور مدنظر قرار گرفت ولی 
موافقت شد هر کجا مرزها با هم تداخل پیدا کرد خط 
میانه، خط مرزی محســوب شود. همچنین موافقت 
شد که ۵۰۰ متر به هر طرف در نقاط خط میانه مرزی 
برای جلوگیری از تداخل و برخورد مناطق ممنوعه 
حفر چاه نفت باشد. این موافقت نامه در سال ۱۳۴۷ 
)۲۴ اکتبر ۱۹۶۸( امضاء و در سال ۱۳۴۷ )۲۹ ژانویه 
۱۹۶۹( اجرا شد. نظیر چنین قراردادی قبلًا در سال 
۱۳۳۷ )۱۹۵۸( بین بحرین و عربســتان امضاء شده 
بود. در سال ۱۳۳۸ )ســپتامبر ۱۹۶۹( قراردادی بین 
ایران و قطر امضاء شــد که طــی آن حدود آب‌های 
ساحلی آن‌ها بر اساس خط میانه مرزی مشخص شد 
و در این موارد برابر ۱۲۵ متر از مرز هر کدام حفر چاه 
ممنوع شد، پس از اســتقلال بحرین مسأله مرزهای 
آبی دو کشور در سال ۱۳۵۰ )۱۷ ژوئن سال ۱۹۷۱( 
مشخص شد. در این قرارداد نیز کی منطقه ممنوعه 
حفر چاه نفت به عمق ۱۲۵ متر در داخل مرزهای هر 
کی از آن‌ها مورد توافق قرار گرفت. این قرارداد در 
سال ۱۳۵۰ )ژانویه ۱۹۷۲( به اجرا درآمد. نظیر چنین 
قراردادی بین ایران و عمان در ســال ۱۳۵۳ )ژوئیه 
۱۹۷۴( منعقد شد که در سال ۱۳۵۴ )۱۹۷۵( به اجرا 
درآمد. با توجه به اینکه ۱۲ میل آب‌های ساحلی دو 
کشور در کی عرض ۱۵ میلی تنگه هرمز با هم تداخل 
میک‌رد، خط میانه به عنوان مرز آبی دو کشور پذیرفته 
شد و در هر دو طرف مرز منطقه‌ای به عمق ۱۲۵ متر 
منطقه ممنوعه حفر چاه تعییــن گردید. برای حفظ 
امنیت تنگه هرمز دو کشــور قبول نمودند در بخش 

آب‌های خود به گشت زنی بپردازند.
چنین توافق‌هایی بین ایــران و امارات متحده عربی 
نیز وجود دارد. در ســال ۱۳۵۰ )۱۹۷۱( موافقتنامه 
امضاء شده با شارجه حدود آب‌های ساحلی جزیره 

ابوموسی را ۱۲ مایل تعیین نمود.

دریچهبازتاب

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان خبرداد:

‌کانال دریایی دویک لومتری منطقه ویژه اقتصادی
 بندر امام خمینی )ره( در حال احداث است

مدیرکل بنادر و دریانودی خوزستان گفت: کانال دسترسی دریایی به موازات کانال فعلی به منظور ارتقای 
ضریب ایمنی در راستای پدافند غیرعامل در حال احداث است تا این بندر در برابر تهدیدات مصون سازی 

شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، ابوطالب گرایلو در نشســت هماهنگی رزمایش تریکبی پدافند غیرعامل بنادر و دریانوردی 
استان خوزستان در بندر امام خمینی)ره( افزود: منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی)ره( با ۱۱ هزار هکتار وسعت، 

بزرگترین منطقه ویژه اقتصادی بندری کشور نقش حیاتی در تأمین کالای اساسی کشور دارد.
وی حفظ و تــداوم کارکرد بندر را از اصول مهم در زمــان وقوع بحران و مدیریت آن عنوان کــرد و افزود: پیش‌بینی 

کانال‌های دسترسی دریایی نسبت به تعمیق و حفظ دسترسی دریایی به عرض ۲ یکلومتر در دست اقدام است.
گرایلو گفت: منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی)ره( به دلیل اهمیت، زیرساخت و جایگاه مهم آن همواره تلاش کرده 
است با فعال نگه داشتن خدمات خود پرچمدار ارایه خدمات در کشور باشد.مدیرکل بنادر و دریانودی استان خوزستان 
افزود: خدمات این بندر مهم حتی در دوران جنگ تحمیلی نیز با وجود تهاجم دشمن و تهدیدات مختلف متوقف نشد و 
تلاش شده است در این سال ها با رعایت اصول پدافند غیرعامل در برابر همه تهدیدات مصون‌سازی شود.وی ادامه داد: 
افزایش توان عملیاتی با حفظ آمادگی کامل تجهیزاتی و ارتقاء ظرفیت باربری اسکله‌ها به منظور افزایش توان پذیرش 
کشتی‌ها و تخلیه و بارگیری شناورهای ورودی در راستای اجرای اصول پدافند غیرعامل است.گرایلو همچنین حفظ و 
نگهداری راه‌های دسترسی به بندر را مورد تایکد قرار داد و گفت: بازسازی و تعریض بزرگراه منطقه ویژه اقتصادی بندر 
امام خمینی)ره(، جاده کمربندی بندر امام خمینی)ره( به آبادان، همچنین مسیرهای کنارگذر از طریق صنایع پتروشیمی 

از مصادیق بارز اجرای اصول و الزامات پدافند غیرعامل در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی )ره( است.
به گزارش ایرنا، منطقه ویژه بندر امام خمینی )ره( در جنوب خوزستان کیی از بنادر استراتژکی کشور در امر صادرات 
و واردات کالاهای اساسی است. پارسال حدود ۴۳ میلیون تن انواع کالا در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی)ره( 
تخلیه و بارگیری شده که ۱۵ میلیون تن آن کالای اساســی بود. این منطقه ویژه تامین کننده ۷۰ درصد کالای اساسی 
وارداتی کشور است.این رزمایش در اسکله ســه، پایانه نفتی، پایانه کالای خطرناک مجتمع بندری امام خمینی)ره( با 
موضوع اطفاء حریق شناور، امداد و نجات در دریا، رفع آلودگی دریایی، اطفاءحریق مخزن نفتی، مقابله با نشت ماده 

شیمیایی، تخلیه اضطراری و تداوم کارکردها برگزار شد.
منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی )ره( در جنوب خوزســتان کیی از بنادر اســتراتژکی کشور در امر صادرات و 
واردات کالاهای اساسی است. پارســال حدود ۴۳ میلیون تن انواع کالا در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی)ره( 
تخلیه و بارگیری شده که ۱۵ میلیون تن آن کالای اساســی بود. این منطقه ویژه تامین کننده ۷۰ درصد کالای اساسی 

وارداتی کشور است

مدیر مرکز ملی مطالعات و تحقیقات دریای خزر

‌آب رفتن200 سانتیمتری خزر 
در 28 سال گذشته

مدیر مرکز ملی مطالعات و تحقیقات دریای خزر گفت: سطح آب دریای خزر طی مدت ۲۸ سال گذشته از سال 
۱۳۷۴ تاکنون، به میزان ۲ متر کاهشی‌افته و این روند در حال تشدید است.

به گزارش اقتصادسرآمد، سیدمعصومه بنی‌هاشمی در ارتباط با بحث پسروی خزر و نگرانی‌های مردم در ارتباط با پسروی 
مطرح می‌شود به فارس، اظهار کرد: سطح آب دریای خزر طی مدت ۲۸ سال گذشته از سال ۱۳۷۴ تاکنون، به میزان ۲ متر 

کاهشی‌افته و این روند در حال تشدید است.
وی با بیان اینکه دریای خزر در دو ســال ۱۴۰۰ و ۱۴۰۱، در مجموع با کاهش ۵۰ سانتی‌متری سطح آب مواجه شده و با 
توجه به پیش‌بینی تراز آب در سال جاری، مورد انتظار است سطح آب خزر در سال ۱۴۰۲ بیش از متوسط سال‌های اخیر 
پایین برود.مدیر مرکز ملی مطالعات و تحقیقات دریای خزر تصریح کرد: مطالعات نشان داده است روند اخیر نوسانات 
آب دریا به عوامل آب‏‌وهوایی و تغییرات اقلیمی حاکم بر منطقه و به‌طور ویژه افزایش دما در مقایسه با میانگین بلندمدت 
و تأثیر آن بر افزایش میزان تبخیر از سطح دریا، کاهش بارش در حوضه آبریز خزر و کاهش حجم آب‌دهی رودخانه‌های 
اصلی به‌عنوان دو عامل تأثیرگذار در بیلان آبی ارتباط دارد و این نتایج در شرایطی است که محققان بر مبنای سناریوهای 
تغییر اقلیم، افزایش دما و کاهش بیشتر ســطح آب خزر را تا پایان این قرن پیش‌بینی کرده‌اند.بنی‌هاشمی یادآور شد: بر 
مبنای روند مؤلفه‌های اقلیمی تحت تأثیر تغییر اقلیم حاکم بر منطقه تا ســال ۲۱۰۰ میلادی پیش‌بینی شده است، حدود 
۲۳ تا ۳۴ درصد از وسعت دریای خزر کاسته شــده و این موضوع در صورت تحقق بر سواحل جنوب شرقی خزر تأثیر 

قابل‌ملاحظه‌ای خواهد گذاشت.
وی بیان کرد: به استناد نتایج بررسی آثار کاهش آب دریای خزر بر پهنه‌های آبی متأثر از آن مانند خلیج گرگان، مورد انتظار 
است این منابع آبی با تغییرات زیادی مواجه شوند و این موضوع تحت‌الشعاع تغییرات اقلیمی منطقه است.مدیر مرکز ملی 
مطالعات و تحقیقات دریای خزر در پاسخ به سوال خبرنگار فارس مبنی بر اینکه شرایط دریای خزر را چگونه ارزیابی 
میک‌نید، اظهار کرد: روند نوسانی آب، بیش از هر چیز سواحل مشرف و کاربری‌های ساحلی را تحت تأثیر قرار می‏‌دهد؛ 
شرایط فعلی و دورنمای آتی کاهش سطح آب، به‌عنوان هشداری برای زیرساخت‌ها و ظرفیت‌های بهره‌برداری در مناطق 
ساحلی خزر به‌حساب آمده و ادامه وضعیت فعلی مطابق تجارب و رخدادهای تاریخی گذشته، می‌تواند مناطق ساحلی، 
سکونتگاه‌ها و فعالیت‌های متنوع اقتصادی و اجتماعی شامل بنادر و شیلات، آبگیر نیروگاه‌ها و... را تحت‌الشعاع قرار دهد.

بنی‌هاشــمی خاطرنشــان کرد: از اهم پیامدهای ناشی از تشــدید کاهش ســطح آب، ایجاد چالش در زیرساخت‌ها و 
کاربری‌های اقتصادی و اجتماعی، خشک شدن ذخایر آبی وابســته به دریای خزر )تالاب‌ها، خلیج‌های کناره‌ای و ...(، 
افزایش عرصه ساحل و دخل و تصرف انسانی در حریم دریا، از بین رفتن تنوع زیستی و اکوسیستم‌های ساحلی، افزایش 
غلظت آلاینده‌های محیطی دریا و مصب رودخانه‌ها، اثرات منفی بر آبخوان‌های ساحلی و تأثیر بر فعالیت بنادر و شرایط 

دریانوردی قابل‌ذکر است.

 سیاست‌هاي كلي 
اقتصاددریامحور


