
یادداشت

تحلیل

همزمان با هفته حمل و نقل رانندگان و راهداری؛

ارائه طرح های فناوران 
برگزیده  در رویداد نهایی 

راه هوشمند

یک فعال فرهنگی به  نوشت: 

 دریاچه ارومیه 
و دست های کوتاه

معاون مهندسی و توسعه امور زیربنایی 
سازمان بنادرتشریح کرد:

آخرین وضعیت طرح توسعه 
بنادر رجایی، چمخاله نخل‌خدا 

ابوموسی‌ و سیریک

 به دلیل ادامه حملات به کشتی های در مسیر اسرائیل؛ 
 گزارش می دهد

 افزایش تعلیق تردد
  شرکت‌های کشتیرانی 
از دریای سرخ 

 گزارش می دهد

بورس آچمز بودجه شد
رئیس سازمان بورس، شرکت‌های بورسی را به 

هم‌اندیشی برای تجدید ارزیابی دارایی‌ها دعوت کرد 3

فساد اقتصادی به وسعت دریا
غلامرضا مصدق - هرازگاهي خبر فسادی کلان، 
همه توجه ها را به خود جلب مي كند. فرآيند و نوع 
مواجهه همیشگی با اين فساد ها عبارت ند از:١- 
استمرار و تكرار فسادها  ٢- افزايش تصاد هندسي 
فسادها ٣- تمركز صد درصدي مسئولان بر تعقيب 
و مجازات متخلفان ٤- آه و ناله كردن عده اي هم 

از فقدان و ضعف نظارت
بر اســاس تجارب مشترك بشــري، فساد دردي 
شناخته شده و درمان آن شــناخته شده تر از خودِ 

درد است. 
فساد قبل از اين كه ناشي از وجود مفسدان باشد، 
ناشي از جَو و ســاختار بستر ساز فساد است. چرا 
در كشورهاي اســكانديناوي كمترين فساد و در 
كشورهاي ديگري مثل سومالي و سوريه فساد در 
اوج است؟ آيا دليل پاك بودن كشورهاي با درجه 
بسيار پائين فساد وجود انسان هاي اخلاق مدار و با 
تقوا و در كشورهاي فاسد وجود انسان هاي بالذاته 
فاسد است؟ خير، اگر در ســوئد و ژاپن هم جَو و 
ساختار، زمينه فساد را فراهم كند، چه بسا كه مردم 
آن کشورها در فساد کردن دست كمي از كشورهاي 
به شدت فاسد نداشته باشند. كُره شمالي و جنوبي، 
دو كشور، با جغرافيا، نژاد، زبان، تاریخ و فرهنگ 
مشترك هستند، اما كره جنوبي به نسبت پاك و كره 
شمالي غرق در فساد اســت، تفاوت اين دو نه در 
خصوصیات فردی مردم بلکه در جَو و ساختارهاي 

ضد فساد و فسادزای آن هاست.
اگر ابزارهاي مشــترك مبارزه با فساد كه حاصل 
تجارب مشترک بشري هستند تشريح شوند، هم 
ريشــه و هم راه مبارزه کارآمد با فســاد مشخص 
مي شود. ابزارهاي مبارزه اصولی با فساد عبارتند 
از:1- اقتصاد رقابتي ٢- دولت كوچك ٣- رسانه 

هاي آزاد، مستقل و رسمي ٤- قوه قضائيه مستقل
به هر ميزاني كه اقتصاد كشوري رقابتي تر، به همان 

نسبت فساد كمتر مي شود.
 يكي از سرچشمه هاي اصلي فساد، وجود رانت 
هــاي متعدد، ماننــد،كالاي يارانــه اي مثل، آرد، 
سوخت، دارو، ارز دولتی، وام هاي كم بهره و غيره 
زمينه اي به وسعت دریا براي فساد در اقتصادهاي 
غيررقابتي فراهم مي كند. همچنین، اين اصلي اثبات 
شده است كه به هر ميزاني كه دولت فربه تر، فساد 
هم بيشتر و بالعكس. رســانه هاي آزاد، مستقل و 
رسمي به عنوان ركن چهارم دموكراسي مثل عقاب 
از آسمان در پي شكار اخبار هيجان انگيز و مورد 
توجه مردم براي جذب مخاطب بيشتر هستند، به 
دليل استقلال اين نوع رسانه ها از حاكميت، بدون 
دغدغه، تخلفات را رســانه اي مي كنند و به دليل 
رسمي بودن، بايد پاســخگوي صحت گزارشات 
خود باشند. با این حال هر چند كه ساختارها ضد 
فساد طراحي و اجراء شده باشند، بالاخره معدود 
افراد مفسد در هر جامعه ای همیشه خواهند بود، 
در صورت تخلف، قوه قضائيه مســتقل، در کمال 
بي طرفي دمار از روزگار مفسدان درخواهد آورد.

وجود ابزارهــای چهارگانه، هر کــدام به تنهایی 
شــرط لازم و نه کافی برای مبارزه با فساد هستند، 
بنابراین هر چهار ابزار باید همزمان پای کار باشند. 
ما اقتصادی به غایت غیــر رقابتی، دولتی بزرگ و 
رســانه های ضعیفی  داریم، که اولی روز به روز 
غیر رقابتی تر، دومی فربه تر و ســومی ضعیف تر 
می شوند. حتي با وجود قوه قضائیه ۱۰۰٪ درصد 
مستقل و اعدام روزانه سلاطینِ، سکه، ارز، چای، 
قیر، شکر، گوشت و غیره، تاثیر چندانی در مبارزه 
با فساد نخواهد داشت، زیرا سرچشمه های فساد 
لاینقطع در حال زمینه ســازی برای فساد هستند. 
تعقیب و مجازات مفسدان، آخرین گام از ده ها گام 
فرآيند مبارزه سیستماتیک با فساد است و نه همه 
آن، در واقع، مجازات متخلفان امري فرعي، اصل 
ساختارهاي  فسادزا است. نظارت بر صدها چشمه 
فسادزا، نيازمند، صدها هزار ناظر است، با فعاليت 
سه شيفته سرچشمه های فسادزا، خودِ ناظران هم 
بعد از مدتي محتاج ناظر مي شوند و اين دور باطل 
انتهائی ندارد. وقتي ساختار طوری طراحی شود که 
برای کنترل نيازمند هزاران هزار ناظر باشد و مكرراً 
موارد فساد تكرار شوند، مسلماً ساختاري با فساد 

سيستماتيك است.
با وجود اقتصاد غیر رقابتی موجود، دولت بزرگ 
و فقدان رســانه های آزاد، مستقل و رسمی محالِ 
محالِ محال است، مبارزه با فساد به نتیجه برسد، 
حتی اگر روزی صد مفســد اقتصادی در ملاء عام 
اعدام شوند. مبارزه اصولی و موثر با فساد الزامات 
خود را دارد، آیا حاضریم اقتصاد را رقابتی، دولت 
را کوچــک و آزادی لازم را به رســانه ها بدهیم؟ 
بدون الزام به این الزامات مبارزه به فســاد، آب در 
هاون کوبیدن است.اگر كشوري در دنيا وجود دارد 
كه بدون استفاده از ابرازهاي چهارگانه مذكور در 
مبارزه با فساد موفق شــده، حتماً ايران دومي آن 

خواهد بود.

 هفتمین نمایشگاه حمل‌ونقل، لجستیک و صنایع وابسته
گزارش می دهد  در مصلای تهران

 »دانش‌بنیان ها«
  پای کار هوشمند سازی

  گذرگاه های ایران
دستیابی به راه های هوشمند، نیازمند اقدام شرکت های فناورانه

رضا محمد علی بیگی به نوشت:

چرا اظهارات مسئولان حوزه 
صنعت حمل و نقل دریایی 

ایران راستی آزمایی نمی شود
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ل مبارک باد
 روز ملی حمل و نق

     ۲۶ آذر،

09198216530                                              021-86047596         021-88769227

دعوت نامه

با حضورارکان دریایی کشور : سازمان بنادر و دریانوردی- پایانه های نفتی ایران شرکت 
نفت و گاز پارس-سازمان صنایع دریایی-پارک علم و فناوری  و فعالان حوزه دریایی از 
جمله انجمن کشتیرانی و صنایع وابسته ایران-شرکت ماد باتری کیش-شرکت صنعت 
آموز نوین پارسی  -                      شرکت خدمات بندری ایران-آکادمی سیراف-بیمه ایران- 

بیمه البرز-بیمه معلم  و              شرکت رنگسازی روناس 

کشتیرانی ایران شانزدهمین شرکت برتر 
کانتینری جهان شد

کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در جدیدترین رده‌بندی برترین شرکت‌های کانتینری جهان در 
رده شانزدهم قرار گرفت. MSC نیز بالاتر از مرسک در رتبه اول دنیا قرار دارد.

 MSC به گزارش تســنیم، بر اســاس جدیدترین رده‌بندی شــرکت‌های کانتینری دنیا، شرکت
Mediterranean Shg Co)( با داشتن 795 فروند کشتی )497 فروند( و ظرفیت 5 میلیون و 

554 هزار و TEU 321 در رتبه اول قرار دارد.
کشتیرانی مرسک با 679 فروند کشتی و ظرفیت 4 میلیون و 131 هزار و 334 هزار TEU در رتبه 
دوم قرار دارد. شرکت CMA CGM با 621 فروند کشتی به ظرفیت 3 میلیون و 555 هزار و 812 
TEU، کاسگو با 490 فروند شناور به ظرفیت 3 میلیون و 46 هزار و TEU 515 و هاپاگ لوید آلمان 
با 266 فروند کشتی ملکی و اجاره‌ای به ظرفیت کی میلیون و 965 هزار و TEU 853  به ترتیب در 

رده‌های سوم تا پنجم برترین شرکت‌های کانتینری دنیا قرار گرفته‌اند.
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران )IRISL( نیز با 30 فروند شناور ملکی به ظرفیت 136 هزار و 722 

TEU در رده شانزدهم برترین شرکت‌های کانتینری جهان قرار گرفته است.

وزیر راه و شهرسازی عنوان کرد؛

 تسریع در تحقق
 ابتکار ‎ایران -راه 
تکمیل طرح‌های

وزیر راه و شهرسازی نوشت: ‏‏با تاکید 
رئیس جمهور در جلســه بررســی 
پروژه‌های اولویــت‌دار حوزه ریلی 
در راســتای تحقق ابتــکار ‎ایران-

راه، تکمیل طرح‌های زیرســاختی 
کریدوریص تسریع می‌شود.

 مهــرداد بذرپــاش در کیــی از 
شبکه‌های اجتماعی نوشت: ‏‏با تاکید 
رئیس جمهور در جلسه بررســی پروژه‌های اولویت‌دار حوزه 
ریلی در راســتای تحقق ابتکار ‎ایــران-راه، تکمیل طرح‌های 
زیرســاختی کریدوری تسریع می‌شــود.وی افزود: پروژه‌های 
ریلی میانه- اردبیل و رشت- کاســپین و پروژه ناتمام راه آهن 
یزد -اقلید در سریعترین زمان ممکن تقدیم مردم شریف خواهد 
شد.رئیس جمهور عصر پنجشــنبه در نشست بررسی وضعیت 
پروژه‌های کلان ریلی و ترانزیتی کشور، ضمن تصریح بر اهمیت 
سرعت‌بخشی به اجرای پروژه‌های ریلی به منظور بالفعل کردن 
ظرفیت‌های ترانزیتی و ارتقای موقعیت جغرافیایی کشورمان در 
مسیر دالان‌های منطقه‌ای و بین‌المللی، بر اهمیت »رعایت توأمان 

سرعت و کیفیت« در اجرای این طرح‌ها نیز تاکید کرد.


