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گردشگری و کورسوی امید
 همایون ذرقانی- بــه همت انجمــن متخصصان 
گردشگری با حضور کارشناسان فن که هرکدام دستی 
بر اداره واحدهای بزرگ گردشــگری کشور داشتند 
و برخی دیگر در مقاطعی مدیــران دولتی هم بودند، 
نشستی در دانشگاه علم و فرهنگ برگزار شد که ضمن 
آن جایگاه گردشگری در برنامه هفتم توسعه کشور را 
بررسی نمایند. آن چه که از سخنان آنان مشخص بود، 
جایگاه بلند پروازانه‌ای برای صنعت گردشگری در 
برنامه هفتم دیده شده است. روزنه‌های امید برای حل 
بدیهی‌ ترین چالش‌های انباشته گردشگری را در دل 
برخی زنده کرد. برای نمونه، تکالیفی چون ساخت 
۵۰۰ هتل در پایان ۵ ســال در کشــور و همین‌طور 
اختیارات ویژه برای تشــکل‌های صنفــی به عنوان 

ذینفعان اصلی در نظر گرفته شده است.
با این وجود، در این نشست، حجم نگرانی‌ها از تحقق 
نیافتن برنامه‌هایی که روی کاغذ نوشــته می‌شود و 
سپس مسیر دیگری پیدا می‌کند آشــکار بود. نمونه 
بارز آن همین سند چشم‌انداز ۱۴۰۴ است که قرار بود 
ایران جایگاه اول منطقه باشد که خود حدیث مفصل 
بخوان از این مجمل در پنل تخصصی درباره مناطق 
آزاد از شواهدی صحبت شد که نشان می‌دهد دولت 
از میثاق قبلی خود با مناطق آزاد عدول کرده و به سبب 
مشکلات انباشته، باوجود تقاضای سفر، دسترسی‌های 

ناکافی حمل‌ونقل پاشنه آشیل توسعه شده است.
همین‌طور این هشدار داده شــد که نباید جاذبه‌های 
گردشــگری ســرزمین ما به مقصد فقیر کشورهای 
همســایه تبدیل شــود و ضرورت دارد رویکرد به 
توسعه گردشــگری در حاکمیت صنعت‌محور باشد 

تا خیریه محور!
به باور من، این که تصور کنیم گردشگری علت توسعه 
آینده کشور است، رویکرد پرابهام و نابجایی است. 
گردشگری بیشتر معلول توســعه است. این صنعت 
زمانی پر و بال می‌گیرد که زیرســاخت‌های قوی و 
دسترســی‌های کافی وجود داشته باشــد.  در واقع، 
بسترهای توسعه ابتدا فراهم و‌ تقویت می‌شود و سپس 
بذر صنعت گردشگری در چنین فرایندی بار می‌دهد 

و امکان رشد دارد و نه برعکس. 
چالش دیگر رویکرد تاجرمســلکی دولت و بخشی 
از حاکمیت به کسب‌وکارهاســت. سهم‌خواهی‌ها، 
بخشی‌نگری‌ها و تصدی‌گری‌ها تنها منافع زودگذر 

همان بخش‌ها را تامین می‌کند تا منافع ملی!
طرح‌هــای روی کاغــذ در دنیای پرشــتاب کنونی 
هرچقدر هم پشــتوانه علمــی و واقع‌بینانه داشــته 
باشــند،  تضمینی برای اجرا نیاز دارنــد که گرفتار 
ضعف مدیریتی و تضاد منافع در ســاختار حاکمیتی 

نمی‌شوند.

 رئیس اداره توسعه بازار آبزیان سازمان شیلات 
به  می گوید:

طرحی برای ارزان سازی 
غذاهای دریایی 

« باابتکار سازمان شیلات ایران و مشارکت بخش خصوصی صورت می گیرد

 « تا زمانی که غذاهای دریایی در سبد خانوار ایرانی قرار نگیرند
 نمی توانیم از حمایت نهادهای تصمیم گیری استفاده کنیم
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روزنامه

دریا محور

بندرعباس ميزبان دومين نمايشگاه بين المللي صنايع شيلاتي ايران
مديركل شيلات هرمزگان از برپايي دومين نمايشگاه 
بين المللي صنايع شيلاتي ايران و جشنواره برگزيده 
هاي صنعت شيلات ايران به همت شيلات هرمزگان 
و با همكاري شــركت نمايشــگاه هاي بين المللي 

بندرعباس خبر داد.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، مســعود باراني با اشاره 
به اينكه اين نمايشــگاه پنجم الي هشتم ديماه 1402 
در محل دائمي نمايشــگاه هــاي بندرعباس برگزار 
مي شــود گفت: تجهيزات آبزي پــروري، صيادي، 
غذاهاي دريايي و صنايع وابسته از محورهاي مهم اين 

نمايشگاه هستند.
وي تصريح كــرد :در ايــن نمايشــگاه چندين پنل 

تخصصي با موضوعات مديريت توليد در كنار بيماري 
ميگو، تغذيه آبزيان پرورشي، پرورش ماهي در قفس، 

چالش ها و افق هاي پيش رو و ... برگزار مي گردد.
باراني همچنين افزود: در بخش جانبي اين نمايشگاه 
جشــنوراه تجليل از برگزيده گان صنعت شــيلات 
ايران با بيــش از 25 برگزيــده در محورهاي تكثير 
ميگو، پرورش ميگو،پــرورش ماهي در قفس، تكثير 
و پرورش ماهيان زينتي، نوآوري در بخش شــيلات 
و بازار برگزار خواهد شد.مديركل شيلات هرمزگان 
افزود: تاكنون بيش از 50 شركت جهت حضور در اين 
نمايشگاه از سراسر كشــور اعلام آمادگي و حضور 

كرده اند.

مایک شولر- شــرکت ســنگاپوری اکســپرس فیدر جزئیات جدیدی را درباره 
کشتی‌های دوگانه سوز خود با سوخت متانول سبز ارائه می دهد. هدف این شرکت 
ایجاد مسیرهای سبز به منطقه اســکاندیناوی-بالتیک در شمال اروپا از اوایل سال 

آینده است. 
به گزارش اقتصاد دریایی،شرکت اکســپرس فیدر به عنوان چهاردهمین کشتی‌بر 
  TEU  اقیانوسی جهان با ناوگانی متشــکل از بیش از 100 کشتی، از نظر ظرفیت
رتبه‌بندی می‌شوند. این شرکت 14 کشتی دوگانه سوز سفارشی دارد که قرار است از 
سه ماهه اول سال آینده تا اواسط سال 2026 تحویل داده شوند. شناورهایی با ظرفیت 

)TEU( 1200 که دارای طول کلی )LOA( 148 متر خواهند بود.
 »)Eco Maestro( سفر افتتاحیه اولین کشتی دوگانه ســوز با نام » اکو مایسترو
برای سه ماهه اول سال آینده برنامه‌ریزی شــده است. این کشتی با حرکت از بندر 
شانگهای، محل ساخت کشتی از طریق کانال سوئز راهی بندر روتردام خواهد شد. 
گفتنی است اکو مایسترو اولین کشتی متانول زیستی خواهد بود که در چین ساخته 
شده است. برای این سفر از متانول زیستی، یک منبع انرژی تجدیدپذیر که از تجزیه 

مواد آلی به دست می‌آید، استفاده می‌شود که به سوخت سبز کشتی کمک می‌کند.
تا زمانی شرکت اکسپرس فیدر به اســتفاده از متانول سبز متعهد است، در دسترس 
بودن و توزیع متانول در بنادر در مقیاس جهانی آن چالش‌های مهمی را ایجاد می‌کند. 
این شرکت به‌صورت خودجوش در طول مسیر با بنادر در تعامل است تا زیرساخت 

های لازم برای تامین متانول کشتی ها را ایجاد کند.

فرانسیس گوو، مدیر عامل شرکت اکسپرس فیدر گفت: با شروع این سفر، ما نیاز 
به همکاری بین همه ذینفعان صنعت - شــرکت‌های کشــتیرانی، تنظیم‌کننده‌ها، 
اپراتورهای بندر، تامین‌کنندگان سوخت، شرکت‌های لجستیک، حمل‌ونقل‌ها، و 
صاحبان کالای سودمند )BCOs( - پیدا می‌کنیم تا حمل و نقل پایدار را بدست 

آوریم. 
بعد از اولین سفر اکو مایســترو در بندر روتردام مستقر خواهد شد و به عنوان یک 
شبکه تغذیه‌ای در شمال اروپا فعالیت می‌کند. از سه ماهه دوم سال آینده، این کشتی 
مسیرهای سبزی را ایجاد می‌کند که روتردام را به بنادر اسکاندیناوی و کشورهای 

بالتیک متصل می‌کند.
اکسپرس فیدر با اکو مایسترو، به اولین حامل اختصاصی جهان تبدیل خواهد شد 
که کانتینری را با متانول سبز راه اندازی می‌کند. این شــرکت آماده عقد قرارداد با 
تأمین‌کننده ســوخت هلندی »OCI Global« برای تأمین متانول سبز در بندر 

روتردام، از سال 2024، است.
آقای گوو چالش‌های مرتبط با استفاده از ســوخت‌های پایدار، مانند عرضه نسبتاً 
کم متانول ســبز را تصدیق می‌کند. با این حال، او خاطرنشان کرد که به عنوان یک 
اپراتور، عمدتاً به مسیرهای دریایی کوتاه در یک منطقه جغرافیایی محدود خدمات 
می‌دهد و مقادیر بیومتانول موجود برای کشــتی‌های دوگانه سوز آن‌ها کافی است 
تا خدمات »حلقه بسته« را انجام دهند. این بدان معناست که تقریباً 95درصد از هر 
سفر دور، می‌تواند با متانول تأمین شود و سوخت گیری در بندرگاه پس از هر سفر 

انجام می شود.
استفاده از متانول سبز به طور قابل توجهی انتشار گاز دی اکسیدکربن را کاهش می 
دهد. به گفته این شرکت، اکو مایســترو، هنگامی که در یک سرویس سفر رفت و 
برگشت مستقر شود، در مقایسه با کشتی تغذیه کننده با ظرفیت مشابه که با سوخت 
دریایی معمولی کار می کند، 268 کیلوگرم گاز دی اکسیدکربن را برای هر ظرفیت 

کشتی ذخیره کند.
تصمیم به اتخاذ کشتی‌های دوگانه ســوز با انرژی متانول سبز، هدف شرکت برای 
دستیابی به کاهش 20 درصدی انتشار گاز دی‌اکسیدکربن تا سال 2035 و کاهش 50 
درصدی تا سال 2040 و در نهایت رسیدن به انتشار خالص صفر تا سال 2050 است.

مدیرعامل شرکت اذعان داشــت: ما درک می کنیم که هیچ راه حل واحدی برای 
کاهش انتشــار گازهای گلخانه‌ای صنعت دریایی وجود ندارد. برای دســتیابی به 
اهداف بلندمدت خود، ما باید از امروز گام برداریم و این شامل اجرای چندین طرح 

برای کاهش انتشار گازهای گلخانه‌ای است.

شرکت اکسپرس فیدر اولین کشتی سبز رنگ متانول را به معرض نمایش گذاشت


