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گروه ترانزیت دریا - ســیدعمران طباطبایی - کشور محصور در 
خشکی یا بی‌دریا به کشوری گفته می‌شود که هیچ‌ گونه دسترسی به 
آب‌ های آزاد نداشته باشد. به طور کلی، محصور در خشکی برخی از 
مضرات سیاســی و اقتصادی را ایجاد می کند که عدم دسترسی به آب‌های بین‌ 
المللی را باعث می‌شود. به همین دلیل، کشــورهای بزرگ و کوچک در طول 
تاریخ انسان، حتی با هزینه‌های زیاد و خونریزی و سرمایه‌های سیاسی به دنبال 

دسترسی به آب ‌های آزاد بوده‌ اند.
معایب اقتصادی محصور بودن در خشــکی بســته به میزان توسعه، مسیرهای 
تجاری اطراف و تجــارت آزاد، مانع‌ های جغرافیای زبانی و ســایر ملاحظات 

می‌تواند کاهش یا تشدید شود.
مجارستان کشوری است که دسترسی به آب های آزاد ندارد. مجارها می دانند 
که الان زمان استفاده از اقتصاد دریا پایه است و این موضوع که آن‎ها به آب‎های 
آزاد دسترسی ندارند باعث دوری از اقتصاد و توسعه و ایجاد شغل پایدار شده 
است و در آن طرف قضیه کشورهایی هستند که دسترسی به آب های آزاد دارند 
اما از آن استفاده ای نمی کنند. نداشتن نیروی دریایی و عدم استفاده از صنعت پر 
رونق ماهیگیری و دریایی، گردشگری دریا، حمل و نقل دریایی آن ها را بیش از 

پیش آزار می دهد.
کشور مجارستان کشور کوچکی است و با دارا بودن کوه‌ها و دشت‌های سرسبز، 
چمنزارهای وســیع، زیباترین منظره‌های طبیعی را دارا می‌باشد. این کشور در 
اروپای مرکزی واقع شــده و به همین خاطر دارای آب و هوایی معتدل و چهار 
فصل است البته آب و هوای اقیانوسی، قطبی و حاره‌ای نیز بر این اقلیم تأثیر دارد 
که دارای تابستان‌های گرم و خشک و در مقابل زمستان‌های نسبتاً سرد است و به 

آب و هوای مناطق غرب ایران شباهت بسیاری دارد.
آب و هوا در شهرهای بزرگ مجارستان از جمله بوداپست که به عنوان پایتخت 
این کشور شناخته می‌شود بسیار پاک و تمیز اســت و این امر ناشی از استفاده 
شــهروندان از حمل و نقل عمومی می‌باشد و عدم اســتفاده و استقبال زیاد از 
خودروهای شــخصی یکی از دلایل مهم آب و هوای پاک و دلپذیر شــهرهای 

مجارستان است.
مجارستان اقتصاد مناســبی ندارد و در مقایسه با کشــور ایتالیا که دسترسی به 
آب هــای آزاد دارد و این به نوبه خود یعنی خوش آمدگویی به گردشــگری و 
اقتصاد دریایی. امروزه بیش از گذشته نداشتن ســاحل برای دولت مجارستان 
احساس شــده اســت. آن ها به فکر یک توافق برای اتصال به دریای بالتیک یا 
دریای مدیترانه هستند. مجارها دو مســیر باریک آبی را دنبال می کنند که یکی 
مجارستان-اسلواکی-لهستان- دریای بالتیک و دیگری مجارستان-اسلوونی-
دریای مدیترانه است و برای هر دو مسیر، جهت دسترسی به آب های آزاد تلاش 

می کنند. آن ها به خوبی می دانند دریا و آب هــای آزاد چه مزایایی دارد و از آن 
غافل مانده اند.

مسیر یک:  دریای بالتیک که در شــمار دریاهای بسته و نیم بسته طبقه بندی می 
شود، در شمال اروپا واقع شده اســت. این دریا در دوران معاصر بویژه در قرن 
بیستم دارای اهمیت ویژه ژئواستراتژیک و ژئوپلیتیک بوده است. این دریا توسط 
شبه جزیره اسکاندیناوی، قاره اروپا و جزایر دانمارکی محصور شده‌است. دریای 
بالتیک را به‌طور مصنوعی به دریای سفید توسط کانال دریای سفید و به دریای 

شمال توسط کانال کیل متصل کرده‌اند.
بالتیک در گوشه شمالی خود توسط خلیج بوتنی، در گوشه شمال‌شرقی توسط 
خلیج فنلاند و در گوشه شــرقی خود توســط خلیج ریگا محصور شده‌است. 
همچنین دریای بالتیک شمالی بین ناحیه استکهلم در سوئد، جنوب غربی فنلاند 
و استونی واقع شده‌اســت. حوضه‌های آبریز گوتلاند غربی و شرقی نیز بخش 
عمده‌ای از دریای بالتیک مرکزی را تشکیل می‌دهند. طول دریای بالتیک ۱۶۰۰ 
کیلومتر و عرض میانگین آن ۱۹۳ کیلومتر می‌باشد و میانگین عمق این دریا ۵۵ 

متر است.
در دوره جنگ سرد یکی از راههای مهم دسترسی شوروی به آبهای آزاد جهان 
بوده و همچنین بخش شمالی جبهه شماره یک استراتژیکی و خط تماس پیمان 
های نظامی ناتو و ورشو را تشــکیل می داده است. استراتژیست ها معتقدند در 
آینده، اقیانوس منجمد شمالی صحنه عملیاتی جهانی خواهد بود و دریای بالتیک 
یکی از شاخک های مهم این صحنه را تشکیل می دهد. پراکندگی منابع انرژی 
جهان نشان می دهد بخش مهمی از ذخایر نفت و گاز جهان در روسیه قرار دارد. 
بحران اخیر صدور انرژی روســیه به اروپا و وابســتگی این کشور برای صدور 
انرژی، روسیه را بیش از پیش متوجه نقش و اهمیت ژئواکونومیک دریای بالتیک 
نموده است. از طرف دیگر مرز دریایی و راه دسترسی به مسیرهای آبی تجارت 
جهانی بسیاری از کشورهای ساحلی، منحصر به این دریاست.  دریای بالتیک، 
اقتصادی ترین و مناســب ترین راه صدور انرژی روسیه به اروپا و دیگر مناطق 
جهان می باشد. بررسی وضعیت یخ ها و عکس های ماهواره ای نشان می دهد 
در آینده سواحل شمالی روسیه به دلیل عقب نشــینی یخ ها در طول سال قابل 
کشتیرانی خواهد بود و منابع عظیم بستر و زیر بستر ژئواستراتژی روسیه به عنوان 

یک منطقه مهم نقش آفرینی خواهد کرد و دریا در دسترس بشریت قرار می گیرد. 
در چنین شرایطی دریای بالتیک بیش از پیش به عنوان یک دریای با اهمیت ظاهر 
خواهد شد. این دریا تنها راه دسترسی کشورهای لهستان، لیتوانی، لتونی، استونی، 
فندلاند و سوئد و یکی از مهمترین مسیرهای دسترسی کشورهای روسیه و آلمان 

به آب های آزاد جهان می باشد.

موقعیت راهبردی دریای مدیترانه
مسیر دوم:دریای مدیترانه، دریایی حدوداً مستطیل‌شکل در مجاورت اقیانوس 
اطلس است که در موقعیتی راهبردی قرار گرفته و اروپا را به آسیا متصل می‌کند. 
این دریا از شمال به اروپا، از جنوب به آفریقا، از شرق به آسیا و از غرب به اقیانوس 
اطلس محدود می‌شود. مدیترانه از سوی خاور توسط کانال سوئز به دریای سرخ 

و از سمت باختر از طریق تنگه جبل‌الطارق به اقیانوس اطلس راه دارد.
مدیترانه از لحاظ کشتیرانی و ترابری دریایی از مهم‌ترین دریاهای جهان به‌شمار 
می‌رود. وسعت این دریا ۲٬۵۰۰٬۰۰۰ کیلومتر مربع است. میانگین ژرفای مدیترانه 
۱۵۰۰ متر و عمیق‌ترین نقطه ثبت‌شــده آن ۵٬۲۶۷ متر در محلــی به نام ژرفای 

کالیپسو در دریای ایونی یا دریای یونان  است.
نام مدیترانه از زبان فرانسوی گرفته شده و اصل آن به زبان لاتین و به معنای دریای 
»میان خشکی‌ها« است. در منابع عربی و اسلامی از این دریا به دریای روم، دریای 
سفید و دریای میانه یا بحر روم، بحر ابیض و بحر متوسط نیز یاد شده‌ است. دریای 
فلسطین، دریای بزرگ و دریای مغرب از دیگر نام‌های قدیمی آن در متون شرقی 
است.  24 کشور مستقل شامل ۱۴ کشور جنوب اروپا، ۵ کشور شمال آفریقا و 5 

کشور آسیایی در دریای مدیترانه خط ساحلی دارند. 
دریای مدیترانه مسیری مهم برای بازرگانان و مسافران جهان قدیم بود و از همان 
زمان دادوســتد فرهنگی و بازرگانی را میان مردمــان گوناگون ممکن می‌کرد. 
هرساله با فرارسیدن فصل تابستان و مساعد شدن وضعیت آب و هوا، سفرهای 
پرمخاطره در دریای مدیترانه برای رسیدن به اروپا افزایش می‌یابد و خود باعث 

رونق گردشگری می شود.
کانال دست‌ساخت سوئز به درازای ۱۶۳ کیلومتر ، مدیترانه را در سمت جنوب 
شرقی به دریای سرخ متصل می‌کند. ضرورت دسترسی یک آبراه باریک از دسته 

کم حتی یک مسیر از مسیرهای فوق برای مجارستان بسیار حیاتی می باشد.

گره اقتصاد و گردشگری مجارستان با دریای بالتیک 
و مدیترانه؛ »اقتصادسرآمد« بررسی می کند

ضرورت  دسترسی 
 مجارستان 
به یک آبراهه

5 اقتصاد دریا
آبزی پروری

بخش ششم

بررسی ارزش غذایی و پتانسیل رشد آرتمیا 
در دریاچه ارومیه

رضا فراهانــی- فرایند افزایــش فیتوپلانگتون 
و کاهش توده زنــده آرتمیا و برعکس، نشــان 
دهنده تغذیه آرتمیا از فیتو پلانگتون ها اســت. 
علاوه بر ۶ جنس از فیتوپلانگتون های شناسایی 
شــده در این دریاچه، یک نوع جلبک تاژک‌دار 
\sهالوفیــل به نــام انترومورفــا و نوعی مگس 
 شور پســند به نام افیدرا نیز در این دریاچه دیده

 می‌شود. 
آرتمیا ارومیانا یکی از ۷ گونه شــناخته شده دو 
جنسی در جهان اســت ولی در اطراف دریاچه 
اســترین پارتنوژنز یا بکرزایی نیز گزارش شده 
است. ارزش غذایی و پتانســیل رشد آرتمیا در 
دریاچه ارومیه علاوه بر اینکــه بر ظرفیت های 
ژنتیکی وابسته است تا حد زیادی هم به کیفیت 
و کمیت جمعیت فیتوپلانگتون ها مرتبط است. 
براساس مطالعات انجام گرفته در سال 96-1991 
میلادی توسط کارشناســان داخلی و خارجی و 
گزارش نهایی طرح ارزیابی ذخایر آرتمیا ارومیانا 
در دریاچه ارومیه توســط sorgeloos ســال 
۱۹۹۷ )از مرکز رفرانس آرتمیا در بلژیک( میزان 
بیومس آرتمیا )وزن‌تــر( ۳۰۰ تا ۴۰۰ هزار تن و 
میزان سیســت آرتمیا )وزن تــر( ۲۰ تا ۳۰ هزار 
تن در هر سال تخمین زده شــده است. سازمان 
حفاظت و محیط زیســت به دلیل خصوصیات 
و شــرایط اکولوژیکی و اقلیمی دریاچه، در سال 
۱۳۴۶ این منطقه را منطقه حفاظت شــده اعلام 
کرد، اما بــه دلیل ارزش خــاص و منحصر بفرد 
آن در خاورمیانه در سال ۱۳۵۴ منطقه مذکور به 
پارک ملی دریاچه ارومیه تبدیل شــد و سازمان 
یونســکو بخاطر ارزش های حیاتی این منطقه 
 را از جمله منطقــه ذخایر طبیعــی معرفی کرده 

است.
برداشت آرتمیا از دریاچه ارومیه پس از مطالعات 
انجام گرفته برای نخســتین بار از ســال ۱۳۷۸ 
شروع شد و در همان ســال ۵ شرکت بهره بردار 
)شرکت دام توشــه نوین، چانچو، شیل گستر، 
صید صیاد، پژوهش های علمــی صنعتی ایران( 
میزان ۱۰۳ تن و در سال ۱۳۷۹ نیز مقدار ۱۰۱ تن 
توانستند سیست آرتمیا را از این دریاچه ارومیه 
برداشت و در سال ســوم و آخر بهره برداری نیز 
به دستور محیط زیســت ممنوع اعلام شد که از 
جمله دلایل آن؛ افزایش شوری ناشی از کاهش 
ورودی آب به دریاچه، تبخیر زیاد، پسروی آب 
دریاچه و... که ناشی از خشکسالی پیاپی در استان 
آذربایجان غربی بوده که در نتیجه آن مقدار تراکم 
آرتمیا بشدت کاهش پیدا کرد که این روند کاهش 
تا سال ۱۳۸۶ نیز ادامه داشــته است. لازم به ذکر 
است که این شرکت ها به مدت سه سال با محیط 
زیست و شــیلات قرار داد منعقد کرده بودند که 
در این سه سال مقدار ۵۰۰۰ تن برداشت کنند که 
به دلیل متعددی هرگز نتوانستند به این موفقیت 

دست یابند.
دریاچه مهارلو محل تخلیه تمامی ســیلاب های 
اضافی و زه آب دو رودخانه خشک شیراز و راهار 
و مسیل‌های نظرآباد و میان جنگل می‌باشد و به 
لحاظ بسته بودن و با توجه به شرایط آب و هوایی 

منطقه نوساناتی را متحمل می‌شود.
این دریاچه زیســتگاه انواع پرنــدگان از جمله 
اردک، غــاز، فلامینگــو، کاکایی و بســیاری از 
پرندگان بومی و مهاجر دیگر بــوده و آرتمیای 
موجــود در این دریاچه از نوع بکرزا می‌باشــد. 
حداکثر عمق آن ۴ متر و محــل تغذیه آب آن، از 
سیلاب‌های فصلی سپس از نهر پل فسا و همچنین 
تعداد بیشماری از چشمه‌های جاری در اطراف 
آن می‌باشد سواحل این دریاچه از گیاهان نمک 

دوست، پوشیده شده است.
برای اولین بار در سال ۱۳۷۰ ژیلبرت وان استاین 
یکی از متخصصیــن بلژیکی گــزارش مبنی بر 
وجود آرتمیا در دریاچــه مهارلو ارائه داد و پس 
از آن گزارشــات معدودی توســط کارشناسان 
شــیلات اســتان فارس ارائه گردیده است. طی 
چند سال گذشــته آرتمیای پارتنوژنز در دریاچه 
مهارلو زیست می‌کرده اســت ولی در سال‌های 
اخیر به دلیل دخالت انسانی، گونه جدیدی به نام 
Artemia franciscana  بــه دریاچه مهارلو 
معرفی شده است. که ممکن است وارد منابع آبی 
شور دیگر از جمله دریاچه بختگان و طشک نیز 

شده باشد.
آب دریاچه از نظر کیفی شور و غیر قابل استفاده 
است. تنها موجودات مقاوم به شوری می‌توانند 
رشــد و تکثیر نمایند. از جملــه موجوداتی که 
با شــوری ســازش یافته‌اند. گونه‌های مختلف 
جلبک ســبز دونالیلا و یکــی از گونه‌های آن، 
گونــه ســالینا D.salina می‌باشــد کــه در 
ایــن دریاچه ســازش پیــدا کرده اســت. آب 
ایــن دریاچه نیز بــرای تهیه و اســتخراج نمک 
طعام اســتفاده می‌شــود و مکانی مناسب برای 
 زیســت پرندگان و حیوانات وحشی محسوب

 می‌شود.

دریچهبازتاب

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان خبر داد؛

 ایجاد پایانه‌ تخصصی تخلیه و بارگیری انواع کالا 
در بندر امام

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان گفت: قرارداد ایجاد پایانه کانتینری و مواد معدنی با مشارکت 
بخش خصوصی و به ارزش ۶۳ هزار و ۵۰۰ میلیارد ریال در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام منعقد شد.

به گزارش اقتصادســرآمد، ابوطالب گرایلو  در گفت‌وگویی رســانه‌ای با اشاره به ضرورت توسعه 
روساخت‌های بندری در خوزستان به منظور ارتقای خدمت رسانی به مشتریان و بهره‌گیری از مزیت‌های اقتصاد 
دریامحور بیان کرد: با هدف ایجاد پایانه‌های تخصصی تخلیه و بارگیری انواع کالاها و تکمیل پایانه‌های مکانیزه 
غلات، قرارداد پایانه کانتینری و مواد معدنی سه فقره قرارداد سرمایه گذاری بخش خصوصی و به ارزش ۶۳ هزار 

و ۵۰۰ میلیارد ریال در منطقه ویژه اقتصادی بندر امام منعقد شد.
وی با اشاره به نقش مهم بندر امام در تأمین کالاهای اساسی کشور و تخلیه و بارگیری بیش از ۷۰ درصد از غلات 
در آن، از انعقاد قرارداد ســرمایه‌گذاری و بهره‌برداری پایانه مکانیزه غلات شماره یک به ارزش ۱۵ هزار میلیارد 
ریال در مساحتی معادل ۱۰ هکتار به منظور ایجاد سیستم تمام مکانیزه تخلیه و بارگیری غلات خبر داد و افزود: 
با تقویت اسکله و افزایش ظرفیت آن تا ۷۰ هزار تن، تعمیرات اساسی گالری انتقال غلات و سیلوی ۷۰ هزار تنی 

محقق خواهد شد و برای ۱۵۰ نفر فرصت اشتغال ایجاد خواهد کرد.
وی همچنین افزایش توان بندر امام در زمینه تخلیه و بارگیری غلات، اســتفاده از ظرفیت‌های موجود با احیای 
پروژه سیلوی ۷۰ هزار تنی و توسعه آن به پایانه مکانیزه و ایجاد فرصت‌های اشتغالزایی پایدار را از اهم اهداف این 
پروژه سرمایه‌گذاری عنوان کرد.مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان از احداث محوطه و باراندازهای استاندارد 
نگهداری کالاهای معدنی، مصالح ساختمانی و کود شیمیایی در قالب قراردادی به ارزش ۲۳ هزار و ۴۶۰ میلیارد 

ریال در مساحتی به ارزش ۴۰ هکتار خبر داد که ۲۰۰ نفر فرصت اشتغال در پی خواهد داشت.
گرایلو در ادامه احداث محوطه و باراندازهای اســتاندارد نگهداری کالاهای معدنی، مصالح ساختمانی و کود 
شیمیایی، تأمین تجهیزات تخلیه و بارگیری پیشرفته انواع مواد معدنی و بهسازی معابر و راه‌های دسترسی پایانه 
را از اهم مشخصات این پروژه سرمایه گذاری برشمرد و تصریح کرد: در پی تکمیل و بهره برداری از این پروژه، 
شاهد افزایش صادرات مواد معدنی، مصالح ساختمانی و کود شــیمیایی، افزایش سهم خوزستان در صادرات 
غیرنفتی کشور و ایجاد فرآیندهای استاندارد عملیات تخلیه و بارگیری در کنار ایجاد اشتغال پایدار خواهیم بود.

وی با اشاره به ضرورت توســعه فیزیکی پایانه کانتینری، تأمین تجهیزات اســتراتژیک و توسعه پایانه کالاهای 
خطرناک از انعقاد قرارداد بهره‌برداری و توســعه ســرمایه‌گذاری پایانه کانتینری با شرکت سرمایه‌گذار بخش 

خصوصی به ارزش ۲۵ هزار و ۱۰۰ میلیارد ریال خبر داد.

از سوی رئیس سازمان ثبت اسناد و املاک کشور انجام شد

 ابلاغ یک بخشنامه در راستای سیاست‌های 
توسعه دریامحور

رئیس سازمان ثبت اسناد و املاک کشور طی بخشنامه‌ای به ادارات کل ثبت در سراسر کشور بر اجرای 
سیاست‌های کلی توسعه دریا محور ابلاغی رهبر انقلاب در جهت توسعه بهره‌گیری از دریا به عنوان یک 

پیشران و محور توسعه کشور و احراز جایگاه شایسته منطقه‌ای و جهانی، تاکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسن بابایی طی بخشنامه‌ای به ادارات کل ثبت، با تاکید بر تحقق بند )۳( سیاست‌های 
کلی توسعه دریا محور در جهت حمایت از ســرمایه‌گذاری داخلی و خارجی و ایجاد زیرساخت‌های لازم نرم 
افزاری و سخت افزاری به لحاظ حقوقی، اقتصادی، زیربنایی با تعامل دبیرخانه شورای عالی مناطق آزاد تجاری‏- 
صنعتی و ویژه اقتصادی، توسعه کاداستر دریایی و جانمایی، تثبیت و صدور صد درصدی اسناد مالکیت کاداستری 
و بروز رسانی اطلاعات مالکیتی و نقشه‌های مرتبط در محدوده اراضی و املاک ساحلی دریاها، جزایر، تأسیسات 

دریایی نفتی و گازی، بنادر و کشتیرانی، گفت: تحقق این موارد از اولویت‌های سازمان ثبت است.
بابایی همچنین تسهیل و تسریع در تبادل الکترونیکی اطلاعات فیمابین سازمان ثبت و دستگاه‌های متولی با ایجاد 
بسترهای لازم الکترونیکی در انواع خدمات ثبتی، نقل و انتقال مالکیت، صدور اسناد رسمی و حمایت و توسعه 
ثبت انواع مالکیت صنعتی، ثبت اختراعات، علائم تجاری، طرح‌های صنعتی و نشانه‌های جغرافیایی در مناطق 

آزاد و مناطق ساحلی مورد نظر را از دیگر اولیت‌های این سازمان نام برد.
وی گفت: در اجرای بند )۷( سیاست‌های کلی توسعه دریا محور با هدف توسعه همکاری‌های اقتصادی، تجاری 
و سرمایه‌گذاری در طرح‌های بزرگ مقیاس و دانش بنیان زیرساختی، تولیدی و خدماتی با کشورهای همسایه و 
سایر کشورها به منظور بهره‌گیری از ظرفیت‌های دریایی و حضور مؤثر در معابر بین‌المللی و دستیابی به موقعیت 
قطب‌های منطقه‌ای، نسبت به جذب سرمایه گذاری خارجی و ایجاد بستر الکترونیک خدمات ثبتی، کد فراگیر 
اتباع خارجی، تسهیل و حمایت از ثبت هوشمند تأسیس و تغییرات انواع شرکت‌های تجاری خصوصاً شرکت‌های 
دانش بنیان، تعیین نام اشخاص حقوقی، تأسیس و انتقال شعبه شرکت‌های داخلی و خارجی، انتقال اقامتگاه قانونی 
و ارائه خدمات برخط مدیریت شناسه ملی اشخاص حقوقی در مناطق ساحلی و آزاد تجاری از دیگر اولویت‌های 

سازمان ثبت اسناد و املاک کشور است.
خاطر نشان کرد: معاونت امور املاک و کاداستر و ادارات کل ثبت اسناد و املاک استان‌های ساحلی مسئول اجرای 
این امر مهم هستند که پس از بررسی ابعاد مختلف تحقق سیاســت‌های عالی توسعه دریا محور و رفع موانع و 
مشکلات احتمالی، باید به صورت ماهانه گزارش اقدامات و عملکرد استان را به دبیرخانه شورای تحول و تعالی 

سازمان ثبت ارسال کنند.


