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انرژی

افزایش ۱۲ درصدی گازرسانی به نیروگاه‌ها 
در ۹ ماه ۱۴۰۲

مدیر دیسپچینگ شــرکت ملی گاز ایران از افزایش 
۱۲ درصدی گازرســانی به نیروگاه‌های کشــور تا 
پایان آذرماه امســال در مقایســه با زمان مشابه سال 

۱۴۰۱ خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، سعید عقلی به شانا گفت: با 
برنامه‌ریزی‌ها و اقدام‌های انجام‌شده، از ابتدای امسال 
تا پایان آذرماه شاهد افزایش ۱۲ درصدی گازرسانی 

به نیروگاه‌ها بودیم.
وی با تأکید بر ضرورت مصرف گاز طبیعی توســط 
دیگر بخش‌هــا به‌ویژه در فصل زمســتان به‌منظور 
پایداری گازرسانی به نیروگاه‌ها افزود: این اقدام سبب 
کاهش مصرف سوخت مایع و به تبع آن آلودگی کمتر 

محیط زیستی می‌شود.
به گفته مدیر دیســپچینگ شــرکت ملی گاز ایران، 
مصرف گازوئیل و ســوخت مایــع در نیروگاه‌های 
کشــور در همین بازه زمانی نســبت به زمان مشابه 
پارســال به‌ترتیب ۲۴ و ۲۸ درصــد کاهش یافته که 
به‌دلیل تزریق بیشــتر گاز طبیعی به نیروگاه‌ها بوده 

است.

اجرای ۸ هزار هکتار شبکه آبیاری با 
مشارکت کشاورزان و سرمایه‌گذاران

سخنگوی صنعت آب کشــور گفت: اجرای ۸ هزار 
هکتار شــبکه آبیاری با مشــارکت کشــاورزان و 

سرمایه‌گذاران در دست پیگیری است.
به گزارش اقتصادســرآمد، فیروز قاســم‌زاده اظهار 
داشت: وزارت نیرو از آغاز دولت سیزدهم، تکمیل 
و توســعه شــبکه‌های آبیاری را در قالب طرح‌های 
مشارکتی بین کشــاورزان و ســرمایه‌گذاران دنبال 

می‌کند.
وی افزود: در همین راستا شرکت مدیریت منابع آب 
ایران با تشکیل کارگروه تسهیل‌گری، این موضوع را 
در سطح هفت استان کشور فعال کرده است و تاکنون 
حدود یک هزار هکتار به بهره‌برداری رسیده؛ ۸ هزار 
هکتار در حال اجرا است و ۲۰ هزار هکتار در دست 

تنظیم موافقتنامه است.
قاسم‌زاده خاطرنشــان کرد: البته علاوه بر طرح‌های 
شبکه آبیاری و زهکشی، طرح‌هایی نظیر نیروگاه و 
خط انتقال شــرب نیز در همین چارچوب در سطح 

استان‌ها در حال پیگیری است.
ســخنگوی صنعت آب کشــور تعداد طرح‌های در 
دســت پیگیری از طریق مشــارکت را بیش از ۱۵ 
طرح اعلام کــرد و گفت: ارگان‌هــای دولتی نظیر 
استانداری‌ها، جهاد کشاورزی، منابع طبیعی، محیط 
زیست، تعاونی روستایی، نظام مهندسی کشاورزی 
و بانک‌ها از پیش‌برد این طرح‌ها حمایت کرده‌اند و 
وزارت نیرو نیز به عنوان راهبر موضوع، نظارت فنی 

لازم را به عمل می‌آورد.

آغاز اجرای قرارداد ساخت 4000 مگاوات 
نیروگاه های انرژی خورشیدی با حضور 

رئیس جمهور
ساخت 4000 مگاوات نیروگاه خورشیدی، ، 4 دی 
در حضور رئیــس جمهور، محرابیــان، وزیر نیرو ، 
کمانی، معاون وزیر نیرو و مسئولان ذیربط در محل 

وزارت نیرو آغاز شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، پیرو ابلاغ مصوبه شورای 
اقتصاد در تاریخ 12 مهرماه 1402 و مصوب شــدن 
ســاخت 4500 مگاوات انرژی تجدیدپذیر از محل 
صرفه جویی سوخت در دولت ســیزدهم و پس از 
طی شدن مراحل قانونی برای مشخص شدن سرمایه 
گذاران با برگزاری مناقصه عمومی، فرایند اجرای این 
پروژه با همکاری دســتگاه های اجرایی ذیربط و در 
حضور حجت الاسلام رئیسی، رئیس جمهور محترم، 

4 دی 1402 در محل وزارت نیرو آغاز شد.
سرمایه گذاران 4 شرکت برنده در مناقصه در قالب 
پنج سبد شامل، 2 سبد 1500 مگاواتی و 3 سبد 500 
مگاواتی، برای 4000مگاوات معین گردیدند و یک 
ســبد500مگاواتی باقیمانده نیز در حال برگذاری 

مناقصه جهت انتخاب آخرین سرمایه گذار است.
با اجرای این مصوبه، سرمایه گذاران متعهد می شوند 
نیروگاه ها را با ظرفیت مجموع 4000 مگاوات انرژی 
برق خورشــیدی تا حداکثر پیک برق سال 1403 به 

شبکه سراسری متصل کنند.
سازمان انرژی های تجدیدپذیر و بهره وری انرژی 
برق)ســاتبا( برنامه ریزی لازم برای ساخت 4000 
مگاوات نیروگاه خورشیدی تا اردیبهشت سال 1403 
را انجام داده است و شــرکت های برق منطقه ای به 
عنوان بازوی اجرایی ســاتبا برای جلب مشارکت و 

اجرا توسط سرمایه گذاران همکاری خواهند کرد.

نفت و انرژی 6

 سرمایه‌گذاری 1200 هزار میلیارد تومانی
 در طرح‌های آب و برق تا پایان دولت

وزیر نیرو گفــت: تا پایان 
دولــت ســیزدهم، جمع 
ســرمایه‌گذاری دولت در 
طرح‌های آب و برق بــه 1200 هزار 

میلیارد تومان می‌‌رسد.
به گزارش اقتصادســرآمد، علی‌اکبر 
محرابیان در حاشــیه بازدید رییسی 

از وزارت نیرو، اظهار داشت: در دو ســال عملکرد وزارت نیرو با افزایش حجم 
اعتبارات و حمایت دولت تلاش ما بــر این بود که با انجام و پیشــبرد دو اقدام 

اساسی، ناترازی در بخش برق را مدیریت کنیم.
عضو کابینه دولت سیزدهم به سرمایه‌گذاری وزارت نیرو در دولت سیزدهم در 
حوزه‌های آب، برق و آب و فاضلاب اشاره کرد و افزود: عددی که در طول فعالیت 
دولت سیزدهم در آب، برق و فاضلاب سرمایه‌گذاری خواهد شد و بل طرح‌هایی 
که به ‌بهره‌برداری می‌رســد، این رقم بالغ بر 1200 همت خواهد بود که تا امروز 
معادل 400 همت به بهره‌برداری رسیده اســت و تا پایان دولت سیزدهم بیش از 

800 همت طرح‌های دیگر به بهره‌برداری می‌رسد.
وی ادامه داد: شاخص SPI دوره 36 ماهه شــرایط خشکسالی و ترسالی رانشان 
می‌دهد، در پایان سال 1399 نیمه شمالی کشــور تقریبا در شرایط ترسالی به سر 
می‌برد و نیمه جنوبی در حالت نرمال اســت. اما چنانچه SPI منتهی به شهریور 
1402 را مشاهده کنیم نیمه شمالی تقریبا به خشکسالی بسیار شدیدی رسیده و دو 
سوم کشور نیز در شرایط خشکسالی معمولی به سر می‌برد. این امر به این معناست 

که وضعیت کشور در بارش‌ها در 36 ماه اخیر بسیار فقیر بوده است.
وزیر نیرو به نتایج مثبت سنجش افکار عمومی پیرو پیشبرد طرح‌ها و پروژه‌های 
صنعت آب و برق اشاره و تصریح کرد: سهم آب و برق از تولید محتوای منفی در 
تابستان ۱۴۰۲ نسبت به تابســتان ۱۴۰۰ علی رغم تشدید خشکسالی ۹۸ درصد 

کاهش تجربه کرده است.

گروه انرژی- فیروز اسماعیلی- اولین مؤلفه مؤثر در تحقق برنامه 
هفتم در زمینه بانکرینگ تولید سوخت کم سولفور و دسترسی آسان 
شرکت‌های سوخت رسان به سوخت مورد نیاز است تحریریه مجله 
»بانگ بانکرینگ« درباره مســائل پیش روی صنعت بانکرینگ ایران با اله مراد 
عفیفی پور- مشــاور مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی و دبیرکارگروه 
بانکرینگ هم صحبت شده است که شرح این گفت و گو را در ذیل باهم دنبال 

می‌کنیم:

ضمن معرفی کامل خودتان، تعریف تان از بانکرینگ چیست؟ 
عفیفی پور: بانکرینگ در لغت به معنای ســوخت رســانی به کشتی هاست. 
سوخت رسانی دریایی ممکن اســت از طریق خطوط انتقال ثابت یا شناورها 
در کنار اســکله، در لنگرگاهها و یا حتی در مســیرهای تردد انجام شود و این 
صنعت شــامل مولفه های اصلی از جمله تولید ســوخت متناســب با نیاز و 
منطبق با اســتانداردهای مربوطه، تامین زیرســاخت های نگهداری و انتقال 
ســوخت، امکانات و تجهیزات نرم افزاری و سخت افزاری سوخت رسانی و 
... می‌باشد. اگرچه در کنار سوخت رســانی دریایی، سایر خدمات و نیازهای 
جاری کشتی‌ها و شــناورها نیز به صورت همزمان قابل ارایه است و ارایه این 
 خدمات متناســب با قابلیت‌ها و توانایی های کشــورهای فعال در این حوزه 

تعریف می‌شود.  

 آینده صنعت بانکرینگ ایران در منطقه را چگونه پیش بینی می کنید؟ 
عفیفی پور: همانگونه که مطلع هســتید، خلیج فارس و دریایی عمان، به ویژه 
در نواحی ساحلی کشور، محل ترددهای بی شمار دریایی است. این منطقه هم 
از حیث تامین انرژی مورد نیاز دنیا و هم محل عبور کالا نیازمندی کشورهای 
ساحلی ،ترانزیت و ترانسشیپ دارای اهمیت به‌سزایی است و از همین حیث 
سالیانه ترددهای زیاد دریایی در آن صورت می گیرد و از نواحی دریایی دنیا به 
مقصد بنادر حاشیه خلیج فارس و دریای عمان و بالعکس تردد دارند. طبیعتا این 
تردد با خود نیازمندی هایی را به همراه دارد که بنادر و کشورهای حاشیه‌ای آن 
در حدود توان خود از این ظرفیت بالقوه برای ایجاد اشتغال و تولید ثروت بهره 
می‌برند. یکی از نیازمندهای این تامین سوخت مورد نیاز و سایر خدمات وابسته 
به آن است که کشتی ها مجبور به استفاده از آن‌ها هستند. اگرچه در نوع سوخت 
کشتی ها تغییرات بنیادی به ســرعت در حال شکل گرفتن است اما این نیاز به 
دلیل وابستگی به حمل و نقل دریایی در تامین نیازهای روزافزون جمعیت دنیا، 

در حال افزایش است. 
 بنابراین باید توجــه کنیم که این صنعت همچنان یک صنعت پویا محســوب 
می شود و فعالان در این حوزه باید به صورت مداوم نسبت به برزو کردن خود 
با نیازهای جامعه هدف چه از حیث نوع سوخت مورد نیاز و درخواست حمل 
و نقل دریایی و هم میزان مصرف و شــیوه های توزیع و تحویل به شناورها و 

کشتی ها، اقدام و تلاش کنند.   
   

 از منظر شما معضل اصلی پیش روی صنعت بانکرینگ ایران چیست؟ 
عفیفی پور: با توجه به این که کشور ما، یک کشور دریایی محسوب می شود 
و از گذشته دارای شرکت های بزرگ فعال در حمل و نقل دریایی کالا و نفت 
بوده است و از طرفی یکی از تولید کنندگان بزرگ نفت و فراورده های نفتی می 

باشد، سال های زیادی است که فرایند و فعالیت بانکرینگ در آن شکل گرفته و 
انجام می شده است. اما تغییراتی که در نوع سوخت مصرفی اتفاق افتاده و کشتی 
ها ملزم به استفاده از سوخت کم سولفور نیم درصد و تا یک دهم درصد هستند، 
لذا تولید و تامین این نوع از سوخت یکی از موضوعاتی است که می تواند این 
صنعت را در کشــور تحت تاثیر خود قرار دهد. اگرچه سرمایه گذاری بخش 
های غیر دولتی در تامین و تولید سوخت با استانداردهای مربوطه، ایجاد مخازن 
نگهداری، تامین تجهیزات و شناورهای متناسب برای توزیع سوخت در دریا و 
تحویل به کشتی ها، از دیگر مسایلی است که باید در این حوزه به آن توجه کرد . 
موضوع دیگري که‌ در این‌ صنعت‌ می‌تواند تاثیر گذار باشد سایر خدماتی‌ است‌ 
که‌ کشتی‌ها و شناورها همزمان با درخواست‌ و دریافت‌ سوخت‌ به‌ آن نیاز دارند 
و ترجیح‌ می‌دهند همه‌ نیازمندی‌هاي خود را هم‌زمان تامین‌ و برطرف نمایند که‌ 
هم‌ در زمان و هم‌ در هزینه‌ هاي آن صرفه‌ جویی‌ نمایند. از این‌رو ایجاد قابلیت‌ 
تامین‌ سایر نیازها و خدمات مورد نیاز کشتی‌ها و شناورها همزمان با دریافت‌ 
سوخت‌ از مواردي اســت‌ که‌ می‌تواند در موفقیت‌ و توسعه‌ صنعت‌ بانکرینگ‌ 

موثر باشد.

راهکارهاي رفع‌ موانع‌ توسعه‌ صنعت‌ بانکرینگ‌ ایران از منظر حضرتعالی‌ 
کدامند؟

عفیفی پور: براي ارایه‌ راهکارهاي‌ رفع‌ موانع‌ توســعه‌ صنعت‌ بانکرینگ‌ ابتدا 
باید مولفه‌هاي این‌ صنعت‌ شناخته‌ شوند و سپس‌ نقاط ضعف‌ و قوت هر کدام از 
آن‌ها در هر منطقه‌ که‌ براي این‌ فعالیت‌ در نظر گفته‌ شده، شناسایی‌ و راهکارهاي 
رفع‌ موانع‌ توســعه‌ هر بخش‌ یا هر مولفه‌ را تدوین‌ کرد. علی‌ ایحال به‌ صورت 
کلی‌ مولفه‌ هاي اصلی‌ این‌ صنعت‌ شــامل‌ نوع و میزان سوخت‌ مناسب‌ کشتی‌ 
ها و متناسب‌ با بازار شناسایی‌ شده در هر منطقه‌، امکانات و ابزارهاي توزیع‌ و 
تحویل‌ سوخت‌ به‌ کشتی‌ ها، امکانات نگهداري سوخت‌ در خشکی‌ و تحویل‌ 
به‌ کشتی‌ ها و شناورهاي توزیع‌ کننده و امکان تامین‌ سایر نیازمندي هاي کشتی‌ 

ها در زمان دریافت‌ سوخت‌ می‌باشد.
 لذا در هر کدام از این‌ مولفه‌ ها که‌ ضعفی‌ وجود داشته‌ باشد، در ترجیح‌ کشتی‌ 
ها به‌ دریافت‌ سوخت‌ در یک‌ منطقه‌ دریایی‌ یا بندر اثر گذار است‌. و به‌ طور کلی‌ 
و با تجربه‌ سال‌هاي گذشــته‌ می‌توان موضوع اصلی‌ در راه توسعه‌ این‌ صنعت‌ 
در کشور را نحوه و میزان دسترسی‌ شرکت‌هاي سوخت‌ رسان دریایی‌ به‌ میزان 
سوختی‌ اســت‌ که‌ براي توزیع‌ نیاز دارند. اگر چه‌ از سایر مولفه‌ هایی‌ که‌ اشاره 
شد در کنار موضوع ارتباط سیاسی‌ و اقتصادي کشورها با یکدیگر نیز نباید به‌ 

راحتی‌ عبور کرد.

نقش‌ انجمن‌ صنعت‌ بانکرینگ‌ ایران در تحقق‌ برنامه‌ توسعه‌ این‌ صنعت‌ را 
چگونه‌ ارزیابی‌ می‌ کنید؟

عفیفی پور: یقینا با توجه‌ باینکه‌ انجمن‌ صنعت‌ بانکرینگ‌ می‌ تواند رابط‌ موثري 
بین‌ دستگاه‌هاي اجرایی‌ دولتی‌ مرتبط‌ و سایر بخش‌هاي غیر دولتی‌ با اعضاي 
انجمن‌ که‌ در سوخت‌ رسانی‌ دریایی‌ فعالیت‌ می‌کنند باشد، نقش‌ موثري خواهد 
داشت‌. این‌ انجمن‌ با شناسایی‌ نقاط ضعف‌ و نیازمندی‌هاي این‌ صنعت‌ متناسب‌ 
با تغییرات بین‌ المللی‌، در ایجاد هماهنگی‌ بین‌ اعضاي موثر و درگیر این‌ فعالیت‌ 
اثر گذار خواهد بود. تسهیل‌ فرایندها، ترغیب‌ به‌ سرمایه‌ گذاري در این‌ صنعت‌ 
و رفع‌ مشکلات احتمالی‌ بین‌ اعضا و یا اعضا با سایر دستگاه‌هاي مرتبط‌ از دیگر 

مواردي اســت‌ که‌ انجمن‌ با نقش‌ آفرینی‌ حداکثري در آن‌ها در تسهیل‌ و رشد 
توسعه‌ این‌ صنعت‌ اثر گذار خواهد بود.

در سنوات گذشته‌ در برنامه‌ ششــم‌ و اخیرا در برنامه‌ هفتم‌ توسعه‌، صنعت‌ 
بانکرینگ‌ مورد توجه‌ قرار گرفته‌ است‌ چقدر به‌ ثمر رسیدن این‌ برنامه‌ ها 

خوش بین‌ هستید؟
عفیفی پور: اگرچه‌ قوانین‌ اشاره شــده در خصوص این‌ صنعت‌ چه‌ در برنامه‌ 
هاي گذشته‌ توسعه‌ اقتصادي و اجتماعی‌ کشور و یا موارد پیشنهادي در برنامه‌ 
هفتم‌ توسعه‌ اقتصادي و اجتماعی‌ کشور که‌ در حال نهایی‌ شدن و تصویب‌ است‌ 
از غناي بیشتري برخوردار می‌باشد، ولی‌ علی‌ ایحال چنانچه‌ همین‌ قوانین‌ نیز 
بدرستی‌ توسط‌ دستگاه‌هاي ذیربط‌ اجرا شود، میتواند بخشی‌ از مشکلات این‌ 
صنعت‌ را مرتفع‌ نماید و رسیدن به‌ رشد متناســب‌ با پتانسیل‌ هاي موجود در 

کشور را تسهیل‌ نماید.
نقش شركت هاي بخش خصوصي در سوخت رســاني به ناوگان كشتيراني 

كشورمان و منطقه را چگونه ارزيابي ميك‌نيد.  
يقينا اين شركت هاي غيردولتي و خصوصي هستند كه بخش اصلي اين فعاليت 
را كه شامل بازاريابي و سوخت رساني به كشتي ها و شناورها هست را به عهده 
دارند. هر چقدر اين شركت‌ها در بازاريابي، تامين سوخت با يكفيت و منطبق 
با استانداردهاي مرتبط، توزيع به موقع و با يكفيت، سرعت توزيع و ارايه ساير 
خدمات مورد نياز كشتي ها چه براي ناوگان دريايي تجاري تحت پرچم كشور 
و چه ناوگان متردد در مناطق دريايي كشور موفق باشند، در حسن شهرت اين 
صنعت در منطقه و اقبال كشتي ها به استفاده از خدمات آن‌ها موثر خواهد بود. 
اگرچه نبايد از موضوع ميزان دسترسي شركت هاي سوخت رسان به سوخت 
مورد نياز كشتي‌ها بويژه سوخت توليدي در داخل كشور نيز نبايد غافل شد. از 
راهبردهاي ســازمان بنادر و دريانوردي در جهت افزايش يا كسب سهم مورد 

توجه برنامه هفتم توسعه در منطقه بگوييد. 
ســازمان بنادر تلاش كرده است كه موضوع رشد و توســعه سوخت رساني 
دريايي در برنامه هفتم توسعه اقتصادي و اجتماعي كشور بدرستي درج شود، 
اگرچه بخش هاي ديگري نيز در اين حوزه تلاش داشته اند كه تاثير گذار باشند. 
علي ايحال اولين مولفه موثر براي دســتيابي به ميزان ســوخت رساني هدف 
گذاري شده در برنامه هفتم، توليد ســوخت كم سولفور در كشور و دسترسي 
آسان شركت هاي سوخت رسان به ســوخت مورد نياز براي سوخت رساني 

دريايي است. 
 از راهبردهاي ســازمان بنادر و دريانوردي در جهت رشــد و توسعه صنعت 
بانكرينگ، مي‌توان به مديريــت كيپارچه در اين صنعت، هماهنگ كردن همه 
بخش هاي دولتي و غير دولتي مرتبط و موثر در صنعت بانكرينگ و تســهيل 
فرايندهاي مرتبط اشاره كرد كه در همين زمينه اقداماتي از جمله پيگيري توليد 
سوخت متناسب و به ميزان مورد نياز توسط بخش هاي دولتي و غير دولتي از 
سال هاي قبل، تسهيل سرمايه گذاري در اراضي بندري براي متقاضيان فعاليت 
در سوخت رســاني دريايي، تخفيفات تعرفه اي در جهت كاهش هزينه هاي 
جاري فعالين در اين بخش، تسهيل فرايند صدور مجوزهاي سوخت رساني، 
تلاش براي هماهنگ سازي دستگاه‌هاي ذيربط در اين زمينه و همكاري با ساير 
 دســتگاه‌ها و بخش هاي دولتي و غير دولتي، انجام داده  است كه همچنان نيز

 ادامه دارد.

 گفت و گو با دبیرکارگروه  بانکرینگ:
»اقتصاد سرآمد« منتشر می کند

  تولید سوخت کم سولفور
 و دسترسی آسان شرکت‌های 

 بانکرینگ
 اولین مؤلفه مؤثر در تحقق 

برنامه  هفتم 
انجمن‌ صنعت‌ بانکرينگ‌ رابط‌ موثر‌ 
 دستگاه‌هاي اجرايي‌ و بخش‌ خصوص

 در سوخت‌ رساني‌ دريايي‌ است


