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 استهلاک 
صنعت حمل و نقل

در هزاره سوم، کشورهایی که در مسیر فراهم ساختن 
زیرساخت‌های توسعه اقتصادی گام برمی‌دارند، راهی 
جز پرداختن به تجارت خارجی و تجـــــربه کردن 
این حوزه، نخواهند داشت. در دنیای کنونی، تجارت 
خارجی به‌عنــوان موتور محرکه توســعه اقتصادی 
است و چنان گستره‌ای یافته که بیرون ماندن از آن هر 
دولتی را با بحران انزوای اقتصادی و تبعات هولناک 
ناشی از آن روبرو خواهد کرد. بدون تـردید صنعت 
حمل‌ونقل یکی از مؤلفه‌هــای اصلی ورود به عرصه 

تجارت جهانی است.
پیمان سنندجی، رئیس کمیته حمل‌ونقل اتاق تهران:

با توجه به همبســتگی مســتقیم و نقــش زیربنایی 
حمل‌ونقــل در تحقــق توســعه اقتصــادی و لزوم 
برخورداری از سیســتم‌ها و شــبکه‌های حمل‌ونقل 
کارا، توانا و همپای با معیارهای بین‌المللی، می‌طلبد تا 
نسبت به سرمایه‌گذاری در بخش راه و ترابری توجه 
شایسته‌ای مبذول شود. از آنجایی که حمل‌ونقل حلقه 
واسط اجتناب‌ناپذیر کلیه عرصه‌های اقتصادی بوده و 
شکل‌گیری ارزش‌افزوده تمامی فعالیت‌های اقتصادی 
به‌صورت مســتقیم یــا غیرمســتقیم از فعالیت‌های 
بخش حمل‌ونقل متأثر می‌شود به‌طوری‌که حتی یک 
فعالیت اقتصادی را هم نمی‌تــوان یافت که در طول 
چرخه خود از خدمات عرضه‌شده بخش حمل‌ونقل 
بهره‌مند نشده باشــد؛ می‌توان این‌گونه عنوان کرد که 
صنعت حمل‌ونقل به‌صورت کوتاه‌مدت، میان‌مدت 
و بلندمدت بر متغیرهای اصلی اقتصاد کشــور مانند 
تولید کل، تولید در بخش‌های اقتصادی، اشتغال کل، 
اشتغال در بخش‌های اقتصادی، قیمت در بخش‌های 
مختلف اقتصادی و شــاخص هزینــه زندگی تأثیر 

مستقیم می‌گذارد.
امروزه، اغلب صاحب‌نظران، توسعه بخش حمل‌ونقل 

را لازمه رشد و توسعه همه‌جانبه کشورها می‌دانند. 
ادامه در همین صفحه 

در نشست با مدیران دستگاه های اجرایی و فعالان اقتصادی مازندران مطرح شد

مجوز ۲۰ میلیارد یورو سرمایه‌گذاری در مناطق آزاد آماده واگذاری

معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری بوشهر
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روزنامه دریایی

ادامه از همین صفحه 
براســاس تحقیقات صورت گرفته، در ســطح اقتصاد کلان، 
نقش حمل‌ونقل در تولید، اشتغال و درآمد ملی برجسته است. 
در بسیاری از اقتصادهای توسعه‌یافته، حمل‌ونقل بین 6 تا 12 
درصد از تولید ناخالص داخلی را تشــکیل می‌دهد. علاوه‌بر 
این، هزینه‌های لجستیک می‌تواند سهمی بین 6 تا 25 درصد 
از تولید ناخالص داخلی کشورها را داشته باشد. ارزش تمام 
دارایی‌های حمل‌ونقل، ازجمله زیرساخت‌ها و وسایل نقلیه 
در برخی کشورها می‌تواند نیمی از تولید ناخالص داخلی را 

هم در برگیرد.
در سطح اقتصاد خرد نیز، حمل‌ونقل با هزینه‌های تولیدکننده، 
مصرف‌کننده و توزیع در ارتباط اســت. براســاس مطالعات 
صورت گرفته در جهان، حمل‌ونقل بیــن 10 تا 15 درصد از 
هزینه‌های خانوار را تشــکیل می‌دهد؛ هرچند که در ایران با 
توجه به قیمت پایین سوخت، ســهم این هزینه‌ها از بودجه 

خانوار به‌طور متوسط حدود 7 درصد است.
حمل‌ونقل، به‌عنوان یکی از الزامات توســعه کشــورها، دو 
هویت اصلی از بعد اقتصادی و اجتماعی را در برمی‌گیرد. این 
بخش، به‌عنوان »عنصر اقتصادی«، تبادلات را میسر می‌سازد 
و به‌عنوان »عنصر اجتماعی«، با افزایش دسترسی‌ها و اتصال 
عناصر اجتماعی، وحدت ملی را تقویت و منسجم خواهد کرد. 
چنانچه بخش حمل‌ونقل در ابعاد مختلف، تضعیف شود، اثر 
آن بر روی دو عنصر مذکور، بــه ترتیب با افزایش هزینه‌های 
مبادله و به حداقل رســاندن تبادلات اجتماعی نمایان خواهد 
شد. بدیهی است که نتایج این دو پدیده نیز در از دست دادن 

مزیت در اقتصاد و تضعیف انسجام ملی بروز پیدا می‌کند.
در شرایط کنونی، ایران به لحاظ میزان صنعتی شدن، با ظهور و 
به‌کارگیری ابزارهای حمل‌ونقل مانند قطار، راه‌آهن، احداث 
شــبکه‌های جاده‌ای و خودرو در مرحله دوم انقلاب صنعتی 
قرار گرفته اســت، درحالی‌که بسیاری از کشــورها با ظهور 
شبکه‌های تجاری حمل‌ونقل گسترده دریایی، شبکه مخابراتی 
و رادار در مرحله انقلاب صنعتی سوم قرار دارند و به دنبال آن، 
با ظهور هوش مصنوعی و اینترنت نسل پنجم، در انتظار انقلاب 
صنعتی چهارم نیز به ســر می‌برند. در انقــاب صنعتی دوم، 
مزیت‌ها وابسته به قیمت هستند، لذا در ایران با توجه به منطقی 
نبودن قیمت‌ها، مزیت‌های نسبی نیز تحت تأثیر قرارگرفته‌اند 
و از طرف دیگر، اقتصاد به سمت تولید کالاهای نهایی حرکت 
کرده، درحالی‌که بیشــترین ارزش‌افزوده در حلقه‌های دیگر 

زنجیره ارزش قرارگرفته‌اند.
سهم هزینه حمل‌ونقل به قیمت تمام‌شده کالا در جهان بین 5 
تا 10 درصد است؛ درحالی‌که براساس مطالعات انجام‌شده، 
ســهم این هزینه‌ها در ایران، بین 10 تا 12 درصد برآورد شده 
است. بالا بودن سهم هزینه‌های حمل از قیمت تمام‌شده تولید، 
در حالی است که قیمت سوخت در ایران به‌طور قابل‌توجهی 

از سایر کشورها پایین‌تر است.
در همه انواع حمل‌ونقل )جاده‌ای، ریلــی، دریایی و هوایی( 
که زیرســاخت‌هایی مانند جاده، ریل، پل، بندر و فرودگاه و 
عناصر متحرکی ازجمله کامیون، قطار، کشــتی و هواپیما را 
شامل می‌شوند، نرخ اســتهلاک بیش از سرمایه‌گذاری است 
که طبیعتاً، زیرساخت‌ها را در خطر جدی انهدام قرار خواهد 
داد، لذا امکان جذب ســرمایه‌گذاری بخش خصوصی نیز در 

پروژه‌های مرتبط از بین خواهد رفت.

یکی دیگر از چالش‌های مهم حوزه حمل‌ونقل، بروز 
تصادفات رانندگی بیش از مقیاس

جهانی در سال است. آمارها نشــان می‌دهد سالانه 8 درصد 
تولید ناخالص داخلی کشــور صرف جبران هزینه‌های ناشی 
از تصادفات رانندگی می‌شود. براساس آمارهای بانک جهانی 
نیز، به‌طور متوسط سالانه 22 نفر در ایران به ازای هر صد هزار 
نفر جان خود را بر اثر تصادفات از دست می‌دهند. این رقم در 

جهان حدود 17 نفر برآورد شده است.
شــبکه‌های حمل‌ونقل با فراهم آوردن امکان انتقال افراد از 
شهری به شهر دیگر، آمایش سرزمینی کشورها را تحت تأثیر 
قرار می‌دهد. به‌عنوان نمونه؛ قطارهای سریع‌الســیر در چین، 
با ایجاد شبکه میان اســتان‌ها، وحدت ملی را تحت تأثیر قرار 
داده و سراســر این کشور را به ســمت صنعتی شدن هدایت 

کرده است.
امروزه بــه دلایل ناشــی از تحریم‌هــای بین‌المللی صنعت 
حمل‌ونقل که یکی از صنایع مهم و اقتصادی کشور است در 
شــرایط خاصی بوده و با محدودیت‌هایی جدی و مشکلاتی 
بی‌شمار روبرو شده است. هر چند که این مشکلات با ایجاد 
اختلال در روند پیشرفت و عملکرد صنعت حمل‌ونقل، باعث 
بروز مشــکلات اقتصادی چشم‌گیری شــده‌اند اما از سوی 
دیگر، باعث شــده‌اند تا در صنعت حمل‌ونقل تا حدودی به 
خودکفایی برسیم. به‌طورکلی دلایل بروز چالش‌ها در صنعت 
حمل‌ونقل را می‌توان در بخش‌های »تأمین مالی«، »بهره‌وری«، 
»قانون‌گذاری و نظــارت« و »مدیریت و سیاســت‌گذاری« 
تقسیم‌بندی نمود که در ادامه اهم موضوعات احصاشده ارائه 

می‌گردد.

تأمین مالی
وابستگی زیاد بخش حمل‌ونقل به هزینه‌کرد دولت: با توجه 
به اینکه زیرساخت‌های این بخش از محل تملک دارایی‌های 
سرمایه‌ای در ساختار بودجه کشــور تأمین می‌شود، چنانچه 
دولت در تأمیــن هزینه‌ها با کمبود بودجــه عمرانی روبه‌رو 
شود، ساخت و نگهداری زیرساخت‌ها در بلندمدت با مشکل 
مواجه خواهد شــد. دارایی‌های سرمایه‌ای و زیرساخت‌های 
حوزه حمل‌ونقل جاده‌ای کشور طبق برآورد سال 1400 بالغ‌بر 
3000 همت ارزش‌گذاری شده است که نزدیک به 4.3 درصد 
از این رقم )حدود 130 همت(، باید سالانه صرف نگهداری 
از این زیرساخت‌ها شــود که باتوجه به کسری بودجه دولت 
رقم قابل‌توجهی به نظر می‌رســد. براســاس گزارش مرکز 
پژوهش‌های مجلس، کسری اعتبارات هرساله خسارت 100 

هزارمیلیاردی به حمل‌ونقل جاده‌ای کشور وارد می‌کند.
عدم تمایل بخش خصوصی به مشارکت در طرح‌های عمرانی 
و سرمایه‌گذاری در زیرساخت )در حوزه ساخت و نگهداری( 
به دلیل افزایش عدم اطمینان نسبت به بازگشت سرمایه، نبود 
تضامین و مشــوق‌های کافی برای ســرمایه‌گذاری و وجود 

قوانین متعدد و دست‌وپاگیر
مشــکلات اعتباری پروژه‌هــا و جذب همــکاری بانک‌ها، 
مؤسسات مالی و سرمایه‌گذاران داخلی و خارجی در توسعه 

طرح‌های زیربنایی.

بهره‌وری اتلاف منابع انرژی کشور ازجمله گازوئیل 
و بنزین

چالش مصرف مواد سوختی و تولید آلاینده‌ها 
)بهره‌وری و راندمان(

بررسی‌ها نشــان می‌دهد ســهم حمل‌ونقل ایران از مصرف 
انرژی کل، 25 درصد اســت که از میانگین سهم 20 درصدی 
در کشورهای جهان بیشتر اســت. در ضمن، بیشترین میزان 
انتشار آلاینده‌های 2SO ،SPM،CH CO9 و NOx نیز 
از بخش حمل‌ونقل و به ترتیب به میزان 97.5، 81.6، 79.1، 
49.3 و 49.3 درصد از کل انتشار این گازها در بخش انرژی 

کشور است.
تمرکز بر اســتانداردها و فناوری‌هایی که به دلیل عدم انطباق 
با شــرایط داخلی، منجر به افزایش غیرمنطقی قیمت‌ها، عدم 
امکان تولید داخلی بهینه و ناسازگاری محصول با عناصر ثابت 

حمل‌ونقل )زیرساخت‌ها( می‌شود.

قانون‌گذاری و نظارت
تراکم و پیچیدگی قوانین و دستورالعمل‌های متعدد در حوزه 
ســاخت خودرو و وســایل نقلیه کهنه نه‌تنها بهبود کیفیت را 
به همراه نداشــته، بلکه تدوین آئین‌نامه‌های متعدد توســط 
وزارتخانه‌های مختلف بدون رعایت اصــل مدیریت تضاد 

منافع، اثربخشی قوانین را نیز کاهش داده است.
مدیریت چندگانه در حوزه حمل‌ونقل: عــدم وجود متولی 
واحد و دســتگاه‌های متفاوت در این حوزه، امکان مدیریت 

واحد بخش حمل‌ونقل را با چالش روبه‌رو کرده‌اند.

مدیریت و سیاست‌گذاری
تمرکز بر شــعار خودکفایی و عدم امــکان بهره‌مندی ایران 
از مزایای ارتباط با سایر کشــورهای جهان به‌ویژه در زمینه 
سیاســت‌های ســاخت خودرو ایجاد انتظــارات زائد در 
بهره‌برداران محصولات این حوزه و اختلال در روند صنعت 
با نگاه عدم پرداخــت هزینه‌های مرتبــط و نیز خلاف نگاه 
منفعت – هزینه یارانه‌هــای انرژی و عدم اتخاذ سیاســت 
دقیق در تنظیم قیمت ســوخت سیاســت‌های دستوری در 
تعیین کرایه حمل‌ونقل و قیمت خودروعدم تعریف جریان 
دقیق سرمایه‌گذاری خارجی و مشــکلات ناشی از حضور 

سرمایه‌گذاران خارجی در اقتصاد حمل‌ونقل.
همان‌گونه که اشــاره شد بخش وســیعی از عوامل مؤثر در 
توسعه اقتصادی مانند تقســیم کار، تخصصی شدن مکان‌ها، 
مکانیزه شدن توسعه بازار، پیوند بین مناطق تولید و مصرف، 
بهینه‌سازی واحدهای تولیدی از طریق کاهش هزینه‌های تولید 
و ایجاد ظرفیت‌های اضافی به صنعت حمل‌ونقل وابسته است؛ 
بنابراین در برنامه‌های توســعه اقتصادی کــه با هدف ارتقاء 

توانمندی اقتصادی کشور طراحی و برنامه‌ریزی می‌گردد
 در کنار تلاش برای رهایی از اقتصاد تک محصولی و رشــد 
صادرات غیرنفتی که یک نیاز حیاتی محســوب می‌شــود، 
اهمیت روزافزون حمل‌ونقل، روشن‌تر و شفاف‌تر می‌گردد 
و در نتیجه تحقق نقش حمل‌ونقل در توسعه اقتصادی کشور، 
نیازمند به تعهد و همکاری مســتمر بین بخش‌های مختلف 
اقتصادی، صنعتی، تجــاری و دولت بوده و می‌بایســت به 
تدابیری نظیر توســعه نظام قوانین و مقررات مؤثر، تســهیل 

فرایند تجــارت و ترانزیت، ارتقــاء توانمندی‌های نهادی و 
مدیریتی و تأمین منابع مالی و مالیاتی برای توسعه حمل‌ونقل 

توجه ویژه داشت.
به‌مانند هر فرایند مبتنی ‌بر کار گروهی، رشد و توسعه اقتصادی 
پایدار نیــز نیازمند زنجیــره‌ای از فعالیت‌هــا و فرایندهای 
به‌هم‌پیوســته بوده که مســتلزم بهره‌مندی از نیروی انسانی 
متخصص، مدیریت آگاه و عملگرا، تکنولوژی و دانش به‌روز 
و پویا، برنامه‌ریزی آینده‌نگرانه بــا دیدگاهی جهانی و مبتنی 
‌بر رقابت است که در این راستا شبکه حمل نقل نیز به‌عنوان 
حلقه‌ای مهم از این زنجیره و شریان اصلی تجارت و توسعه 

نیازمند توجه ویژه و درخور است.
مسیر توسعه و پیشــرفت اقتصادی دارای ارتباط مستقیم با 
میزان کارایی سیستم حمل‌ونقل بوده و به عبارتی دروازه ورود 
به توسعه اقتصادی و اجتماعی در کشور بدون شک صنعت 
حمل‌ونقل است. لذا ابعاد موضوع حمل‌ونقل به تدریج برای 
مدیران راهبردی کشــور به اثبات رســیده و امروزه یکی از 
مهم‌ترین دغدغه‌های اصلی نگاه جامع و همه‌جانبه به صنعت 
حمل‌ونقل است؛ انتظار می‌رود ضمن برنامه‌ریزی بلندمدت 
و آینده‌نگرانه و استفاده مطلوب و بهینه‌تر از امکانات زیربنایی 
و روبنایــی موجود، جلوگیــری از هزینه‌هــای غیرضرور، 
انعطاف‌پذیری، توانمندی رقابــت در عرصه‌های بین‌المللی 
و ترانزیت کالا و جاذبه ســرمایه‌گذاری بخش خصوصی در 
صنعت حمل‌ونقل افزایش یابد و از ایــن طریق بتوان نقش 
مؤثری در ورود بــه بازارهای بین‌المللــی، تثبیت و ارتقای 

موقعیت جهانی کشور از نظر اقتصادی و سیاسی ایفا کرد.
اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

یادداشت

گفت و گو

امام جمعه سیریک مدعی شد:

برخی از مجوزهای صیادی 
بندرسیریک با رانت و رابطه 

واگذار شده است

 گزارش می دهد؛

 شاخص کل بورس تراز
 2میلیون و200 را از دست داد

مدیر کل بنادر و دریانوردی استان گیلان:

 ساخت کارخانه کشتی سازی 
 با اشتغالزایی 2۵0 نفری 

در بندرانزلی آغاز می شود

 آیا اتصال کریدور شمال به جنوب احیاگر و شکوفا کننده
 اقتصاد ایران است؟ منتشر می کند

رشت- آستارا؛ آخرین تکه 
پازل کریدور شمال- جنوب

منتشر می کند گفت و گو با دبیرکارگروه  بانکرینگ:

» تولید سوخت کم سولفور و دسترسی 
 آسان شرکت های بانکرینگ«

6 مؤلفه مؤثر برنامه  هفتم 

 خوش رقصی روسیه 
 برای اعرابِ خلیج فارس 

غلامرضا مصــدق -  خيانت، از پشــت خنجر زدن و 
سوءاســتفاده روســيه از ايران تمامي ندارد. اگر سهم 
مخرب ســه كشــور مداخله گر تاريخ معاصــر ايران، 
انگليس، آمريكا و روسيه با هم مقايسه شوند، بي ترديد 
روسيه با اختلاف زياد مقام اول را به دست خواهد آورد. 
ليست مداخلات  روسيه در ايران از دوران تزاري، اتحاد 
جماهير شوروي و روســيه كنونی آن چنان، بلند بالا، 
متنوع، موذيانه و منفعت طلبانه اســت كه با سوابق هيچ 

كشور مداخله گر ديگری قابل قياس نيست. 
 در كمتر از يک سال اخير اين دومين بار است كه روسيه 
 برای به دســت آوردن دل اعراب خليج فارس با هدف 
شريک شــدن به چرب و شــيرين ثروت بيكران اين 
كشورها، ناجوانمردانه تماميت ارضی ايران را زير سوال 
می برد. درســت اســت كاربرد لفظ »ناجوانمردانه« در 
روابط بين الملل بي معناست و منطقی است كه رهبران 
همه كشورها بايد تا آن جا كه برای شان مقدور است از 
حق مشروعِ تلاش براي كسب منافع ملي براي ملت خود 
استفاده كنند، رهبران روســيه هم به روال رهبران ديگر 
كشورها همين كار را مي كنند، اما دلخوري ما از روس 
ها، اين است كه هم زمان و در كمال بي شرمي، آشكارا 
هم با ما نرد عشــق مي زنند و هم با دشمنان و رقباي ما 
و اين رفتاري معمول و قابل قبول در روابط بين المللی 

نيست.
 آن چه كه به روســيه اجازه می دهد چنين رفتار عجيب 
و غير معمول با ايران داشــته باشد، اين است كه روسيه 
به خوبي می داند استراتژي ثابت، آمريكا ستيزي ايران، 
به مثابه چک ســفيد امضاء به اين كشور است، تا آن جا 
كه مي تواند بدون محدويت با حفظ دوســتي خود در 
بالاتربن سطح با ايران هر طور كه منافع اش اقتضاء كند، 
با بولدوزر از روي منافع ملي ايران عبور كند، رابطه فی 
مابين چنان يک طرفه به نفع طرف مقابل شكل گرفته كه 

ما بايد از تجاوز روسيه به يک كشور مستقل حمايت 
مي كنيم اما او در كمــال وقاحت تماميت ارضي ما را به 

ديگران مي فروشد.
آقاي ولايتي يكي از معماران استراتژي نگاه به شرق براي 
ستيز با غرب، در اعتراض به موضع گيري اخير روسيه در 
مورد جزاير سه گانه، گفتند »درست نيست، روسيه براي 
امتيازي كم ارزش و دست نيافتني، به اعتبار خود لطمه 
بزند«. سخن ايشــان به عنوان ديپلماتي كهنه كار بسيار 
نابجا است، معناي حرف ايشان اين است كه، وزن ايران 
نزد روسيه آن چنان ناچيز اســت كه حاضر است براي 
امتيازي كم ارزش از بزرگترين خــط قرمز ايران يعني 
تماميت ارضي آن عبور كند. امــا اين كه اين امتياز براي 
روسيه دست نيافتني است، از اين جهت درست است كه 
تحت هيچ شرايطي ذره اي از خاك ايران تجزيه نخواهد 
شد، چه رسد به سه جزيره مهم آن، روسيه بهتر از همه می 
داند هرگز اين اتفاق نخواهد افتاد، براي اثبات اين ادعا، 
به آقاي پوتين توصيه مــی كنيم به صورت گذارا هم كه 
شده نگاهی به تاريخ جنگ ايران و عراق بيندازند. با اين 
حال او به هر صورت به هدفش كه دل دادن به دلِ اعراب 
است مي رسد، اگر چه برای امارات جزيره نمی شود، اما 
برای پوتين در اين بازي ناجوانمردانه حتماً نان می شود.

روســيه نه به توصيه محترمانه و لين آقای ولايتی و نه با 
سرمقاله تند و تيز كيهان از سياست بی هزينه اما پرسود 
بازی با كارت ايران دست نخواهد كشــيد، مگر اينكه 
ايران با سياست ايجاد توازان در روابط با شرق و غرب، 
رهائی از چنگال اختاپوس تحريم و استفاده از ظرفيت 
های عظيم بلااستفاده انساني و اقتصادی برای افزايش 
توليد ملی شرايط را از اساس چنان تغيير دهد، كه تا هيچ 
وقت كشوری مثل روسيه كشور كوچكی مثل امارات را 

به ايران بزرگ ترجيح ندهد.

گفت و گوی  با  وحید محمدی، کاپیتان شناور طلای بندر 

 »قاچاق سوخت« اشتیاق جوانان
  به دریانوردی و ملوانی 

را کم کرده است
 تهیه قطعات یدکی شناور با درهم و دلار است

 درآمدمان به ریال!

  استارت پروژه های 

راکد با ابلاغ سیاست های 

توسعه دریا
 اکبر محمودی
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معلم  و   شرکت رنگسازی روناس 

در پی حمایت روسیه از ادعای بی اساس 
امارات در رابطه با مالکیت جزایر سه گانه 

ایران انجام شد؛

 اکران طرح 
»جزیره  ابوموسی جمعیت 
۸۸ میلیون نفر« در فضای 

شهری پایتخت

در پی حمايت روســيه از ادعای بی اساس امارات 
در رابطه با مالكيت جزاير ســه گانه ايران، به همت 
سازمان زيباسازی طرح  فرهنگی »جزيره ابوموسی؛ 
جمعيت: ۸۸ ميليون نفر« در فضای شهری پايتخت 
اكران شد. به گزارش اقتصاد سرآمد از اداره ارتباطات 
و امور بين الملل سازمان زيباسازی شهر تهران، در پی 
حمايت روسيه از ادعای بی اساس امارات در رابطه 
با مالكيت جزاير ســه گانه ايران، به همت ســازمان 
زيباسازی طرح  فرهنگی »جزيره ابوموسی؛ جمعيت 
۸۸ ميليون نفر« در فضای شهری پايتخت اكران شد.

کاهــش میــل جوانــان به 

دریانوردی به دلیل سختی این 

شغل، دوری های ناشی از این 

کار و قیاس درآمد این شغل با 

قاچاق که درآمد دو روز آن برابر 

حقوق یک ماه شغل دریانوردی 
است.


