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شیلات

با حضور وزیر کار؛
مرکز صنایع دریایی و شیلات و بندری استان 

بوشهر در دیر افتتاح شد
در آیینی با حضور وزیر تعــاون، کار و رفاه اجتماعی، 
استاندار بوشهر و مسوولان استانی و شهرستانی، مرکز 
آموزش فنی و حرفه‌ای صنایع دریایی و شیلات و بندری 

استان بوشهر در شهرستان دیر افتتاح شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، استاندار بوشهر در این آئین 
با تبریک میلاد با سعادت منجی عالم بشریت حضرت 
مهدی موعود )عج( به انتخابات مجلس خبرگان رهبری 
و مجلس شــورای اســامی پرداخت و اظهار داشت: 
یازدهم اسفند یک روز مهم و سرنوشت‌ساز برای ایران 
اسلامی است و مردم با حضور حماسی خود، دشمنان 

را ناامید می‌کنند.
احمد محمدی زاده افزود: این مرکز آموزشی، با کیفیت 
مطلوبی اجرایی و عملیاتی شــده و امیدوارم خدمات 
خوبی ارائه دهد.وی از ســرمایه گــذاری ۲۰ میلیارد 
تومانی در افتتاح مرکز آموزش فنی و حرفه‌ای شهرستان 
دیر خبر داد و گفت: برای مرحله دوم این مرکز نیز ۱۵۰ 

میلیارد ریال تخصیص یافته است.
مدیرکل آموزش فنی و حرفه‌ای اســتان بوشــهر نیز با 
اشــاره به ویژگی‌های مرکز آموزش فنــی و حرفه‌ای 
صنایع دریایی و شیلاتی و بندری در شهرستان دیر اظهار 
داشت: این مرکز آموزشی با ظرفیت ۳۰ رشته و ۸ کارگاه 
آموزشی با زیربنای هزار و ۸۰۰ متر مربع احداث شده 
است.عبدالمجید دراهکی افزود: برای ساخت مرحله 
نخست مرکز آموزش فنی و حرفه‌ای صنایع دریایی و 
شیلاتی و بندری شهرستان دیر بالغ بر ۲۰ میلیارد تومان 
هزینه شده اســت.وی ادامه داد: برای مرحله دوم این 
مرکز آموزش فنی و حرفه‌ای نیز بالغ بر ۱۵ میلیارد تومان 

تخصیص یافته است.

 ۷۰۰ مزرعه پرورش ماهی در لرستان
 فعال هستند

مدیرکل شیلات لرســتان گفت: هم‌اکنون ۷۰۰ مزرعه 
پرورش ماهی در استان فعال هستند که به دنبال مکانیزه 

کردن این مزرعه‌ها هستیم.
به گزارش اقتصادســرآمد، کیارش بیرانوند به ایســنا 
اظهار کرد: لرستان یکی از اســتان‌های حوزه شیلاتی 
فعــال در ایران اســت.وی بیان کــرد: در بحث تولید 
محصولات شیلاتی، یک ظرفیت خدادادی بی‌بدیل در 
لرستان وجود دارد که می‌توانیم برای آینده بهتر استان 

برنامه‌ریزی کنیم.
مدیرکل شیلات لرستان گفت: ســال گذشته تولیدات 
شیلات در لرســتان ۳۰ هزار تن بوده و برنامه‌هایی در 
دست اقدام اســت تا این میزان تولید را افزایش دهیم.
بیرانوند عنوان کــرد: هم‌اکنــون ۷۰۰ مزرعه پرورش 
ماهی در لرستان فعال هستند که به دنبال مکانیزه کردن 
این مزرعه‌ها هســتیم.وی اظهار کرد: با مکانیزه کردن 
این مجتمع‌ها تولیدات اســتان در واحد سطح دو برابر 

خواهد شد.

تولید بالغ بر13 هزارتن انواع محصولات 
شیلاتی در فارس

مدیر شیلات و امور آبزیان ســازمان جهاد کشاورزی 
استان فارس گفت: در ســال جاری 13 هزار و 638 تن 
انواع آبزیان در این استان تولید شده است که نسبت به 

سال گذشته افزایش قریب به 10 درصدی دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی فلاحی تصریح کرد: این 
میزان از تولید شامل 11 هزار و 197 تن ماهیان سردآبی، 
1599 تن ماهیان گرمابــی، 191تن ماهیان خاویاری و 

763 کیلوگرم خاویار بوده است.
وی با اشاره به اینکه 651 تن ماهی نیز از ذخائر آبزیان در 
منابع آب های طبیعی و نیمه طبیعی استان فارس صید 
شده است، اظهار کرد: در سال جاری 16 میلیون و 350 
هزار قطعه ماهیان زینتی نیز تکثیر و پرورش یافته است. 
مدیر شیلات و امور آبزیان ســازمان جهاد کشاورزی 
استان فارس بیان کرد: با توجه به شرایط مناسب اقلیمی 
استان فارس و اســتفاده بهینه از آب کشاورزی، 1557 
استخر ذخیره ماهی در 37 شهرستان این استان احداث و 
راه اندازی شده است. فلاحی با اشاره به اینکه شهرستان 
قیروکارزین با 429 واحد استخر ذخیره آب کشاورزی، 
بیشترین استخر پرورش ماهی را در بین شهرستان های 
استان فارس دارد،گفت: شهرستان های جهرم، داراب و 
مرودشت نیز از بیشترین استخر ذخیره آب کشاورزی 

برخوردارند. 
مدیر شیلات و امور آبزیان ســازمان جهاد کشاورزی 
استان فارس تاکید کرد: این مدیریت در سال جاری با 
همکاری سرمایه گذاران این بخش، همچنین همت و 
توان کارشناسان شاغل در این مدیریت نسبت به اهداف 
تعیین شــده تولید آبزیان از عملکرد مناسبی برخوردار 

شده است.

اقتصاد دریا 6

گروه اقتصاددریا - امید عباسی - حملات یمن 
به کشتی‌های تجاری در دریای سرخ، حق بیمه را 
افزایش داده است و هزینه‌هایی را که با افزایش نرخ حمل 
و نقل و مســیرهای تجاری جایگزین طولانی‌تر افزایش 

می‌داد، تشدید کرده است.
به گزارش روزنامه دریایی سرآمد، انصارالله  از ماه نوامبر 
حملات بی‌ امان خود را علیه کشتی‌های عبوری از دریای 
ســرخ که معمولا عبور و مرور ۱۲ درصد تجارت جهانی 
در آن انجام می‌شود افزایش داده‌اند.طبق داده‌های صندوق 
بین‌المللی پول، حمل و نقل کانتینری دریایی در سال ۲۰۲۴ 
در مقایسه با سال قبل تقریبا به یک سوم کاهش یافته است.

انصارالله  می‌گویند که این حملات در راستای همبستگی 
با فلسطینی‌ها در جریان درگیری اسرائیل و حماس است.

طبق گزارش خبرگزاری فرانسه، کشتی‌های تجاری به طور 
کلی باید سه نوع بیمه‌نامه داشته باشند. بیمه بدنه، خسارت 
وارده به کشتی را پوشش می‌دهد. بیمه محموله، بار کشتی 
را پوشش می‌دهد و بیمه حفاظت و غرامت شامل پوشش 

خسارت وارده به اشخاص ثالث است.

حق بیمه چگونه افزایش یافت؟
به گفتــه فردریک دنفل، رئیس شــرکت گارکس که یک 
شرکت فرانسوی متخصص در بیمه خطرات دریایی است، 
حق بیمه کشــتی‌ها و محموله‌های آن‌ها پس از حملات 

انصارالله به میزان قابل توجهی افزایش یافته است.
او به خبرگزاری فرانسه گفت که این افزایش‌ها متناسب با 

سطح تهدیدات است.
 نیل رابرتز، رئیس بخــش دریایی و هوانوردی در انجمن 
بازار لویدز که نماینده تمام مشــاغل بیمه‌گر در بازار بیمه 
لویدز لندن است تهدید دریای سرخ را غیرعادی توصیف 

کرد اما گفت که »استثنایی« نیست.
رابرتز به خبرگزاری فرانسه گفت: »وضعیت دریای سرخ 
هم پویا و هم غیرعادی اســت زیرا یک کشور، کشتیرانی 
تجاری را برای دســتیابی به یک هدف سیاسی در کشور 

ثالث هدف قرار می‌دهد.«
وی افزود: »این استثنایی نیست زیرا متاسفانه حمل و نقل 
تجاری به‌طور مرتب در معــرض تهدید قرار می‌گیرد چه 

در غرب آفریقا، چه در سواحل سومالی یا جاهای دیگر.«
وی خاطرنشان کرد: »دریای سرخ یک منطقه فهرست شده 
است به این معنی که کشــتی‌هایی که قصد ورود به آن را 

دارند باید به بیمه‌گران خود اطلاع دهند.«
وی افزود: »سپس ارائه دهندگان بیمه می‌توانند هم کشتی 
و هم سفر آن را بررسی کنند و می‌توانند علاوه بر پوشش 
عادی، حق بیمه اضافی جنگی را مطالبه کنند.« اما این حق 

بيمه جنگی به مدت کوتاهی محدود می‌شود.

حق بیمه جنگی چیست؟
کمیته مشترک جنگ انجمن بازار لویدز به‌طور منظم برای 
ارزیابی خطرات امنیتی کشــتیرانی در سراسر جهان گرد 

هم می‌آیند.
مارکوس بیکر، رئیس جهانی حمل و نقل دریایی و باربری 
شرکت مارش گفت: »اگر در منطقه‌ای معامله می‌کنید که 
این کمیته می‌گوید خطرناک است به محض اینکه وارد آن 
شوید عملا پوشش بیمه متوقف می‌شود و سپس باید برای 
آن دوره زمانی که در آن هستید حق بیمه جدید پرداخت 
کنید و وقتی از آن منطقه بیرون می‌آییــد حق بیمه عادی 

دنبال می‌شود.«
کلر هامونیک، مدیرکل »آســکوما اینترنشنال« تخمین زد 
که حق بیمه جنــگ بین پنج تا ۱۰ برابر برای کشــتی‌ها و 

محموله‌هایی که از دریای سرخ عبور می‌کنند بیشتر شده‌ 
باشد.

به گفتــه چندین منبع صنعتی، نرخ فعلــی حق بیمه خطر 
جنگ بین ۰.۶ تا یک درصد ارزش کشتی است.

زمانی که ارزش برخی از کشــتی‌های عظیم بیش از ۱۰۰ 
میلیون یورو باشد می‌تواند با مبلغ قابل توجهی برابری کند.

مونرو اندرسون، رئیس بخش عملیاتی بیمه جنگی »وسل 
پروتکت« به کشــتی‌های کشــورهای خاص نیز اشاره 

می‌کند.
وی به خبرگزاری فرانسه گفت: »انصارالله مشخصا گفته‌اند 
که کشــتی‌های مرتبط با ایالات متحده و بریتانیا را هدف 

قرار می‌دهند.«
وی افزود: »شماری از کشتی‌ها مرتبط با کشورهایی هستند 
که دارای ریســک بالایی دارند، به‌عنوان مثال کشتی‌های 
مرتبط با چین. شمار زیادی از کشــتی‌ها مرتبط با چین و 
هنگ‌کنــگ در آن منطقه تجارت می‌کنند. این کشــتی‌ها 
می‌توانند حق بیمه کمتری نســبت به کشتی‌های مرتبط با 

اسرائیل، بریتانیا و ایالات متحده بدهند.«

تغییر مسیر به جنوب آفریقا
حملات انصارالله همچنین باعث شده است که برخی از 
شرکت‌های کشــتیرانی برای اجتناب از خطرات دریای 

سرخ، مسیر خود را به جنوب آفریقا منحرف کنند.
این موضوع باعث شده اســت که تردد آن‌ها بین ۱۰ تا ۱۵ 

روز بیشتر طول بکشد.
مالکان کشتی با انجام این کار می‌توانند از خطرات دریای 
ســرخ بکاهند اما برای ســفر طولانی‌تر نیز با هزینه‌های 

سوخت و نیروی کار بالاتری روبرو هستند.
کلر هامونیک به موضوع دزدان دریایی نیز اشاره دارد: »این 

تغییر مسیر احتمالا می‌تواند به تجدید حیات دزدی دریایی 
در اقیانوس هند منجر شود.«

افزایش شدید هزینه کشتیرانی برای اروپایی‌ها
پیشــتر کمیســر اقتصادی اتحادیه اروپا اعلام کرده بود 
که به خاطر تنش در دریای ســرخ هزینه کشتیرانی برای 

کشورهای اروپایی به شدت افزایش یافته است.
به گزارش راشاتودی، پائولو گنتیلونی، مسئول اقتصادی 
کمیسیون اتحادیه اروپا، اعلام کرد که تنش در دریای سرخ 
به افزایش ۴ برابری هزینه کشتیرانی به مقصد کشورهای 

اروپایی منجر شده است.
وی گفت این تنش‌ها همچنین مدت زمان حمل محموله‌ها 
را نیز تا ۱۵ روز برای کشورهای اروپایی افزایش داده است.

گنتیلونی ابــراز امیدواری کرد که افزایــش چهار برابری 
هزینه حمل کالا بین چین و اروپا به بالا رفتن شدید تورم 

در اروپا منجر نشود.
این مقام اروپایی البته تأکید کرد تــداوم وضع موجود به 
افزایش قیمت‌ها در سطح اتحادیه اروپا منجر خواهد شد.

از زمان آغــاز درگیری نظامــی بین نیروهــای مقاومت 
فلســطینی و ارتش رژیم صهیونیســتی در باریکه غزه، 
نیروهــای یمنی در حمایــت از مردم فلســطین از عبور 
کشتی‌ها به مقصد بنادر رژیم صهیونیستی از دریای سرخ 
و تنگه باب المندب جلوگیری کرده و حتی به تعدادی از 

آنها حمله کرده‌اند.
به همین خاطر برخی شــرکت‌های کشــتیرانی تصمیم 
گرفته‌اند که به جای عبور از دریای سرخ، قاره آفریقا را دور 

بزنند و مجموله‌های خود را به مقصد برسانند.
تنش در دریای ســرخ هزینه حمل و نقل کانتینر را هم در 

جهان طی ماه گذشته تقریباً دو برابر کرده است.

حق بیمه صنعت کشتیرانی چگونه افزایش 
یافت؟ »روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد

افزایش حق بیمه 
 کشتیرانی جهانی

 با تنش دریای سرخ

دریچهبازتاب

دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران 

تامین سوخت شناورها را پیگیری می‌کنیم
دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران نوسازی ناوگان دریایی، ارائه تسهیلات کم بهره به مالکان شناورها و کشتی 
ها، تامین سوخت مورد نیاز شناورها، توسعه دریامحور ، آموزش نیروی انسانی را از جمله اقدامات و پیگیری های 

مهم اتحادیه در دوره هیئت مدیره جدید برشمرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، یحیی ضیایی مهرجردی درباره اولویت های اصلی هیئت مدیره جدید اتحادیه مالکان کشتی به تین 
نیوز اعلام کرد:  توسعه و نوسازی ناوگان دریایی کشور در اولویت پیگیری ها و برنامه های آتی این اتحادیه قرار دارد.وی در این 
راستا ادامه داد: مذاکراتی با دولت، دبیر خانه شورای عالی صنایع دریایی، صندوق توسعه ملی و سازمان بنادر و دریانوردی در 
حال انجام است که هنوز قطعی نشده است و  نیازمند تدوین آیین نامه ها و دستورالعمل های جدیدی است که اتحادیه پیگیر 
آنست.  ضیایی در ادامه اقدامات در دست انجام اتحادیه افزود: ارائه تسهیلات کم بهره در راستای حمایت و توانمندسازی از 
مالکان کشتی و نیز نوسازی ناوگان دریایی، موضوع مالیات و بیمه مالکان کشتی، سوخت شناورها و تعرفه های حمل ونقل 

دریایی را از دیگر اولویت های در دست اقدام اتحادیه مالکان کشتی برشمرد.
به گفته ضیایی یکی دیگر از برنامه های مهم ســال آینده اتحادیه بحث فرمایشــات مقام معظم رهبری در حوزه »توسعه 
دریامحور« است که هدف اتحادیه کمک و همیاری به دولت در جهت تدوین سیاست ها و برنامه های در این حوزه خواهد 
بود.وی با اشاره به مشکل کمبود نیروی انسانی در بخش شناورهای دریایی تصریح کرد: برگزاری دوره های آموزشی برای 
ارتقای سطح علمی نیروهای انسانی در بخش حمل ونقل دریایی و نیز جذب و استخدام نیروهای انسانی کارآزموده در این 
بخش یکی از برنامه های مهمی است که اتحادیه در بخش آموزش نیروی انسانی به جدپیگیر آن است؛ اتحادیه تلاش دارد با 
همکاری و مشارکت دانشگاه ها، موسسات آموزشی و نیز سازمان بنادر از ظرفیت حداکثری نیروهای جوان و آموزش دیده 

در جهت توسعه حمل ونقل دریایی  بهره برداری کند.
ضیایی مهرجردی در خصوص پیگیری اتحادیه جهت استفاده از سوخت کم سولفور برای شناورها و کشتی ها تصریح کرد: 
سازمان بین المللی دریانوردی )IMO( کنوانسیونی را مصوب کرد که بر اساس آن از سال ۲۰۲۰ میلادی استفاده از سوخت 

کم سولفور برای شناورهای اقیانوس پیما که به بنادر بزرگ دنیا تردد می کنند، الزام آور شد.
وی ادامه داد: این کنوانسیون از سال ۲۰۲۱ میلادی اجرایی و قرار شد بنادر دنیا شناورهایی را که از سوخت کم سولفور استفاده 
نمی کنند پذیرش نکرده و در عین حال از شرایط لازم برای تأمین سوخت کم سولفور برای شناورهایی که به این بنادر تردد 
می کنند، برخوردار باشند.دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران با اشاره به اینکه پیگیری های بسیاری از سوی سازمان بنادر 
و دریانوردی و اتحادیه مالکان کشتی ایران در راستای تأمین سوخت کم سولفور برای شناورهای ایرانی و حتی شناورهای 

خارجی متردد در بنادر ایران مدنظر قرار گرفته است که هنوز به نتیجه مطلوبی نرسیده است. 

مدیر کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران

رشد ۱۰ درصدی سرانه صید هر شناور کیلکاگیردر سال ۱۴۰۲
مدیر کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران با اشاره به اینکه صید کیلکا ماهیان دریای خزر از 
ابتدای فصل صید امسال تا کنون به ۱۸ هزار و ۴۸۲ تن رسیده است، گفت: این آمار در مقایسه با مدت مشابه 

سال گذشته افزایش ۸ درصدی را نشان می‌دهد.
به گزارش اقتصادسرآمد، رضا عباسپور نادری با اشاره به اینکه صید کیلکا ماهیان دریای خزر از ابتدای فصل صید 
امسال تا پایان بهمن ماه  به ۱۸ هزار و ۴۸۲ تن رسیده است،به مانا گفت: این آمار در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته 

افزایش ۸ درصدی را نشان می‌دهد.
مدیر کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران، ادامه داد: بر‌اساس آمار اخذ شده، تعداد شب‌های دریا روی 
هفت هزار و ۳۳۸ شب بوده با افزایش ۳ درصدی نسبت به سال گذشته همراه بوده است و متوسط صید در هر شب دو 

هزار و ۵۱۹ کیلوگرم با رشد ۶ درصدی اعلام شده است.
این مقام مسئول در سازمان شیلات ایران، سرانه صید هر شناور ۲۵۳ تن اعلام کرد و بیان داشت: این آمار در مقایسه 

با مدت مشابه سال گذشته رشد ۱۰ درصدی را نشان می‌دهد.
وی با بیان اینکه امسال ۷۳ فروند شناور کیلکاگیر به صید این گونه ماهی اشتغال دارند، گفت: از این تعداد ۴۴ فروند 
در استان مازندران و ۲۹ فروند در آب‌های استان گیلان فعالیت می‌کنند که بر اساس آمار ارائه شده صید در آب‌های 

مازندران با رشد ۱۰ درصدی و استان گیلان با رشد ۳ درصدی نسبت به سال گذشته همراه بوده است.
مدیر کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شــیلات ایران، تاکید کرد: کیلکا ماهیان از آبزیان ارزشمند دریای خزر 

هستند که با استفاده از روش صید تور‌های قیفی شکل توسط لنج‌های صیادی کیلکا‌گیر برداشت می‌شوند.
وی یادآور شد: ارزش غذایی و پروتئینی بالا در کیلکا‌ماهیان می‌تواند پتانسیل مناسبی برای مصرف انسانی و ایفای 
نقش بیشتر در تغذیه روزمزه مردم باشد تا هم نیاز به پروتئین سفید را مرتفع نموده و هم به دلیل فروش با قیمت بهتر، 

تأمین منافع جامعه صیادی زحمتکش و پر تلاش را به صورت مناسب تری انجام دهد.
وی بیان داشت: از آنجا که کیلکا ماهیان در اعماق بیش از ۴۰ متر صید می‌شوند لذا خاصیت غذایی بسیار بیشتری 
در مقایسه با سایر آبزیان حتی ماهیان استخوانی برخوردارند، اما متاسفانه به دلیل عدم آگاهی عموم مردم از این امر 

قیمت کیلکا همچنان پایین است.
عباسپور نادری با اشاره به اینکه می‌توان با فرآوری ماهیان کیلکا و ایجاد تنوع غذایی با استفاده از این محصول مشتریان 
بیشتری پیدا کرد، اذعان داشت: در سال‌های اخیر تلاش تشکل‌های صیادی بر افزایش مصرف انسانی کیلکا ماهیان 

است تا سود بیشتری عاید صیادان شود.


