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بنادر

یکی از مواردی 
که دستیابی به 

چشم‌انداز تجارت 
30 میلیارد دلاری 

میان ایران و 
ترکیه را تسهیل 

می‌کند روابط 
ترانزیتی گسترده 

این دو کشور 
است؛ به طوری 
که چهار پایانه 
مرزی »سرو«، 

»بازرگان«، 
»رازی« و »کوزه 
رش« به تجارت 

دو کشور ایران 
و ترکیه سرعت 

می‌دهد، چراکه دو 
کشور به بازارهای 
اروپا و آب‌های آزاد 

دسترسی دارند 
و این می‌تواند 

منجر به دستیابی 
دو کشور به 

چشم‌انداز تجارت 
30 میلیارد دلاری 

شود.

گروه اقتصادبین المل - حسین بوذری -  
یکی از کشورهایی که برای توسعه اقتصاد 
خاورمیانه اهمیت خاصی دارد، کشور ترکیه است و 
تسهیل مراودات تجّار کشــورمان با ترکیه می‌تواند 
دســتیابی به چشــم‌انداز اقتصادی مدنظر روسای 

جمهور دو کشور را بیش از پیش نزدیک کند.
دولتمردان دو کشــور ایــران و ترکیه دســتیابی به 
تجارت 30 میلیارد دلاری را هدف‌گذاری کرده‌اند و 
این سوال پیش می‌آید که این هدف با  چه ساز و کار 

و امکاناتی مهیا خواهد شد؟
یکی از مواردی که دســتیابی به چشم‌انداز تجارت 
30 میلیارد دلاری میــان ایران و ترکیه را تســهیل 
می‌کند روابط ترانزیتی گسترده این دو کشور است؛ 
به طوری که چهار پایانه مرزی »سرو«، »بازرگان«، 
»رازی« و »کوزه رش« به تجارت دو کشور ایران و 
ترکیه سرعت می‌دهد، چراکه دو کشور به بازارهای 
اروپا و آب‌های آزاد دسترسی دارند و این می‌تواند 
منجر به دستیابی دو کشور به چشم‌انداز تجارت 30 

میلیارد دلاری شود.

 رشد 50 درصدی توسعه ترانزیتی
 ایران با ترکیه

از ســویی با رشــد 58 درصدی توســعه ترانزیت 
کشورمان زیرســاخت‌های این همکاری و تعامل 
به‌خوبی مهیاســت؛ به‌خصوص که مسیر ترانزیتی 
ایران با گذشــت بیش از 50 روز از سال با رشد 50 

درصدی توسعه ترانزیتی ایران مواجه بوده‌ایم.
از سویی مقرر شده با موافقت ترکیه کریدور شرقی- 
غربی و جنوبی- شــمال غربی تکمیل شود و این 
می‌تواند مسیر دســتیابی ایران به بازارهای اروپا و 

آب‌های جنوب را تسهیل کند.
همچنین محور ترانزیتی خوی- قطور- رازی اجرا 
می‌شود و این موضوع می‌تواند در موجب تسهیل در 

تردد فعالان اقتصادی و توسعه زیرساخت‌ها شود.
مقرر شده ماه آینده کمیسیون مشترک همکاری‌های 
اقتصادی ایران و ترکیه برگزار شــود تا چشم‌انداز 

اقتصادی دو کشور مورد بررسی قرار بگیرد.

خبرنگار ما بــه این بهانه گفت‌و‌گویــی را با جعفر 
قنادباشی کارشناس مسائل منطقه ترتیب داده است 

که در پی می‌آید:
قنادباشــی با بیان اینکه هدف‌گــذاری 30 میلیارد 
دلاری میان ایران و ترکیه نیازمند زیرساخت است، 
اظهار کرد: برای دســتیابی به چنین چشــم‌اندازی 
نیازمند پژوهش دقیقی هستیم تا نیازها و قابلیت‌های 
دوطرف برای برطرف کردن خلٔا و قابلیت‌های آن 
شــناخته شــود.وی با تأکید بر اینکه نباید کالاهای 
مشابهی که در ایران و ترکیه قرار دارد محل تجارت 
قرار بگیرد، اضافه کرد: آنچه که مشخص است اینکه 
ایران اسلامی در بهترین موقعیت به لحاظ پیشرفت 
در حوزه بخشی خصوصی قرار دارد؛ چراکه بخش 
خصوصی در مقایسه با سایر بخش‌ها فعال‌تر است 
که تاکنون به‌طور جدی وارد همکاری با کشورهای 

خارجی نشده است.
کارشــناس مســائل منطقه متذکر شــد: اما بخش 
خصوصی در ترکیه به‌دلیل متکی نبودن به نفت بسیار 
فعال بوده و تجارب برون‌مرزی بــه نقاط مختلف 
دنیا را دارد و در جریان امضا تفاهــم، قراردادهای 
بین‌المللی و پذیرش همکاری با نقاط مختتلف دنیا 
شده است، بنابراین ایران برای همکاری گسترده با 
ترکیه درراستای دستیابی به هدف 30 میلیارد دلاری 
دارای زیرساخت بوده؛ چراکه ترکیه همسایه ایران 

است و از نظر حمل و نقل کمترین مشکل را داریم.
قنادباشی یادآور شــد: ایران دارای راه‌آهن و انرژی 
بســیار خوبی اســت، به طوری که ایــران در حال 
تأمین گاز ترکیه بوده و یکی از مهم‌ترین مولفه‌های 
همکاری ایران و ترکیه گاز، انرژی و ترانزیت بوده 
و این سه بخش در ایران و زیرساخت‌های گازی و 

ترانزیتی فعال است.
وی در بخش دیگــری از گفت‌و‌گو با خبرنگار رمز 
اقتصاد با اشــاره به زیرســاخت‌های بیمه و گمرک 
هم تأکید کرد که در ســال‌های گذشــته برای تردد 
از مســیرهای ترانزیتی به‌خصوص سوریه به ترکیه 
اســتفاده می‌کردیم و اصلی‌ترین مسیرهای زمینی 
در نهایت بــه مرز بازرگان ختم می‌شــود و این راه 

مواصلاتی زمینی بسیار مهمی برای تردد است.

اشتراکات مرزی ایران و ترکیه
کارشناس مســائل منطقه عنوان کرد: مرز بازرگان 
به‌عنوان مرز مشــترک ایران و ترکیه در فاصله ۲۹۰ 
کیلومتری شهر تبریز قرار دارد و این مرز در حقیقت 
مرز مشــترک میان ایران و ترکیه است، بنابراین در 
زمینه راه مشکلی برای همکاری ایران با ترکیه وجود 
ندارد و گمرکات ایران هم بســیار فعال بوده و بعد 
از عراق و عربستان ایران بیشــترین گردشگر را به 

ترکیه دارد.
قنادباشــی در ادامه توضیح داد: گردشگران و تجار 
ایرانی بیشترین آشنایی را با بازارهای ترکیه دارند و 
این موضوع قطعاً کمک زیادی به بخش خصوصی 
خواهد کرد تا دولت ســیزدهم از این طریق میزان 
مراودات اقتصادی را با ترکیه توســعه دهد و جمیع 
این موارد می‌تواند چشم‌اندازی تجارت 30 میلیارد 

دلاری میان ایران و ترکیه را افزایش دهد.
وی خاطرنشان کرد: البته برای دستیابی به تجارت 30 
میلیارد دلاری میان ایران و ترکیه نیازمند مقدمات، 
مقررات و مراحلی هستیم و بدون مرحله‌بندی توان 
دستیابی به عرصه رونق تجاری و همکاری گسترده 
اقتصادی با ترکیه شویم که به 30 میلیارد دلار برسد و 
مراحل دستیابی به این هدف هم برای ایران ضروری 
اســت و هم برای ترکیه تا با تکمیل این مراحل به 

مقصد دست پیدا کنیم.

راه‌های ترانزینی ایران دارای مشتریان 
آسیایی و اروپایی است

کارشناس مســائل منطقه عنوان کرد: ایران و ترکیه 
در یک سرفصل جدیدی از همکاری‌ها قرار دارند 
و با تکمیل شدن زیرســاخت‌ها قطعاً ایران و ترکیه 
این فرصت را خواهند داشت تا به اهداف اقتصادی 
و تجاری دست پیدا کنند و با آشکار شدن نیازهای 
بعدی ایــران و ترکیه می‌توان دامنــه همکاری‌ها را 
گسترش داد؛ چراکه دولت سیزدهم به همراه بخش 

خصوصی در این زمینه جدیت بالایی دارند.

قنادباشــی درباره اینکه با موافقــت ترکیه کریدور 
شرقی- غربی و جنوبی- شــمال غربی که می‌تواند 
مسیری بسیار مطمئن برای دستیابی به بازارهای اروپا 
و آب‌های جنوب باشد، تکمیل می‌شود، این موضوع 
را در چشم‌انداز اقتصادی دو کشور چگونه ارزیابی 
می‌کنید؟ چنین پاســخ داد: با توجه بــه ناامنی‌های 
منطقه‌ای در برخی کشورها کردیدور دیگری جز راه 
ایران و ترانزیت از ایران برای ترکیه وجود ندارد و 
برخلاف تبلیغات کریدور دیگری غیر از ایران برای 

ترکیه وجود ندارد.
وی تشریح کرد: از سویی غیر از کریدور ایران حمل 
و نقل زمین به دریا بسیار دشوار است؛ یعنی کالاها 
از کشتی پیاده شده و وارد لنگر می‌شود و در نتیجه با 
کامیون به مقصد برود که بسیار زمان‌بر است و ترکیه 
نیز این موضوع را می‌داند، بنابراین بهترین راه برای 

تجارت ترکیه از طریق راه ترانزیتی ایران است.
کارشناس مسائل منطقه ادامه داد: همچنین به‌لحاظ 
امنیتی هم کشــورهایی که ما را به عنوان کریدور در 
طرح‌ها، نقشــه‌ها می‌شناسند می‌دانند هیچ کشوری 
امن‌تر، مناسب‌تر، کوتاه‌تر و ارزان‌تر از کریدوری که 
از ایران عبور کرده و شــرق و غرب را به هم متصل 
می‌کند نیست، بنابراین یکی از تبلیغات غلط سیاسی 
علیه ایران این اســت که راه‌های کریدور دیگری را 
غربی‌ها تنظیم و تعبیه کنند که هرگز اینگونه نیست، 
به‌عنوان مثال راه عراق از کردســتان می‌گذرد و در 
عراق و شــمال ســوریه هم امنیت آنچنانی برقرار 
نیســت، بنابراین راه‌ها باید زمینی باشند و کریدور 
دریایی به خشکی بســیار زمانبر اســت و یکی از 
برنامه‌های اصلــی ترکیه‌ای‌ها اســتفاده از راه‌های 
کریدور ایران اســت و کشورهای آســیای میانه و 
اروپایی هم راه‌های کریــدور ایران را برای تجارت 

بسیار مناسب می‌بینند.
قنادباشــی تبیین کرد: راه‌های کریدور ایران به‌دلیل 
امنیت بالا بهترین مسیر برای تجارت است و ایران 
دارای سوخت ارزان بوده و این بهترین فرصت برای 
کشــورهای خارجی ازجمله ترکیه برای تجارت با 

کشورمان است.

»روزنامه دریایی سرآمد« هدفگذاری تجارت 30 میلیارد دلاری 
ایران و ترکیه را بررسی می‌کند؛

راه‌های ترانزینی ایران با 
مشتریان آسیایی - اروپایی

 تکمیل کریدورهای ترکیه مسیر دستیابی ایران
 به بازارهای اروپا و آب‌های جنوب را تسهیل می‌کند

3 دریاپایه
آغاز تحویل کامیون‌های ملکی کشتیرانی به رانندگان

  امکان واگذاری به متقاضیان جدید 
فراهم شد

مدیرعامل شرکت حمل‌و‌نقل جاده‌ای گروه کشتیرانی 
جمهوری اســامی ایران، از آغاز تحویل کامیون‌های 
این شرکت به رانندگان خبر داد و گفت: آماده واگذاری 
تعداد بیشتری از کامیون‌های ملکی گروه کشتیرانی به 

رانندگان و متقاضیان جدید هستیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، مدیرعامل شرکت حمل‌و‌نقل 
جاده‌ای گروه کشتیرانی از تحویل شماری از کامیونهای 
ملکی ناوگان کشــتیرانی جمهوری اســامی ایران به 
متقاضیان خبر داد و نســبت به واگذاری به متقاضیان 

جدید اعلام آمادگی کرد.
وی افزود: طی فراخوان مجــدد، آماده واگذاری تعداد 
بیشتری کامیون هستیم، به نحوی که کامیون‌های تولید 

شرکت سایپا در این طرح به متقاضیان واگذار می‌شود.
این مقام مســئول ادامه داد: این کامیونها به سه صورت 
یدک چادردار با پیش پرداخــت ۳ میلیارد تومان، تیغه 
کانتینربر با پیش پرداخت ۲ میلیارد تومان و کفی با پیش 
پرداخت ۲ میلیارد و ۴۰۰ میلیون تومان آماده تحویل به 

متقاضیان جدید هستند.
مدیرعامل شرکت حمل‌و‌نقل جاده‌ای گروه کشتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران، اقساط ماهیانه این کامیون‌ها را 
در سال اول ۹۰ میلیون تومان اعلام و تصریح کرد: طی 
قرارداد ۵ ســاله با رانندگان، طی سال‌های دوم تا پنجم 

۳۰ درصد به مبلغ اقساط سال اول افزوده خواهد شد.
وی یکی از مزایای مشــارکت با کشتیرانی جمهوری 
اســامی ایران برای رانندگان را، وجــود بی‌وقفه بار 
دانست و افزود: طی قرارداد، مقرر شده اگر شرکت در 
مقطعی بار برای حمل نداشته باشد رانندگان آزاد هستند 

که بار‌های دیگر را نیز حمل کنند.    
وی همچنین خاطرنشان کرد: در پایان قرارداد ۵ ساله 
اگر رانندگان به موقع اقساط خود را پرداخت کرده باشند 

مالکیت کامیون به آنان واگذار خواهد شد.
وی سیاست کلی گروه کشــتیرانی را تقویت ناوگان 
جاده‌ای به منظور تبدیل شدن به یک شرکت حمل‌و‌نقل 
چندوجهی دانست و ادامه داد: با دریافت پیش پرداخت 
هر کامیون موجود، یک کامیون جدید برای واگذاری 

خریداری شده و به متقاضی بعدی واگذار می‌شود.
این مقام مسئول، از دیگر اقدامات صورت گرفته را آغاز 
نصب GPS روی کامیون‌ها عنوان کرد و گفت: در این 
خصوص با یکی از شرکت‌های داخلی قراردادی منعقد 

شده و نصب این دستگاه‌ها نیز آغاز شده است.
وی به دریافت مجوز‌های حمل‌و‌نقل داخلی و بین‌المللی 
برای شرکت تحت مدیریت خود نیز اشاره کرد و افزود: 
با توجه به اینکه هدف گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران از تأسیس شرکت حمل‌و‌نقل جاده‌ای، حمل‌و‌نقل 
DOOR TO DOOR است، مقرر شده در آینده نزدیک 
برخی از کامیون‌ها در مســیر‌های بین‌المللی نیز فعال 
شوند؛ به عبارتی کالا‌هایی که از سوی ناوگان کشتیرانی 
از مبدأ بنادر چین یا هند در بنادر جنوبی کشــور تخلیه 
می‌شوند با بهره‌گیری از کامیون‌های گروه کشتیرانی به 
مقاصد خود حمل می‌شوند همچنین کالا‌های ترانزیتی 
نیز از این طریق حمل خواهند شد تا زنجیرۀ لجستیکی 

گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران تکمیل شود.

پایان فاز نخست لایروبی رودخانه کارون
مدیرعامل سازمان آب و برق خوزستان از پایان یافتن 
فاز نخست عملیات لایروبی رودخانه کارون در مقطع 

اهواز خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر عباس صدریان فر به مانا 
افزود: در این عملیات حــدود ۵۰ هزار متر مکعب گل 
و لای از رودخانه کارون توسط دستگاه‌های لایروب 
خارج شد.وی گفت: فاز دوم لایروبی رودخانه کارون 

با تأمین اعتبار به زودی شروع خواهد شد.
مدیرعامل سازمان آب وبرق خوزستان در ادامه هدف 
از لایروبی رودخانه کارون را بهبود شــرایط زیســت 
محیطی، افزایش عمق، پیشــگیری از طغیان رودخانه 
و افزایش ضریب ایمنی برای قایق‌های گردشــگری و 
صیادی بیان کرد.صدریان فر با اشاره به اینکه لایروبی 
کامل رودخانه کارون از اهداف بلندمدت وزارت نیرو 
است افزود: رســوب گذاری و کاهش عمق رودخانه 
کارون از دهه‌های گذشــته به علــل مختلف روندی 

افزایشی داشته است.
رسوب گذاری، ورود فاضلاب‌های صنعتی، کشاورزی 
و خانگی، کاهش دبــی و تجاوز به حریم و بســتر از 

مشکلات رودخانه کارون در دهه‌های اخیر است.
بر‌اساس اسناد موجود در دهه ۴۰ رودخانه کارون قابلیت 
کشتیرانی داشت به گونه‌ای که کشتی‌های حامل گندم و 
کالا تا اهواز تردد می‌کردند.کارون که به مثابه شاهرگ 
حیاتی خوزستان اســت پس از عبور از مناطق مرکزی 
استان در خرمشهر به اروندرود می‌ریزد و از آنجا راهی 

خلیج فارس می‌شود.

 برای نخستین‌بار در غرب هرمزگان صورت گرفت:

اخذ 1000گواهینامه شناور 
صیادی در بندرلنگه ‌

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان 
گفت: یک هزار گواهینامه ثبت شناورهای 
صیادی برای نخســتین‌بار در بنادر و دریانوردی 
بندرلنگه صــادر و به مالکان شــناورها تحویل 

داده شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، مرتضی ســالاری با 
اعلام این خبر افزود: این اقدام در راستای وظایف 
حاکمیتی ســازمان بنادر و دریانوردی و به‌منظور 

ساماندهی شناورهای بدون هویت در غرب استان هرمزگان انجام شد.
وی ادامه داد: درحال حاضر هزار فقره گواهینامه ثبت شناورهای صیادی مربوط به بنادر غرب هرمزگان 
تحویل مالکان این شناورها شــده و مالکان شــناورها دیگر نیاز به سفر به مرکز اســتان برای دریافت 
گواهینامه‌های مربوطه نخواهند بود.مدیر بنادر غرب هرمزگان اضافه کرد: باتوجه به لزوم تســهیل ثبت 
شناورهای صیادی بدون هویت در سواحل و بنادر غرب استان با هماهنگی‌های انجام شده توسط مدیرکل 
و معاون دریایی اداره‌کل بنادر و دریانوردی اســتان و با تشــکیل تیم‌های تخصصی بازرسی و بازدید از 
پارکینگ‌هایی که شناورهای صیادی بدون هویت داشتند، بیش از ۲ هزار فروند شناور بدون هویت، بیش 

از ۶۰۰ مورد شناورهای درحال ساخت و بیش از ۶۰ مورد کارگاه ساخت شناور بازررسی شد.
سالاری گفت: پیرو این بازرسی‌ها مقرر شده مالکان شناورها برای تشــکیل پرونده به مدیریت بنادر و 
دریانوردی غرب هرمزگان مراجعه کنند.وی افزود: همچنین به‌منظور تسهیل فرآیند کار علاوه بر تشکیل 
گروه‌های کاری برای بازدید از بنادر غرب استان، در حوزه ستادی و دریافت اسناد و مدارک دریانوردان 
و مالکان قایق‌ها نیز، سامانه‌ها و زیرسیســتم‌هایی برای انجام این مهم تقویت شده که درحال حاضر در 
صورت مراجعه مالکان قایق‌هــای صیادی، گواهینامه ثبت در بنادر غرب اســتان با هماهنگی به مالکان 
تحویل داده خواهد شد.مدیر بنادر غرب هرمزگان یادآور شد: از این پس شناورهای صیادی بدون مدارک 
که گواهینامه ثبت شناور از مدیریت بنادر و دریانوردی غرب استان دریافت کرده‌اند، می‌توانند با نظارت 

شیلات و دریابانی به صورت قانونی اقدام به دریاروری و صیادی کنند.

دبیر شورایعالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی خبر داد:

راه اندازی خطوط مسافری دریایی 
بین المللی به مقاصد دبی و عمان

 
مشــاور رئیــس جمهــور و دبیر 
شــورایعالی مناطــق آزاد و ویــژه 
اقتصادی از توسعه گردشگری دریایی و حمل 
و نقل مسافر  دریایی در مناطق آزاد کشور خبر 
داد و گفت: در نظر داریم تا علاوه بر توســعه 
خطوط دریایی داخلی، خطوط مســافرتی و 
تفریحی از جزایر کیش و قشم به مقاصد دبی 

و عمان را راه اندازی کنیم.
بــه گــزارش اقتصادســرآمد، حجــت‌الله 
عبدالملکــی به مانا اظهار داشــت: توســعه 
گردشگری دریایی و حمل‌و‌نقل مسافر دریایی 

در مناطق آزاد کشور در دستور کار شورایعالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی قرار دارد.
مشاور رئیس جمهور و دبیر شورایعالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی با اشــاره به اینکه جزایر قشم و کیش 
قابلیت راه اندازی خطوط دریایی به سمت کشور‌های حاشیه جنوبی خلیج فارس را دارند، گفت: در همین 
راستا در نظر داریم تا علاوه بر توسعه خطوط دریایی داخلی، خطوط مسافرتی و تفریحی از جزایر کیش و 

قشم به مقاصد دبی و عمان را راه اندازی کنیم.
به گفته وی، با توجه به تقاضای سرمایه گذران بخش خصوصی، در آینده نزدیک شاهد راه اندازی این خطوط 
دریایی بین‌المللی و به دنبال آن رونق توریسم دریایی در منطقه خلیج فارس با محوریت ایران خواهیم بود.

این مقام مسئول د‌ر ســازمان مناطق آزاد و ویژه اقتصادی کشور اذعان داشت: سال گذشته در زمینه صنعت 
گردشــگری نیز بیش از ۱۰۰ بسته ســرمایه گذاری به ارزش یک میلیارد یورو به ســرمایه گذاران بخش 

خصوصی توسط سازمان مناطق آزاد کشور ارائه شده است.
وی با تاکید بر اینکه هم اکنون مناطق آزاد به مکانی امن برای جلوگیری از سرمایه کشور به خارج تبدیل شده 
است، بیان داشت: از سوی دیگر حضور گردشگران داخلی و خارجی در مناطق آزاد نیز زمینه ساز توسعه 

اقتصادی کشور شده است.

با صدور موافقت اصولی میراث‌فرهنگی و گردشگری استان هرمزگان؛

مراکز گردشگری دریایی- ساحلی مدرن در بندرعباس، بستک 
بندرلنگه، حاجی آباد، پارسیان و رودان ایجاد می شود

مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دســتی اســتان هرمزگان از صدور موافقت اصولی جهت ایجاد مرکز 
گردشگری دریایی – ساحلی مدرن در سواحل غربی استان هرمزگان با سرمایه گذار بخش خصوصی خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، محمد محســنی به مانا اظهار داشت: اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دســتی استان همواره از متقاضیان 

طرح‌های دارای قابلیت اجرایی و توجیه اقتصادی در حوزه گردشگری حمایت می‌کند.مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری 
و صنایع دستی استان هرمزگان، افزود: به همین منظور در جلسه اخیر کمیته فنی ســرمایه گذاری گردشگری استان هرمزگان، ۲۵ 
طرح توریستی مورد بررسی قرار گرفت که در نهایت با کلیات ۱۵ طرح موافقت شد.این مقام مسئول در استان هرمزگان، ادامه داد: 
با اجرایی شدن طرح‌های مذکور که با سرمایه گذاری بخش خصوصی انجام می‌شود، شاهد توسعه  ظرفیت تأسیسات گردشگری 
استان خواهیم بود.به گفته مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی استان هرمزگان ، طرح‌های مذکور در شهرستان‌های 
بندرعباس، بستک، بندرلنگه، حاجی آباد، پارسیان و رودان اجرایی خواهد شد و شامل احداث مجتمع گردشگری، مجتمع گردشگری 

کشاورزی،   اقامتگاه بوم گردی و مرکز خدمات گردشگری ساحلی و دریایی است.
مدیرکل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی استان هرمزگان، گفت: یکی از مهمترین پروژه‌های مذکور مربوط به ایجاد مرکز 

گردشگری دریایی مدرن است که با سرمایه گذاری بخش خصوصی در سواحل غربی استان هرمزگان ایجاد خواهد شد.

خبر


