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و ناقص است؛ 

نشان به آن نشان 
كه در بحث‌ها و 
برنامه‌ها خبري 
از تعيين تكليف 
ايرانرود)آبراهه 
شمال-جنوب( 
نيست. بالاخره 

عاقبت اين 
ابرپروژه 50-

60ساله چه شده 
يا چه مي‌شود؟ 
چرا هيچ‌كس از 
مسئولان عالي 

در باره آن حرفي 
نمي‌زد كه بگويد 

بله يا نه؟

گروه توسعه دریامحور – ایرج گلشنی 
- زماني كه حاكميــت از اقتصاد درياپايه 
سخن مي‌گويد، انتظار مي‌رود كه تمامي 
بخش‌هاي مهم و راهبردي اين اقتصاد در گســتره 
كشــور مورد نظر قرار گيرد. در غير اين صورت، 
اتفاق مثبتي نخواهد افتاد زيــرا، زماني موفقيت در 
سطح يك كشــور ممكن اســت كه چيزي به اسم 
توسعه همه جانبه و متوازن معنا داشته باشد. توسعه 
همه جانبه و متوازن معناي روشــني دارد: به همه 
بخش‌هاي مرتبط با اقتصاد يك كشــور بايد توجه 
شود و همه بخش‌ها از يك رشد مناسب و هماهنگ 

برخوردار باشند. 

رشد نامتوازن
رشد نامتوازن بسيار خطرناك است. رشد نامتوازن 
از رشــد‌نيافتگي خطرناك‌تر اســت و اگر نباشد، 

آسيب كم‌تري به جامعه وارد مي‌شود. 
رشد نامتوازن مانند يك سرطان بدخيم عمل مي‌كند 
و ســاير اركان و ارگان‌هــاي جامعه را به ســمت 
بي‌ثباتي، فروريختگي و حتا فروپاشي پيش مي‌برد. 
در دوره سازندگي)دوران رياست جمهوري هاشمي 
رفسنجاني كه به دوران سازندگي موصوف شد( با 
تبليغ ويژه‌اي روبرو بوديم كه بســيار عوام فريب 
بود؛ اما از نگاه كارشناســي و با توجــه به قواعد و 
معيارهاي مديريت توسعه، كاري عبثف خطرناك 

و مخرب بود.
قصه از اين قرار بود: دولت مدعي بود كه در حوزه 
مخابرات و ارتباطات پيش‌تازي كرده است و يك 
ساله ره 55 ساله رفته اســت. دولت با افتخار اعلام 
مي‌كرد كه از برنامه جلو افتاده است!!! در حالي كه 
اين ادعا، عين بي‌برنامگي است و بي‌برنامگي عين 

خطر. 
نتيجه اين رشد ســرطاني در مخابرات اين بود كه 
توقع تمام مردم از شهري و روســتايي را تغيير داد 
و ســبد خانوار را دچار دگرگوني كرد. اما با توجه 
به اين كه سبد مخابراتي رشد ســرطاني كرده بود 
و احساسات، نگاه‌ها و نيازهاي جامعه را دگرگون 
كرده بود؛ اما ساير سبدها رشدي نكرده بودند، باعث 
شكست و شكاف بيشتر بين جامعه شد. براي مثال، 
سيستم ارتباطات بچه‌هاي روستاهاي دور افتاده را 
هم با پفك و چيپس آشنا كرده بود؛ اما پفك و چيپس 

در آن روستاها وجود نداشت! اين مثال ساده نشان 
مي‌دهد كه آن كودكان چقدر سرخورده شده بودند. 
توقع‌ها زياد و باعث نيازهاي متعدد و فراوان شد، اما 
توليد مناســبي براي رفع نيازها به وجود نيامد و در 
نتيجه، سرخوردگي اجتماعي از يك سو و فشار به 
اركان توليد از ديگر سو باعث تخريب هر چه بيشتر 
شد كه نســل‌هاي بعدي در حال تاوان پس‌دادن آن 

هستند.

نتيجه مخرب ديگر
از ديگر ســو، پيش‌تــازي غيرمنطقي و ســرطاني 
مخابرات و سامانه‌هاي ارتباطاتي باعث شد سرمايه 
هنگفتي به سبد آن ريخته شود و با توجه به كسري 
ساير سبدها، بودجه‌هاي بعدي كفاف ارتباطات را 
نداد و دولت مجبور شد كه سبد‌هاي ضعيف ديگر 
را تامين كند؛ اين بود كه فرصت به روز‌رســاني از 
سامانه ارتباطات گرفته شد. به بيان ديگر، ارتباطات 
بايد مي‌ايســتاد و منتظر مي‌شد تا ســاير سبدها تا 
حدي پر شوند و به او نزديك شوند يا به او برسند. 
اين ايستايي، سامانه ارتباطات را از تكنولوژي روز 
به مرور دور كرد و باعث فرســودگي دستگاه ها و 
ابزارآلات آن شــد. نتيجه اين شــد كه سامانه‌ها به 
خوبي كار نكنند. مردم بــراي دريافت آنتن موبايل 
خود تا جايي به زحمت مي‌افتادند كه دست‌مايه طنز 
و توهين شده بود. انبوه و انواع موبايل در بازار بود، 
اما اپراتورها جوابگو نبودند. وقتي موبايل به تعدد و 
تكثر وجود دارد؛ اما خط آنتن نمي‌دهد، نماد مستقيم 
و مشخصي است از رشــد نامتوازن. يكي هست و 

يكي نيست. 

كريدور آبي شمال-جنوب
در اقتصاد درياپايه دارد چنين اتفاقي مي‌افتد. يعني 
اقتصاد درياپايه دارد دچار بيماري رشــد نامتوازن 
مي‌شود؛ زيرا به يك بخش توجه مي‌شود و به بخش 
ديگر نه. بسته كامل)پكيج( برنامه‌اي اقتصاد درياپايه 
مبهم و ناقص است؛ نشان به آن نشان كه در بحث‌ها 
و برنامه‌ها خبري از تعيين تكليف ايرانرود)آبراهه 
شمال-جنوب( نيست. بالاخره عاقبت اين ابرپروژه 
50-60ساله چه شده يا چه مي‌شود؟ چرا هيچ‌كس 
از مسئولان عالي در باره آن حرفي نمي‌زد كه بگويد 

بله يا نه؟

برنامه هفتم توسعه
برنامه هفتم توسعه، نســبت به اقتصاد درياپايه توجه 
ويژه دارد؛ هــر چند كه مفاد سياســت‌هاي مرتبط با 
دريا به وسيله ســازمان برنامه و بودجه به اغما رفت 
و از برنامه حذف شد؛ اما سخنان رئيس جمهور، چيز 
ديگري مي‌گويد. از ديدگاه رئيس جمهور رشد متوازن 
مورد نظر است و برنامه‌هاي كامل و همه جانبه مورد 
تاييد قرار مي‌گيرد؛ اما ســازمان برنامه و بودجه چيز 
ديگري رو مي‌كند كه ما در نهايــت نمي‌دانيم كه دم 

كدام را ببينيم؟!
اما انتظار منطقي اين اســت كه نقشــه كلي راه، دقيق 
و همــه جانبه باشــد. و در اين طرح و نقشــه كلان، 
لازم اســت كه تكليف آبراهه شــمال-جنوب كه به 
تعبيري ايرانرود هم ناميده مي‌شود، روشن شود. چرا 

نمي‌شود؟
مي‌گويند دولت ســيزدهم هم مانند دولت‌هاي قبلي، 
از بس چاله و چوله دارد كه ياد شام شب نمي‌افتد. از 
بس پروژه‌هاي نيمه كاره و وعده‌هاي عمل نشده – از 
ساختمان‌هاي مهر احمدي‌نژاد كه بعد حدود 17 سال 
هنوز تحويل نشــده‌اند گرفته تا وعده چهار ميليون 
مسكني كه هنوز حتا يك آجر هم روي آجر قرار داده 
نشده- همه اين‌ها باعث مي‌شود كه كسي ياد يك ابر 
پروژه به نام »آبراهه‌ شمال-جنوب« نيفتد و ما هم گاهي 
يك‌باره يادي از گذشته‌هاي دور و نزديك مي‌كنيم و 
مي‌بينيم كه پرونده آبراهه شمال-جنوب)ايرانرود( باز 

است و اما كسي نگاهي به آن ندارد!

آبراهه شمال-جنوب
آبراهه شمال-جنوب شــايد يك طرح و ايده تخيلي 
باشــد؛ آبراهي كه مازنــدران را به هرمــزگان وصل 
مي‌كند و قابل كشتيراني است. در حقيقت، كشورهاي 
همسايه شمالي ايران را به همسايگان جنوبي مي‌رساند 
و جنوبي‌ها را به شمالي‌ها متصل مي‌كند. چيزي شبيه و 

البته خيلي بزرگ‌تر از پاناما و سوئز. راهي كه مي‌تواند 
شــاه‌راهي ايراني را براي چند سده ديگر تمديد كند. 
آبراهي كه ايران را به دو قسمت شرقي و غربي تقسيم 
مي‌كند و ارتباط بين دو ايران جديد، با پل‌هاي بزرگ 

امكان‌پذير است. 
آبراهي كه مطالعات اوليه‌اش در دوره مرحوم هاشمي 
رفســنجاني و به دســتور ايشان انجام شــد و بعد از 
او ديگر كسي شــهامت نداشــت نام آبراهه شمال-
جنوب)ايرانــرود( را به زبان بياورد و كســي قدرت 
نداشت كه اين يك مورد خاص را تعيين تكليف كند. 
افكار عمومي هــم مطالبه‌اي ندارند؛ زيــرا از اين ابر 
پروژه كه حداقل 15 سال اجراي آن به درازا مي‌كشد 
و البته اگر به ســبك ســازه‌هاي پرند محاسبه كنيم، 
حداقل 150 ســال طول خواهد كشــيد. اين زمان‌ها 
گزاف هســتند و عمر دولت‌هاي ايران امروز 4 ساله 
و حداكثر 8ساله. پس هيچ دولتي براي احداث چنين 
آبراهي آستين بالا نخواهد زد. اين دولت‌ها در چاله و 
چوله‌هاي شعارهاي رويايي خود در مانده‌اند، آيا توان 

توجه به ابرپروژه‌ها را دارند؟

نگاه حاكميتي
در نتيجه اين گفتار، آن چه باقي مي‌ماند نگاه حاكميتي 
به موضوع اســت نه نگاه دولتــي. دولت‌هايي كه به 
پشتوانه شعارهاي رويايي، رمانتيك و تخيلي مي‌آيند 
و مي‌روند، ضعيف‌تــر و عجول‌تــر از اين حرف‌ها 
هســتند كه بخواهند براي چنيــن پروژه‌هاي بزرگي 
تصميم‌گيري كنند. يك قــدرت بزرگ مي‌خواهد كه 
سوئز را تصميم بگيرد و حفر كند. يك قدرت بزرگ 
مي‌خواهد كه پاناما را بســازد و يــك قدرت بزرگ 
مي‌خواهد كه در باره آبراهه شــمال-جنوب تصميم 
بگيرد. نه اين كه تصميم بگيرد كــه حتما انجام دهد؛ 
بلكه اين تصميم كه اين كار بشــود يا نشود و تكليف 

همه را روشن كند. 

»روزنامه دریایی سرآمد« بررسی کرد؛

فرصت بی نظیرآبراهه 
شمال-جنوب 

»اقتصاد درياپايه« نیازمند رشد متوازن است

3 دریاپایه
 رکورد صادرات از بندرشهید رجایی

 برای سومین بار شکسته شد
معاون امور بندری و اقتصــادی ادارهک‌ل بنادر و 
دریانوردی هرمزگان گفت: در کمتر از کی سال، 
ســه مرتبه رکورد صادرات از بندرشهید رجایی 

شکسته شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، روح‌الله شاعلیا اظهار 
کرد: کی فروند شــناور برای صادرات ۸۱ هزار 
تن مواد فله معدنی به منظور تسریع در عملیات و 
کاهش هزینه‌ها در اسکله ۳۲ بندر شهید رجایی 
پهلودهی شده است.وی پیش‌بینی کرد: کشتی یاد 
شــده بالاتر از نرُم مصوب بارگیری و ظرف کی 
هفته آینده از اسکله جدا شود.معاون امور بندری 
و اقتصادی ادارهک‌ل بنادر و دریانوردی هرمزگان 
ادامه داد: در آینده‌ای نزدکی، طرح همراه عملیاتی 
و ضمن امکان بارگیری با نوار نقاله، حداقل سه 
دستگاه شیپ لودر نیز به تجهیزات بارگیری مواد 
معدنی در این بندر بزرگ تجاری اضافه خواهد 

شد.
شاعلیا افزود: با اضافه شدن این تجهیزات، امکان 
شکستن مجدد رکورد صادرات مواد فله معدنی 
در بزرگترین بندر تجاری ایران امکان‌پذیر خواهد 

شد.
وی خاطرنشان کرد: این اقدام در راستای افزایش 
بهره‌وری از اسکله‌ها و سود صادرات مواد معدنی 

که عمدتاً کم ارزش هستند، صورت می‌گیرد.
گفتنی اســت؛ »شــیپ لودر یا کانوایر بارگیری 
کشتی برای بارگیری مواد در کشتی و بارج مورد 
اســتفاده قرار می‌گیرد. شــیپ لودر کانتینرها و 
بارهای سنگین را از خشکی به سطح کشتی‌های 
مخصوص حمــل و نقل منتقــل میک‌ند. هنگام 
استفاده از شیپ لودر ســرعت بارگیری افزایش 
میی‌ابد؛ نوار نقاله شیپ لودر موادی مانند ذرت، 
کودهای شیمیایی، مواد فله، سنگ آهک و غیره 
را به داخل کشــتی‌های مخصوص حمل و نقل 
یا بارج‌ها منتقل میک‌ند، شــیپ لودرها معمولاً 
بر اســاس نوع موادی که قرار است منتقل کنند 
طراحی و ساخته می‌شوند. به علت آب و هوای 
شــرجی بنادر بدنه این شــیپ لودر به گونه‌ای 
طراحی شــده که در برابر هوای شرجی و باد و 

طوفان‌های شدید مقاوم است«.

توقیف ۴ فروند شناور حامل کالای قاچاق 
در سواحل بوشهر

فرمانده مرزبانی استان بوشــهر از توقیف چهار 
فروند شناور حامل کالای قاچاق در مرز دریایی 
خلیج‌فارس و نوار ساحلی استان بوشهر در خرداد 
ماه سال جاری خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
سرهنگ یدالله خسروی در بوشهر با قدردانی از 
مشارکت مردم ساحل‌نشین و مرزدار استان بوشهر 
در نوار ســاحلی خلیج‌فارس به مانا اظهار کرد: 
خدمات به مرزنشــینان در ابعاد گوناگون مورد 

توجه ویژه فرماندهی مرزبانی قرار دارد.
فرمانده مرزبانی استان بوشهر از برقراری امنیت 
پایدار در مرز دریایی خلیج‌فارس و نوار ساحلی 
استان بوشهر خبر داد و تأیکد کرد: استیفای حقوق 
دولت و مرزنشــینان وظیفه اصلــی فرماندهی 
مرزبانی اســت و در راســتا از هیچ کوششــی 

فروگذاری نمی‌شود.
وی رصد شــناور‌ها در مرز دریایی خلیج‌فارس 
و نوار ساحلی استان بوشهر به‌صورت مستمر را 
کیی از مأموریت‌های مهم این فرماندهی دانست و 
تصریح کرد: مأموران مرزبانی با اشراف اطلاعاتی 
همه تردد دریایی را زیر نظــر دارند و با هرگونه 

تخلف و ناهنجاری برخورد قاطع می‌شود.
وی تجهیز مرز دریایی و نوار ساحلی به امکانات 
الکترونکیی و پایش تصویری را مورد اشاره قرار 
داد و بیان کرد: نظــارت الکترونکیی و اپتکیی در 
دستور کار قرار دارد و برخورد قاطع با قاچاقچیان 

کالا کیی از وظایف مرزبانی است.
فرمانده مرزبانی استان بوشهر توقیف چهار فروند 
شناور حامل کالای قاچاق را مو رد اشاره قرار داد 
و بیان کرد: در خرداد ماه سال جاری تاکنون چهار 
فروند شــناور حامل محموله قاچاق در سواحل 

استان بوشهر شناسایی و متوقف شده است.
سرهنگ خســروی با بیان اینکه در این عملیات 
کالا‌های قاچاق به ارزش بیــش از ۱۱۸ میلیارد 
و ۵۵۹ میلیون ریال کشف شــد تصریح کرد: از 
این شناور‌ها انواع لوازم آرایشی، بهداشتی، پتو، 
پوشاک، لوازم یدکی، لوازم‌التحریر، پارچه، کولر، 
وســائل ضد فرهنگی و لــوازم مختلف خانگی 

کشف شد.

ستاد ساماندهی سواحل و دریای استانداری مازندران

 استقرار ۱۴۰۰ نفر ناجی غریق 
در سواحل مازندران

معاون ستاد ساماندهی سواحل و دریای استانداری مازندران 
از استقرار ۱۴۰۰ نفر ناجی غریق در طول نوار ساحلی استان 
جهت انجام خدمات امــداد و نجات احتمالی از ابتــدای خرداد ماه 

امسال خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، فضل‌الله یکقبادی با اشاره به اینکه هر ساله از 
ابتدای خرداد ماه شاهد ورود موج عظیم گردشگران به سواحل استان 
مازندران برای شــنا و انجام ورزش‌های دریایی هستیم،به مانا گفت: 
امسال از ابتدای خرداد ماه ۱۴۰۰ نفر ناجی غریق در طول نوار ساحلی 

استان جهت انجام خدمات امداد و نجات احتمالی استقرار یافتند.
معاون ستاد ساماندهی سواحل و دریای استانداری مازندران، گفت: ۱۰۰۰ نفر ناجی از سوی استانداری و 
۲۰۰ نفر نیز شامل نیرو‌های داوطلب هلال احمر در نقاط خطر‌آفرین ساحلی مازندران مستقر هستند؛ ۲۰۰ 

نفر نیز در مجموع طرح‌های ساماندهی استان توسط بخش خصوصی استقرار یافته‌اند.
وی با اشاره به اینکه بر‌اساس آخرین بررسی‌های انجام شــده هم اکنون تعداد نقاط خطر‌آفرین در طول 
سواحل مازندران به ۵۴۰ نقطه افزایش یافته است، خاطرنشان ساخت: این در حالی است که تا سه سال 
پیش، تعداد نقاط خطر‌آفرین مازندران ۳۷۰ نقطه بود که سال ۱۴۰۱ به ۴۲۰ نقطه رسید و سال گذشته با 

افزایش ۱۲۰ نقطه دیگر به ۵۴۰ نقطه افزایش یافت.
به گفته این مقام مسئول در استانداری مازندران، حضور ناجیان غریق نقش مهمی در کاهش چشمگیر غرق 

شدگی‌ها خواهد داشت، همانطور که سال گذشته شاهد این مهم بودیم.
معاون ستاد ساماندهی سواحل و دریای استانداری مازندران، بیان داشت: همچنین طرح‌های ساماندهی 
دریا نیز با مدیریت بخش خصوصی به گردشگرانی که قصد شنا در محیطی امن را داشته باشند در طول 

نوار ساحلی استان مازندران خدمات رسانی میک‌نند.
یکقبادی با تأیکد بر ضرورت شــنای گردشــگران در طرح‌های ســاماندهی دریا و عدم شنا در مناطق 
خطر‌آفرین گفت: همواره آمار‌های غرق شدگی‌ها حاکی از این اســت که تمام غرق شدگی‌ها در نقاط 

خارج از طرح‌های ساماندهی صورت گرفته است.

با هدف افزایش کارایی و دستیابی به رویه مشترک صورت گرفت؛

 بررسی پیش نویس شیوه‌نامه کنترل
 و بهبود عملیات در بندر امام

با حضور مدیرکل امور بندری ســازمان بنــادر و دریانوردی 
در بندر امام خمینی)ره( پیش‌نویس شــیوه‌نامه کنترل و بهبود 

یکفیت عملیات بندری برای نخستین بار بحث و بررسی شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، عادل دریس، و هیأت همراه در نشســت 
مشترک با معاونان امور بندری و اقتصادی و کارشناسان حوزه بندری 
بندر امــام خمینی)ره(، علاوه بــر تعیین شــاخص‌های کلان و خرد، 
معیارهای شــیوه‌نامه کنترل و بهبود یکفیت عملیات بندری را با هدف 
افزایش کارایی، به حداقل رســاندن چرخه عملیات و ارتقای یکفیت 
عملیات بندری بررسی کرد.در این نشست پیش‌نویس شیوه‌نامه کنترل 

و بهبود یکفیت عملیات بندری برای نخستین بار با پیشنهاد کارشناسان بندری منطقه ویژه اقتصادی بندرامام 
خمینی)ره( ارائه شد و مراحل تکمیلی آن در سازمان بنادر و دریانوردی به منظور ابلاغ به بنادر کشور دنبال 
می‌شــود.به گفته مدیرکل اموربندری و اقتصادی، در بررسی پیش‌نویس شــیونامه کنترل و بهبود یکفیت 
عملیات بندری به ارتباط سه عامل مؤثر عمده صف، ســتاد و بخش خصوصی جهت نیل به رویه مشترک 

توجه می‌شود تا شاهد درک مشترک و همگانی در جریان ارائه خدمات بندری و ارتقاء یکفی آن باشیم.
دریس با اشاره به تحقق اهدافی نظیر افزایش بهره‌وری و اطمینان از رضایت مشتری در تدوین نسخه اولیه 
این شیوه‌نامه، خاطرنشان کرد: در این شیوه‌نامه کنترل یکفیت بر اساس حداقل یکفیت قابل قبول تدوین شده 
است.مدیرکل مور بندری سازمان بنادر و دریانوردی از افزایش تنوع مجوزهای کسب و کار به تعداد31 مورد 
به منظور تسهیل فرآیند اخذ محوزها برای صاحبان تجربه و تخصص در این حوزه‌ها و همچنین شناسایی 
راهبران جدید پایانه‌های اختصاصی خبر داد و گفت: به دنبال بازطراحی نوین پایانه‌های اختصاصی بندری 
که براساس مفاد اسناد بالادستی ســازمان بنادر و دریانوردی انجام شد، نیازمندی‌های مشتریان و صاحبان 
کالا بر اساس مقتضیات و شرایط روز مورد توجه قرار می‌گیرد.دریس با اشاره سیاست‌گذاری سازمان بنادر 
و دریانوردی در خصوص توزیع متناســب محمولات به بنادر حسب توانمندی‌ها و نزدکیی آنان به مراکز 
مصرف، توالی ورود کشتی‌ها به بنادر کشــور بر اســاس منابع موجود و طرح‌ریزی امکانات در آن انجام 

می‌شود.

شهردار بوشهر خبرداد

سرمایه‌گذاری 62 میلیارد تومانی برای تکمیل فانوس دریایی بوشهر
شهردار بوشهر سرمایه‌گذاری پروژه فانوس دریایی بوشهر را بیش از ۶۲ میلیارد تومان دانست و گفت: انتظار 

می‌رود با توجه به زمان‌بندی پروژه در سال آینده به بهره‌برداری برسد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسین حیدری در بررسی ســاخت فانوس دریایی بوشهر با بیان اینکه این طرح 
در ساحل این شهر سال‌ها متوقف شده بود، اظهار داشت: ساخت فانوس دریایی کیی از مطالبات مهم شهروندان در 

دستور کار شهرداری بوشهر قرار گرفته است.

وی از اتمام دومین مرحله بتن‌ریزی پروژه فانوس دریایی خبر داد و اظهار امیدواری کرد که پروژه فانوس دریایی پس 
از پایان این مرحله، با سرعت بیشتری عملیاتی شود.

حیدری با اشاره به اینکه پروژه فانوس دریایی از جمله پروژه‌های بزرگ سرمایه‌گذاری شهرداری در سال جاری است، 
تصریح کرد: برآورد مبلغ سرمایه‌گذاری این پروژه بیش از 62 میلیارد تومان است که انتظار می‌رود با توجه به زمانبندی 

پروژه در سال آینده به بهره‌برداری برسد.
شهردار بوشهر، ارتفاع این سازه را 47.5 متر عنوان کرد و افزود: با توجه به تغییراتی که نسبت به طراحی اولیه این سازه 
انجام گرفته، آزمایش‌ها و اصلاحات مورد نیاز مطابق نظر مشاور طرح اجرا شده و تاکنون طی 2 مرحله بتن‌ریزی انجام 
گرفته است.وی ادامه داد: پروژه فانوس دریایی طی زمان‌بندی اعلام شده از سوی سرمایه‌گذار به بهره‌برداری می‌رسد 

و به نمادی برای شهر بوشهر تبدیل شود.

خبر


