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بنادر

گروه مهندسی دریا - امید اسماعیلی - طی ماههای گذشته خبر برگزاري 
جلسه كارگروه‌هاي تخصصي شــوراي عالي صنايع دريايي به ميزباني 
ارکان دریایی کشور منتشر شــد. همانطور که از نامش بر می‌آید شوراي 
عالي صنايع دريايي مهم بود و با تاكيد رييس جمهور فقید مبني بر تقويت شــوراي 
عالي و جلوگيري از ايجاد ساختار موازي بيشتر در بدنه دريايي كشور، مهم‌تر شده 
است. نظر به اين كه تصميمات و مصوبات اين شورا مي‌تواند نقش اساسي و كليدي 
در پيشبرد اهداف توسعه دريايي كشــور ايفا كند، چند كلامي خطاب به اين شورا 
با نگرش فرهنگي مي‌تواند كارســاز بوده و گره از كار بسته فرهنگ و فرهنگ‌سازي 

دريايي كشور بازگشايد. 

اول: ورود به فرهنگ و فرهنگ‌سازي دريايي
در زبان آن را مهم مي شمارند؛ اما در عمل كاري نمي‌كنند.

قبل از هر چيز، شــوراي عالي صنايع دريايي بايد و بايد به فرهنگ و فرهنگ سازي 
دريايي به طور رسمي ورود كند و آن را به رسميت بشناسد. اين كه به طور كلي گفته 
شود فرهنگ مهم است بايد فرهنگ سازي كرد؛ اما به طور رسمي و قاطع به آن ورود 

نكرده و در باره آن مصوبه‌اي نداشت، فايده‌اي ندارد. 
جالب است بدانيم كه فرهنگ سازي براي مسئولان دريايي كشور، مقدم بر ديگران 
است؛ زيرا اين مســئولان خود به كار فرهنگي قائل نيســتند. در زبان آن را مهم مي 
شمارند؛ اما در عمل كاري نمي‌كنند. برخي سازمان‌ها به طور رسمي به ما گفتند كه 
»كار فرهنگي، كار ما نيست!« در تصور ابتدايي و ســطحي اينان، هر جا نام فرهنگ 
به ميان مي‌آيد فقط به عهده وزارت فرهنگ و آموزش و پرورش است و مابقي بايد 
كناري بنشينند و نظاره كنند. گو اين كه در حوزه صنايع دريايي، هر ركن از اين صنعت 
مسئول است و بايد برنامه‌هاي فرهنگي مرتب و منظم و اثربخش در برنامه‌هاي خود 

بگنجاند. 
اكنون، فضاي برنامه‌اي ارکان های دریایی ازجمله سازمان بنادر و دريانوردي از يك 
برنامه كلان فرهنگي خالي است. برنامه‌هاي سازمان شــيلات به عنوان ركن ديگر 
و اثرگذار دريايي همینطور. همچنين است ســاير اركان دريايي كه به خيال اين كه 

فرهنگ‌سازي به آن‌ها ربطي ندارد، برايش برنامه و بودجه نمي‌بينند.
اين است كه ورود رسمي و محكم شــوراي عالي درهمه سطوح، به اين امر اهميت 
دارد. اگر نيمه مصوبه‌اي از شورا خارج شــود مبني بر مسئوليت كار فرهنگي اركان 

دريايي، شروع خوب و باشكوهي براي فرهنگ‌سازي خواهد بود كه زيربناي توسعه 
دريايي كشور است. 

دوم: راهبردها و سياست‌هاي فرهنگ دريايي
در گام دوم، شوراي عالي صنايع دريايي بايد تكليف فرهنگ و فرهنگ‌سازي دريايي 
را روشن كند. تشخيص راهبردهاي فرهنگي و تبيين سياست‌هاي كلان بسيار مهم و 
حياتي است. در چنين روندي است كه شاكله كلي فرهنگ دريايي ايرانيان مشخص 
مي‌شود و مي‌توان دورنماي آن را در افق برنامه هاي مختلف توسعه ديد و به تحقق آن 
اميدوار بود؛ زيرا با وجود راهبرد رسمي فرهنگي توسعه دريايي، برنامه و بودجه ريزي 
براي آن ممكن مي‌شود. توجه داشته باشيم كه بخش بزرگ صنايع دريايي ايران دولتي 
هستند و اين دولتي‌ها بدون راهبرد و سياست كلان، به هيچ مقوله‌اي ورود نمي‌كنند. 
بايد راهبرد باشد، سياســت باشد و دستور باشــد تا اركان دريايي در بعد فرهنگ و 
فرهنگ‌سازي ورود كنند و ساير دستگاه‌ها را به كمك فراخوانده و به خدمت بگيرند. 

سوم: متولي و مجريان 
و نكته مهم ديگري كه بايد روشن كند اين اســت:‌ متولي فرهنگ و فرهنگ‌سازي 
دريايي ايران كيست؟ چه كســي بايد پرچم اصلي را برداشته از جلودار بيش از ۲۲ 
دستگاه و ارگان رسمي براي فرهنگ‌سازي شود؟ يك متولي مشخص بايد به طور 
رسمي تعيين شود و ساير اركان دريايي موظف به همكاري با آن شوند. طبق رسم 
دولتي‌ها ســريع يك دبيرخانه فرهنگي ايجاد و همه دستگاه‌هاي ذي‌ربط عضو آن 
شوند و سپس طبق يك برنامه فرهنگي كلان و فراگير، تمام ايرانيان مورد بازآموزي 
دريايي از همه جهات قرار بگيرند. براي مثال: شــيلات موظف شود در بازه زماني 
۵ ساله، ذائقه ايرانيان را با برنامه‌هاي فرهنگي- ادبي و هنري مورد هدف قرار داده 
و غذاهاي دريايي را در بين مردم بيشــتر از هميشــه رايج كند به نحوي كه گرايش 
به خوراك ماهي و ميگو در ســطح كل ايران معنا پيدا كند و با گوشت مرغ و قرمز 
در رقابت كامل باشــد. متولي كه مشخص شــود، مي‌تواند طبق برنامه و بر اساس 
قابليت‌ها، ماموريت‌هاي سازماني و اهداف مشترك، تقسيم كار كرده و مجري هر 
برنامه را مشخص كند. دراين صورت، هم راهبرد مشخص است، هم متولي اصلي 
معلوم است و هم مجريان امر در راســتاي اجراي برنامه‌هاي خود هماهنگ با ساير 

اركان قرار مي‌گيرد.

وضعيت اسفناك كنوني
بارها نسبت به وضعيت كنوني هشدار داده‌ايم. بارها در باره اهميت فرهنگ در حوزه 
دريا سخن‌ها گفته ايم؛ اما كمتر شنيده مي‌شــوند اين حرف‌ها. مقام معظم رهبري ، 
از بس در باره فرهنگ توضيح دادند و تاكيد كردند و كســي نشنيد، در جايي گفتند: 
مي‌دانيد فرهنگ چيست؟ فرهنگ آن چيزي اســت كه »من حاضرم جانم را برايش 

بدهم«!
اين گفته از رنجي انبوه بر مي‌آيد كه يك پيام به گوش مخاطب نمي‌رسد، يا اگر مي‌رسد 
درك نمي‌شود. وضعيت در حوزه دريايي كشــور الان چنين اسفناك است و اركان 
مهم دريايي به طور رسمي فرهنگ و فرهنگ‌سازي را پس مي‌زنند. بخش راهبردي 
يك سازمان معتبر و مرجع به طور رسمي به ما گفت: »كار فرهنگي به ما ربطي ندارد! 
ماموريت ما توسعه دريايي است.!« چگونه يك مسئول در سطح راهبردي نمي‌تواند 
بفهمد كه توسعه دريايي بدون توســعه فرهنگي امكان‌پذير نيست. چگونه مي‌تواند 
تصور كند كه بدون سازه‌هاي فرهنگي، مي‌تواند سازه‌هاي فيزيكي برپا كند و مدعي 
توسعه دريايي باشد؟ اگر توسعه با ابزارهاي فيزيكي امكان‌پذير است، ساخت چند 
بندر و خريد  چند كشتي مگر كاري دارد؟ ما در روزنامه دریایی اقتصادسرآمد هم به 
تبعيت از رهبري خطاب به شوراي عالي صنايع دريايي كه نقطه اميد دريايي‌ها شده 
است، و خطاب به اركان بزرگ دريايي كشور مانند کشــتیرانی جمهوری اسلامی، 

سازمان بنادر و دريانوردي، شرکت ملی نفتکش و سازمان شيلات مي‌گوييم: 
مي‌دانيد فرهنگ دريايي چيست؟ فرهنگ دريايي آن چيزي است كه اگر نباشد، هيچ 
چيزي نخواهد بود و هيچ توســعه‌اي تحقق پيدا نخواهد كرد و توطئه چندصدساله 
دشمنان براي دور كردن ايرانيان از دريا شكسته نمي‌شود. آيا مي‌دانيد فرهنگ دريايي 
چيست؟ سازمان‌ها و اركان دريايي ممكن است به صورت تلويحي به فرهنگ اشاره 
و تاكيد كنند اما اين كافي نيست. مثلا شوراي عالي مي تواند بگويد مقوله فرهنگ و 
فرهنگ سازي در كارگروه آموزش، منابع انساني و مشاغل دريايي جاي گرفته است؛ 
اما اين نه صحيح است و نه كافي. زيرا، آموزش و... خود فقط جزئي از فرهنگ‌سازي 

است و ذيل فرهنگ قرار مي‌گيرد. 
ارزش و اهميت فرهنگ و فرهنگ سازي چنان است كه بايد دقيق و مطلق ديده شود. 

چيزي كه »من حاضرم جانم را برايش بدهم.« 
در هر صورت با کار فرهنگی باید کاری کرد که همه ایرانیان به موسیقی زیبای دریا 

خو بگیرند.

فرهنگ‌سازي در حوزه دریاپایه، نیازمند راهبرد 
بنيادين است »روزنامه دریایی سرآمد« تحلیل می کند

 شوراي عالي صنايع 
 دريايي راهبرد

 فرهنگی ندارد؟!
نقش اساسي و كليدي در پيشبرد اهداف 

توسعه دريايي كشوربا یکست؟ 

3 دریاپایه
خط مسافری دریایی جزایر قشم به لارک 

راه‌اندازی شد
خط منظم مسافری دریایی مسیر جزیره قشم به جزیره 
لارک و برعکس با حضور مدیرکل بنادر و دریانوردی 

هرمزگان راه‌اندازی شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مدیرکل بنادر و دریانوردی 
هرمزگان در حاشیه راه‌اندازی این مسیر دریایی گفت: 
این خط منظم دریایی، به دنبال دیدار مردمی علی‌اکبر 
صفایی معاون وزیــر راه و شهرســازی ومدیرعامل 
ســازمان بنادر با اهالی لارک و مطالبه مطرح شده از 
سوی ســاکنان جزیره و به منظور انجام امور جاری، 

آغاز بهک‌ار کرد.
حسین عباس‌نژاد با اعلام اینکه تردد شناورها در مسیر 
این ۲ جزیره به صورت چهار بار در هفته انجام می‌شود، 
افزود: این ترددها در روزهای شنبه، دوشنبه، چهارشنبه 
و جمعه هر هفته مســافران را از قشم به مقصد جزیره 

لارک و برعکس منتقل میک‌ند.
وی بیان کرد: روزهای شــنبه ســاعت هشت صبح و 
دوشنبه ساعت ۱۶، روزهای چهارشنبه و جمعه نیز در 
ساعت ۱۷:۳۰مسافران این جزیره)لارک( را به مقصد 

اسکله شهید ذاکری قشم ترک خواهند کرد.
به گفته مدیرکل بنــادر و دریانوردی هرمزگان؛ هزینه 
برای ســاکنان جزیره لارک رایگان و برای مسافران و 
گردشگران هر نفر ‌کیمیلیون و ۵۰۰ هزار ریال تعیین 

شده است.
گفتنی اســت؛ فاصله دریایی بین جزایر قشم و لارک 
هشت مایل و مدت این ســفر ۳۰ دقیقه و فاصله بین 
جزایر قشم و هرمز نیز ۱۲ مایل دریایی و مدت آن ۴۰ 

دقیقه است.

تخلیه و بارگیری کانتینر یخچالی از بنادر 
غرب هرمزگان ۱۶ درصد افزایش یافت

 مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان گفت: بنادر 
غرب استان در ســه ماهه نخست امســال با تخلیه و 
بارگیری ۳۹ هزار و TEU ۴۶۲ کانتینر یخچالی با تناژ 
۴۰۸ هزار و ۲۸۴ تن، افزایش ۱۶ درصدی را داشــته 
اســت تا همچنان پرچم‌دار تخلیه و بارگیری کانتینر 

یخچالی در بین بنادر کشور باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی سالاری در تشریح 
این خبر اظهار کرد: حجم صادرات کانتینر یخچالی از 
طریق بنادر غرب هرمزگان طی مدت یاد شده نیز ۱۹ 
هزار و TEU ۷۳۱ با تناژ ۲۰۴ هزار و ۱۴۲ تن می‌باشد 
که نســبت به مدت مشــابه ســال قبل افزایش هفت 

درصدی داشته است.
وی اضافه کرد: بنادر غــرب هرمزگان با ظرفیت ۳۰۰ 
کانتینر یخچالی چرخدار و امکان رمپ گذاری همزمان 
۱۲ شــناور حامل کانتینر یخچالی، طلایه دار تخلیه و 
بارگیری و صادرات کالاهای یخچالــی در بین بنادر 
ایران است.مدیریت بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان 
با پوشش افزون بر ۱۰ بندر تجاری و مسافری و نظارت 
بر۴۶ سازه دریایی و پشــتیبانی نیمی از جزایر کشور، 
همچنین دربرگیری ۶۰۰ یکلومتر مرز دریایی از نقاط 

مهم مدیریت بر سواحل کشور است.
علاوه بر تخلیه و بارگیــری کانتیر یخچالی، ترانزیت 
کالا و مســافر، فعالیت صادراتی، وارداتی و کاپوتاژ 
را پشــتیبانی میک‌ند که این امر ســبب شده بندرلنگه 
همچنان در عرصه ملی و بین المللی حرف‌های زیادی 

برای گفتن داشته باشد.

دوستی : در تلاش هستیم بیمه‌ها را برای کاهش 
ریسک سرمایه‌گذاری در حوزه دریا، ترغیب کنیم
آغاز طرح توسعه ریلی بندر شهید رجایی

اســتاندار هرمزگان از آغاز طرح توسعه ریلی داخلی 
بندر شهید رجایی خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
مهدی دوســتی در همایش تجلیــل از صنعت‌گران 
و معدنک‌اران نمونه هرمزگان اظهــار کرد: در تلاش 
هستیم بیمه‌ها را برای کاهش ریسک سرمایه‌گذاری در 
حوزه دریا، ترغیب کنیم.وی این تلاش‌ها در راستای 
اقتصاد دریا پیگیری می‌شود افزود: پوشش ریس‌کها 
بود و در این راســتا در تلاش هستیم تا حضور بیمه‌ها 
در حوزه‌های صنایع دریایی را تقویت کنیم.استاندار 
هرمزگان با اشاره به لزوم توسعه دریا محور در کشور 
افزود: بیمه، تئوری اعداد بزرگ است که ما را به دور 
باطلی دچار کرده و با توجــه به حجم کوچک اقتصاد 
دریا، بیمه به این حوزه ورود نمیک‌ند و به همین دلیل 
نیز، حجم اقتصاد دریا رشد نمیک‌ند.دوستی در بخش 
دیگری از سخنانش گفت: در راستای توسعه بندر شهید 
رجایی و حل چالش‌های این بندر، امروز ۲۵۰ هزار تن 
سیلوی در دست ساخت داریم.این مقام مسئول با اشاره 
به نقش هرمزگان در صادرات و واردات کالا در کشور، 
ادامه داد: طرح توسعه شــبکه ریلی داخلی بندر شهید 

رجایی نیز آغاز شده است.
استاندار هرمزگان همچنین با اشاره به افزایش ظرفیت 
زیرساختی در بندر شــهید رجایی، عنوان کرد: بحث 

مدیر عامل سازمان منطقه آزاد چابهار خبرداد:

 ساخت باشگاه بین‌المللی 
موج سواری در ساحل رمین چابهار

رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل سازمان منطقه آزاد چابهار 
با اشاره به متصل بودن سواحل زیبای بلوچستان به آب‌های 
اقیانوسی و وجود موج‌های خروشان گفت: ساخت باشگاه بین‌المللی 
موج‌سواری در ساحل رمین با همکاری ارگان‌های مرتبط از مهمترین 
اولویت‌های این سازمان است که موجب تقویت گردشگری می‌شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، حمیرا ریگی گفت: ســازمان منطقه آزاد 
چابهار از هیئت موج‌سواری کشور حمایت‌های همه‌ جانبه میک‌ند تا 

این رشته ورزشی به روزهای اوج خودش برسد.
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار افزود: کیی از رشته‌های ورزشی 

اصلی منطقه آزاد که در شورای سیاست گذاری مسئولیت اجتماعی شرکت توسعه پتروشیمی نگین مکران 
مورد حمایت ویژه قرار دارد، موج سواری است، این ورزش هیجانی می‌تواند سالانه گردشگران زیادی را 
به این منطقه هدایت کند و موجب رشد و رونق اقتصاد جامعه محلی شود.وی ادامه داد: سواحل بلوچستان 
مرکزی مناســب برای برگزاری رویدادهای ملی و بین المللی در حوزه ورزش‌های دریایی است و اگر 
بخواهیم جاذبه‌های گردشگری بی بدیل چابهار را معرفی کنیم، لزوماً باید موج سواری در سواحل زیبا و 
دیدنی اقیانوسی چابهار را معرفی کرد.ریگی با اشاره به دیدار جمعی از باشگاه‌داران و هیئت موج‌سواری 
کشور خاطرنشان کرد: ارائه تسهیلات به درخواستک‌نندگان راه‌اندازی باشگاه موج‌سواری، راه‌اندازی 
دفتر موج‌سواری غرب آسیا، واگذاری زمین به علاقه مندان، سرمایه‌گذاران و راه‌اندازی باشگاه‌های سیار 
موج‌سواری و رقابت موج‌سواری جام مکران از جمله خواسته‌های آنان است.مدیرعامل سازمان منطقه 
آزاد چابهار افزود: بدون شک کیی از شگفت‌انگیزترین جاذبه‌های گردشگری ایران، موج‌سواری بر روی 
امواج سواحل زیبای مَکُران است برای همین منظور کلاس‌های مربیگری و داوری درجه سه در سواحل 
زیبای اقیانوســی چابهار با مشارکت ســازمان منطقه آزاد چابهار در حال برگزاری است.وی بیان اینکه 
چابهار، بهترین نقطه برای موج سواری در ایران است و این منطقه کیی از مناسب‌ترین سواحل را برای 
انجام این ورزش مفرح دارد، گفت: اتصال دریای عمان بــه اقیانوس هند، کیی از مزیت‌های این منطقه 

است و باعث شده‌ شهر چابهار به قطب موج‌سواری کشور تبدیل شود.

مدیرعامل ایزوایکو تشریح کرد:

ویژگی‌های اولین آمبولانس دریایی 
ساخت ایزوایکو چیست؟

مدیرعامل شــرکت صنایع کشتی‌سازی و فراساحل ایزواکیو 
ویژگی‌های مهم اولین شــناور آمبولانــس دریایی تولید این 

شرکت را تشریح کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســلمان ضربی در جمع خبرنگاران ضمن 
تشریح جدیدترین ساخته این شرکت کشتی‌سازی، اظهار کرد: کیی از 
نیازهای اساسی اســتان هرمزگان، برخورداری از آمبولانس دریایی به 

منظور توسعه خدمات و عدالت در خدمت است.
وی با اشــاره به اینکه راه‌اندازی این آمبولانس دریایی گامی مؤثر برای 
ارتقاء خدمات اورژانس است، افزود: این شناور با صرف ۷۵۰ میلیارد 

ریال هزینه ساخته شده اســت.مدیرعامل ایزواکیو با بیان اینکه بر اساس نیاز استان، مسیر تردد این شناور 
جزیره ابوموسی به بندرعباس است، ادامه داد: از ابتدای دوره ریاست جمهوری شهید رئیسی، این پروژه به 
درخواست دانشگاه علوم‌پزشکی با مشارکت ایزواکیو شروع به ساخت شد و با اعتماد به صنعت داخلی مقرر 
شد کی دستگاه شــناور آمبولانس آلومینیومی که بتواند ظرفیت ۱۶ بیمار همزمان را داشته باشد و خدمات 

رسانی به جزایر خلیج فارس داشته باشد در داخل کشور ساخته شود.
ضربی با اشاره به دیگر امکانات و ویژگی‌های این آمبولانس دریایی، خاطرنشان کرد: این شناور آمبولانس 
دریایی مجهز به تجهیزات پزشکی پیشرفته احیای قلبی و ریوی، دارای چهار تخت بیمار با امکانات ویژه و 

ظرفیت انتقال ۱۲ بیمار سرپایی را دارد.
وی با اشاره به ارزآوری دو میلیون دلاری ساخت این شناور در داخل کشور، تصریح کرد: خرید مشابه این 

شناور در خارج از کشور بیش از سه میلیون دلار هزینه دارد.
مدیرعامل شرکت کشتی‌سازی ایزواکیو با بیان اینکه این شناور آلومینیومی در مدت زمان سه سال ساخته 
شده است، بیان کرد: اعتماد به ایزواکیو باعث اثبات داخلی‌سازی این صنعت شد و این شرکت آمادگی دارد 

در استان‌های دیگر این خدمات را ارائه کند.
گفتنی است، اولین آمبولانس دریایی ساخت شرکت کشتی‌سازی و صنایع فراساحل ایران)ایزواکیو( هفته 

گذشته با حضور معاو وزیر بهداشت و دستور سرپرست ریاست‌‎جمهوری به بهره‌برداری رسید.

مدیر کل بنادر و دریانوردی امیرآباد خبرداد:

افزایش 16 درصدی تردد کشتی ها به بندر امیرآباد در سه ماهه نخست سال جاری
مدیر کل بنادر و دریانوردی امیرآباد ​با اعلام افزایش 16 درصدی تردد شناورها به این بندر در سه ماهه نخست 
سال جاری، توســعه زیرســاخت های بندری، ارتقای نرم تخلیه و بارگیری ، افزایش میزان تعامل ، احصای 
چالش ها و رفع موانع پیش روی تجار و صاحبان کالا را از جمله دلایل افزایش تردد کشتی ها به بندر امیرآباد 

عنوان کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدعلی موسی پور گرجی گفت: با ارائه خدمات مطلوب و ایمنی در مسیر تردد شناورها در 

سه ماهه نخست سال جاری بیش از 341 فروند شناور های تجاری به بندر امیرآباد تردد داشته اند که نسبت به مدت مشابه 
سال قبل از رشد 16 درصدی برخوردار است.موسی پور گرجی همچنین زیر ساخت های لازم برای نگهداری کالاهای 
اساسی و بهره مندی از شقوق مختلف حمل و نقل در این بندر را از دیگر دلایل مهم ترجیح تجار و صاحبان کالا ها به این 
بندر برشمرد.مدیر کل بنادر و دریانوردی امیرآباد افزود : بندر امیرآباد با ظرفیت اسمی 7و نیم میلیون تن و 15 پست اسکله 
فعال جهت پهلوگیری انواع شناورها در کنار تجهیزات مدرن تخلیه و بارگیری و تجهیزات نرم افزاری و سخت افزاری 
دریایی توانسته است با اقدامات لازم جهت هیدروگرافی و لایروبی و ایجاد مسیر دسترسی ایمن برای شناورها این رکورد 
را  به ثبت برساند.موسی پور  همچنین به دانش و توان نیروهای مجرب این بندر خصوصا در زمینه تخصصی دریایی اشاره 
کرد که با رصد و پایش به موقع مسیرها، نقشه ها و  اقدامات لازم توانسته اند زمان انتظار کشتی ها را کاهش داده و علاوه 

بر اارائه خدمات مناسب میزان رضایت مشتریان ، صاحبان کالا و مالکان کشتی را به همراه داشته باشد.

خبر


