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اقتصاد  دریا 2

 گروه اقتصاد دریا- در پی انتخاب دکتر مســعود 
پزشــکیان به عنوان رئیس جمهور ایــران ، جامعه 
دریایی و بنــدری بیانیه‌ای جامــع و هدفمند را در 
خصوص ضــرورت توجه بــه اقتصاد دریامحور و توســعه 

لجستیکی کشور تهیه و منتشر نموده است.
 این بیانیه با تاکید بر اهمیت اقتصاد دریایی به عنوان یک راهبرد 
اساسی در رشد و توسعه پایدار کشــور، به بررسی چالش‌ها، 

فرصت‌ها و راهکارهای مورد نیاز در این حوزه می‌پردازد.
به گزارش روابط عمومی انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته 

ایران ،متن این بیانیه به شرح ذیل است:
به نام خدا

بارديگر ملت شــريف ايران حماســه اي رقم زدند، سلايق و 
علايق گوناگون، زير كي پرچم سه رنگ و مقدس و دركنارهم 
جناب آقاي دكتر مسعود پزشــيكان را به عنوان نهمين رئيس 
جمهور كشــورعزيزمان ايران و ســكاندار دولت چهاردهم 

برگزيدند.
برخود لازم مي‌دانيم ضرورت توجه دولت ايشــان به اقتصاد 
دريامحور و توسعه لجستكيي را به عنوان كي راهبرد اساسي و 
كليدي رشد اقتصادي كشور، در پرتو سياست هاي كلي نظام 
و مورد تايكد ويژه مقام معظم رهبري و در راستاي برنامه هفتم 

توسعه يادآور شويم.
ضرورتي كه به‌عنــوان كيي از حلقه‌هاي توســعه اقتصادي ، 
مورد غفلت دولت هاي مختلف بوده است، ارتقاء توان اقتصاد 
دريايي و بندري، مهمترين پيشران اقتصادهاي نوظهور در سايه 
برخورداري از مرزهاي گسترده دريايي ودسترسي به آب‌هاي 
آزاد مي‌باشد كه متاسفانه كم توجهي و بي اهميت انگاشتن آن 
منجر به از دســت دادن فرصت هاي دريايي،بندري،ترانزيتي 
و… و نيز تنزل رتبه LPI)شاخص لجستكيي( كشور گرديده 

است.
با نظر به پتانسيل‌هاي فراوان دريايي ايران، توسعه دريا محور 
مي‌تواند به عنــوان كي راهبرد كليدي در جهت دســتيابي به 
اهداف اقتصادي و توسعه پايدار كشور مورد توجه قرار گيرد. 
انتظار مي‌رود دولت جديد با تمركــز بر اين حوزه، زمينه‌هاي 
لازم براي رشد و پيشرفت كشــور را فراهم آورد و انتظارات 
فعالان صنعت دريايي،بندري و لجستكيي  و تجارت خارجي 

كشور را برآورده سازد.
اقتصاددريامحــور به‌عنــوان كليدي‌ترين راهــكار ورود به 
تجارت بين‌المللي از طريق بســط و گســترش حمل و نقل 
دريايي و صنعت لجستكيي كه مشــتمل است از فعاليت‌هاي 
راهبردي دريايي و بندري، بهره‌برداري از منابع طبيعي دريايي، 
گردشگري دريايي، صنايع شــيلات و آبزي‌پروري، صنعت 
كشتي سازي و تعميرات؛ اين بخش مي‌تواند سهم بزرگي در 
افزايش درآمد ملي، ايجاد اشتغال و توسعه پايدار كشور داشته 

باشد و دروازه ورود كشور به مبادلات بين المللي است.
اســتحضار دارند بيش از 90درصد حجم مراودات و تبادلات 
تجارت خارجي)واردات و صادرات( كالاها دريا برد بوده و به 
مفهوم وابستگي بلافصل اقتصاد كشور به دريا مي باشد. ناديده 
گرفتن فرصت‌هاي لجســتكيي موجب گرديده است مزيت 
هاي رقابتي و مطلق را از دست داده و عنقريب تمامي مزاياي 
ترانزيتي را به كريدورهاي فعال و يا در دست اقدام رقبا و كشور 

هاي اطراف و اكناف سپرده شود.
بــي توجهــي زايدالوصف دولت هــاي پيشــين در كاهش 
تصدي‌گري و ناديده انگاشــتن قابليت هــا و توانمندي هاي 
بخش خصوصي در روابط بين الملل كه در اجماع واشــكال 
تشكلي و صنفي ظهور و بروز يافته است، ناكارآمدي ديپلماسي 
اقتصادي دولتي را به رخ ميك‌شاند، هر لحظه ترديد در استفاده 
بهينه از مواهب اقتصاد دريا محور خسران غير قابل بازگشتي 
را رقم خواهد زد. اعتقاد راسخ داشته تحريم بلاي جان كشور 
و همچون موريانه درخت تنومند اقتصاد كشور را مي خورد. 
در عين حال تجارب حاصل از مقابلــه با  تهديدات تحريمي 
در ســال‌هاي اخير و حفظ و حراست از زنجيره تامين ملي در 

ســخت ترين محدوديت‌هاي متاثر از رژيم حقوقي متمركز 
بركشتيراني، بســيار گران‌بها و ارزشــمند بوده است و امروز 
توفيقات و موفقيت‌هاي استمرار انتقال كالا به كشور به‌طور اعم 
و ترانزيت در وجه اخص حاصل هوشمندي ، درايت، سرمايه 
گذاري وتلاش هاي  منتج از آن و دست آورد بخش خصوصي 

بوده است ولي متاسفانه ناكافي.
چهره لجســتكيي منطقه و جهان به سرعت در حال دگرگوني 
اســت و در صورت غفلت ما، ديري نخواهــد پاييد كه حتي 
كشورهايي كه رقيب جدي براي ما محسوب نمي‌شوند، گوي 
رقابت را از مــا بربايند. قطع يقين اخبار و اطلاعات  ســرمايه 
گذاري هاي جديد لجســتكيي  و كريدورهــاي منطقه‌اي و 
همسايه، همچون افغانستان، پاكســتان،آذربايجان و عراق را 
دريافت نموده ايد، هم اينك كشــور امارات به عنوان پيشتاز 
لجستكيي منطقه با ايجاد شهر لجستكيي دوبي، مدت‌ها پيش 
حركت خود را به سمت زيرساخت‌هاي لجستكي نوين آغاز 
نموده و ديگر كشورهاي حاشيه خليج فارس همچون عربستان 
سعودي، قطر و عمان  به سرعت در حال مدرنيزه نمودن بخش 
لجستكيي خود هستند. كشــور تريكه نيز به طور جدي در اين 
حوزه برنامه‌ريزي و شــركت‌هاي لجســتكيي طرف سوم و 
چهارم در آن در حال گسترش و فعاليت هستند. همچنين اين 
كشوربا ايجاد مراكز لجستكيي در مقياس‌هاي مختلف، به‌ويژه 
در مجاورت بنادر تجاري مهم را در برنامه‌هاي توسعه‌اي خود 

جاي داده است .
يادآور مي‌گردد كشــورهاي منطقه كه هر يــك در برابري با 
قابليت ها و مزيت هاي جمهوري اســامي ايــران، در ابعاد 
مسيرهاي مواصلاتي و مســافت جغرافيايي،امنيت، خدمات 
و…  به نوعي بهره‌اي اندك از توانمندي ايران برده‌اند، در حال 
گسترش زيرساخت‌هاي ترانزيتي خود، در قالب كريدورهاي 
يازده گانه هستند، كه هم اينك تهديدي جدي براي كريدورهاي 
ترانزيتي كشورمان بوده و سهم قابل توجهي از ترانزيت كشور 
را تصاحب كرده اند. اين در حالي‌ســت كه ايــران به ‌لحاظ 
ژئوپليتكيي جزء معدود كشورهاي است كه موقعيتي استثنايي 
در منطقه )و حتي جهــان( دارد و به‌ طور بالقوه كي كشــور 

تجاري-لجستكيي محسوب مي‌شود.
متاســفانه علي‌رغم تلاش هــاي صورت پذيرفتــه ، تبعات 
تحريم‌هاي ظالمانه استكبارجهاني و تاسف بارتر سوء مديريت 
و ناكارآمدي داخلي، جايگاه لجســتكيي كشــور را منتهي به 
ســقوط نموده اســت، اين جايگاه با آنچه ايده آل جمهوري 
اسلامي ايران است فاصله معني دار دارد و جايگاه لجستكيي 
كشور در مقياس LPI  از رتبه64 در سال 2018 به 123 در سال 

2023 تنزل يافته است .
عدم توفيق مناسب در توسعه دريا محور و رشد كند لجستكي 
در ايران ناشي از عوامل مختلفي است كه برخي از آن‌ها متاثر 
از عوامل خارجي نظير تحريم ، عدم دسترســي به سرمايه و 
تكنولوژي و… مي‌باشد اما بخش عمده اين امر به تحريم هاي 
داخلي بازمي‌گردد كه در صورت اصلاح نگاه،نگرش، ساختار 

و رفع موانع ، شاهد شكوفايي اقتصادي كشور خواهيم بود.
از اين رو عوامل توسعه و پارامترهاي نيازمند توجه در هر دو 
بخش اقتصادر دريا محور و لجستكي به شرح ذيل تقديم مي 

گردد.

1(  بكارگيري مديران شايسته،كارآمد و پاسخگو:
از آنجائيك‌ه ايــن حوزه نيازمند تجربيات فراملي اســت، مي 
بايستي از بين شاخصين بخش خصوصي يا حداقل با مشورت 
مستقيم تشكل‌هاي تخصصي خارج از دولت  كه بر ملزومات 
و مفروضات تجارت دريابرد و لجستكي تجاري وقوف دارند 
راهبري شود و دركنارانتصاب مديران برخوردار از شايستگي 
،توانائي و اعتقــاد به اجراي ماموريت هــاي دولت در حوزه 
اقتصاد دريامحور،ايضا روحيه همكاري و هماهنگي با بخش 
خصوصي،انتقادپذيري، مســئوليت‌پذيري و پاســخ‌گويي از 

ضروريات انتخاب باشد.

2(  بهره مندي سازمان يافته از كارشناسان بخش خصوصي:
اســتفاده بهينه از كارشناســان مجرب بخــش خصوصي در 
حوزه‌هاي مختلف حكمراني در قالب هاي ســازمان يافته و 
به رسميت شناختن مرجعيت تخصصي تشكل‌هاي اقتصادي 

ملي.

3(  احترام به سرمايه و مالكيت خصوصي:
آن‌چه در بسياري از مراجع و ســازمان‌هاي حاكميتي مشهود 
و موجب آزردگي خاطر بخش خصوصي بوده است؛ عدم به 
رسميت شناختن سرمايه و ماليكت بخش خصوصي و اساسا 
نگاه ابزاري و تكليفي دولت بر موظف بودن بخش خصوصي 
به سرمايه‌گذاري و متعاقبا ناديده گرفتن حقوق سرمايه گذار و 
ماليكت ايشان بوده است. ضرورت پذيرش بخش خصوصي در 
قالب كي بال و قدرت پيش برنده اهداف دولت و منافع كشور 
محسوس مي باشد و لازمه به ميدان كشيدن بخش خصوصي 
استيفاء حقوق و حفظ سرمايه ايشان، تسهيل سرمايه گذاري، 

رفع موانع و مشكلات و احترام به  ماليكت ايشان است.

4(    شفافيت
عليرغم وجود صندوق هاي بازنشســتگي متعدد، بسياري از 
سازمان‌هاي حاكميتي داراي ساختار كانون بازنشستگي مستقل 
بوده و با در اختيار  قراردادن امتيازات ويژه و محتمل بر رانت 
مالي و اطلاعاتي به شركت‌هاي متعلق به بازنشستگان، نه تنها 
موجب ناكارآمدي و افت نــرخ بهره وري در حوزه ماموريتي 
خود گرديده اند، بلكه همواره با تزريق منابع مالي ســعي در 
حفظ شــركت‌هاي با تراز منفي داشــته و از سوي ديگر، مانع 

جدي بر بروز شايستگي و رقابت بوده اند.

5(   تعيين تكليف شركت هاي شــبه دولتي مداخله گر در 
امور تجاري

استحضار دارند طي ساليان گذشــته پارادايم الگوهاي مسلط 
ذهني بر دولت هاي پيشين حاكم و منجر به تشيكل نهادهاي 
اقتصادي واسط گرديد و ازجمله معايب و مضرات آن نقض در 
اجراي اصل44 و خصوصي سازي بود،اين مراكز شبه دولتي از 
حمايت غير مستقيم و بعضا مستقيم دولتي برخوردار و راه را 
بر بخش خصوصي بسته اند، از كي سوء امكان رقابت در اين 
بستر از بخش خصوصي سلب و در عين حال ريسك فعاليت 

هاي هم سان را به بخش خصوصي منتقل مي‌نمايند.
6(    تعارض منافع و فرمول مالي

اســتحضار دارند در حال حاضر دولت از فرمول هزينه فايده 
تبعيت كه براساس مولفه‌هاي اقتصادي به مفهوم هزينه نمودن 
براي كسب منفعت تلقي مي‌گردد؛ در نتيجه اين امر دولت در 
بسياري از امور ضمن مداخله مستقيم در موضوعات تجاري، 
بيشترين سعي را در كســب و دريافت بالاترين منافع و درآمد 
بعمل مــي‌آورد و متعاقبا از رهگذر ماليات ســتاني مطالبه گر 
حقوق خود اســت؛ درحاليك‌ه دولت وظيفــه تنظيم گري و 
نظارت بر توليد وخلق ثروت را برعهده داشــته و دستيابي به 
اين مهم مســتلزم فرمول هزينه فرصت مي‌باشد، به آن مفهوم 
كه دولت موظف است با هزينه كرد امكان ايجاد فرصت هاي 
سرمايه گذاري،تجارت، توليد و…  و درنهايت خلق ثروت را 
فراهم نمايد.در اين مجال اســت كه بخش خصوصي سرمايه 
گذاري، اشتغالزايي پايدار،درآمد زايي  پويا، توسعه اقتصادي 
و… را رقم زده و حال دولت بدون آنكه دست در جيب بخش 

خصوصي نمايد، ماليات حقه خود را وصول مي نمايد.

7(  بهبود قوانين و مقررات:
بازنگري و بهبود قوانين و مقررات مرتبط با كســب و كار به 
منظور تســهيل فرآيندهاي اداري و كاهش موانع قانوني براي 
فعاليت‌هاي تجاري و اقتصادي به‌ويژه در شقوق مالياتي، تامين 
اجتماعي، اموال تملكيي، گمركــي، مبارزه با قاچاق كالا و ارز 

، بانكي و ارزي.

8(  تسهيل دسترسي به منابع مالي:
ايجاد تسهيلات مالي و اعتباري براي شركت‌هاي واقعي بخش 
خصوصي، به منظور بهبود شرايط مالي و افزايش توان رقابتي 
آن‌ها در راستاي تامين تجهيزات به‌ويژه از طريق بازار سرمايه 
كه خوشبختانه كمترين رانت و فساد را داشته و بالاترين نقطه 

خود كنترلي را به ظهور رسانده است.

9(  افزايش همكاري‌هاي بين‌المللي:
تســهيل و تشــويق به همكاري‌هاي بين‌المللي با كشورهاي 
داراي تجربه و موفق در حوزه اقتصاد دريايي، به منظور انتقال 
تكنولــوژي و دانش فني به كشــور و ايجاد مشــاركت هاي 

اقتصادي و سرمايه گذاري.

10( حمايت از تحقيق ، پژوهش و آموزش:
ايجاد مراكز تحقيقاتي و پژوهشــي  كاربردي و موثر  مرتبط با 
اقتصاددريامحور، دسترسي و ارتقاء سطح تكنولوژي صنعتي و 
مديريتي و تربيت نيروي انساني متخصص  ، تغيير و تحول نظام 
آموزشي مرتبط، از تغيير محتواي دروس مدارس تانهادينگي 
ترويج فرهنگ توسعه دريا محور؛ تخصيص بودجه و منابع لازم 

به منظور ارتقاء سطح تكنولوژي و نوآوري صنعت لجستكي.

11( ضرورت تعييــن متولي واحــد اقتصاددريامحور و 
لجستيك ملي :

تعدد نهادهاي متولي توسعه دريامحور و لجستكيي در كشور 
،عدم آشنايي به شــاخص هاي اقتصادي سرمايه گذاري،عدم 
هماهنگي مطلوب بين بخشــي دولت، منجر بــه بلاتكليفي 
سرمايه گذاران و سرگرداني بين دســتگاههاي حاكميتي، از 
جمله موانع توســعه و پيشرفت اســت. در اين رابطه نيازمند 
تمركز و تعامل حداكثري اين نهادها بويژه با بخش خصوصي ، 
جهت سياستگذاري و پيشبرد اقدامات  و اهداف توسعه كشور 
هستيم ، متاســفانه عليرغم توجه حاكميت بر مقوله ترانزيت ، 
هم اينك 24 ســازمان ، نهاد ، ارگان و … درموضوع ترانزيت 
مداخله جزيره اي دارند و هركي  صرفا خودرا مسئول اجراي 

ماموريت هاي سازماني ميدانند ولو باتوقف ترانزيت.

12( اهميت لجستيك:
طبق برآوردهــاي مســتند ،  90 درصد زمان گــردش كالا در 
فرايندهاي لجســتكيي طي مي‌شــود ، اين چرخه نشانگر نقش 
بسيار مهم لجســتكي در مبادله كالا و بخصوص رقابت پذيري 
بنگاه‌هاي اقتصــادي در بازارهاي جهاني مي‌باشــد. خدمات 
لجستكيي  حاصل از مديريت هوشــمند و رقابت پذير ، زماني 
حايز اهميت اســت. كه كارآمدي خود را در  امكان ارســال و 
دريافت كالا با بالاترين قابليت اطمينان در طراحي شــبكه اي ، 
دسترســي به تمامي فرايندهاي ارزش افزوده با كمترين ميزان 
تاخير ، كاهش هزينه و حداقل ترين ميزان آسيب ديدگي را فراهم 
ك‌ند. ترانزيت تنها كيي از مهمترين مصاديق وابسته به پارامترهاي 
پيش گفته مي باشد. ناگفته پيداست جايگاه و جغرافياي سياسي 
ايران در تحقق و تداوم ترانزيت كالاهاي مورد نياز كشــورهاي 
همجوار و وابسته ، چگونه خواهد بود و چه منافع پويا و كارآمد، 
درآمدزايي ، اشتغالزايي  و چه از لحاظ ايجاد وابستگي و روابط 
اقتصادي مستحكم  و نيز سياسي با ديگر كشورها، به دنبال خواهد 
داشت.از ســوي ديگر، لجســتكي خود مي‌تواند به عنوان كي 
صنعت مستقل اشــتغالزا و درآمدزا مطرح باشد. چنين صنعتي 
علاوه بر تامين نياز بنگاه‌هاي داخلي، قادر به ارايه خدمات زنجيره 
اي براي طيف گسترده‌اي از فعاليت‌هاي تجاري در سطح منطقه 

و جهان خواهد بود.

13( تسريع در اجراي پروژه‌هاي زيرساختي:
تســريع در اجراي پروژه‌هاي بزرگ زيرســاختي نظير توسعه 
بنــادر و مراكز لجســتكيي بر مبنــاي مطالعات دقيــق و بهبود 
امكانات لجســتكيي، با افزايش توانمندي‌هاي كشور در جذب 
ســرمايه‌گذاري‌هاي خارجي و داخلي، بهبــود امكانات تخليه 
و بارگيري و افزايش نرم و هوشــمند ســازي عمليات و البته با 

مشاركت و همكاريهاي موثر بين المللي

14( حفاظت از محيط زيست دريايي:
وضع قوانين و مقررات ضروري براي حفاظت از محيط و زيست 
بوم دريايي، كاهش آلودگي‌هاي ناشــي از صنايع و كشتي‌ها و 

حفاظت از تنوع زيستي دريايي .

15( حمايت از صنايع شيلات و آبزي‌پروري:
ارائه تسهيلات مالي و فني به صنايع شيلات و آبزي‌پروري، بهبود 
تكنولوژي‌هاي توليد و فــرآوري محصولات دريايي و افزايش 

صادرات اين محصولات با جلب مشاركت هاي بين المللي .

16( گردشگري دريايي:
تسهيل و جلب ســرمايه گذاري داخلي و خارجي براي توسعه 
زيرســاخت‌هاي گردشــگري دريايي،  توجه ويژه به تبليغات 
بين‌المللي جذب گردشگران و برگزاري رويدادهاي فرهنگي و 

ورزشي مرتبط با دريا.
نكي مي‌داند اجراي هريــك از اين موارد زمان بســيار و اراده 
آهنيني مي‌طلبد و دولت به تنهايي ياراي اين تغييرات را نخواهد 
داشت، در عين حال رجاء واثق دارد به پشتيباني آراء قاطع مردم 
شريف ايران ريل گذاري پيشرفت و تعالي اقتصادي جمهوري 
اسلامي ايران به نحوه شايسته تري صورت گرفته تا جبران عقب 
ماندگيهاي حاصل از مشكلات، سرعت لازم را بدست آورد، ما 
همواره خودرا سربازان اين مرزوبوم دانسته و براي آباداني ايران 
عزيزمان از هيچ كوششي فروگذار نخواهيم داشت .با استعانت از 
درگاه باريتعالي و حضرت بقيةّ ا.. الاعظم ،فرداي روشن و ايراني 

آباد و شايسته را رقم خواهيم زد.
باتجدید احترام - مسعودپل مه - دبیرکل - تشكل ملی 
كشتيرانی و خدمات وابسته ايران

 بیانیه جامعه دريايی و بندری ايران خطاب
 به رئيس جمهور منتخب ؛

 اقتصاد  دریایی 
 یک راهبرد اساسی در رشد 

و توسعه پایدار کشور

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 
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