
روزنه

امضای تفاهم‌نامه همکاری مشترک بین 
سازمان شیلات و منطقه آزادچابهار

در راستای رشد و توسعه اقتصادی و اجرای سیاست‌های 
کلی ابلاغی توســعه دریامحــور، تفاهم‌نامه همکاری 
مشترک بین سازمان شیلات ایران و منطقه آزاد چابهار 

به امضا رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد، در سفر معاون وزیر و رئیس 
سازمان شــیلات ایران به چابهار تفاهم‌نامه‌ای با هدف 
افزایش همکاری‌های مشترک بین دو سازمان شیلات و 

منطقه آزاد چابهار به امضا رسید.
سیدحسین حســینی در این بازدید از یکی از طرح‌های 
در حال انجام در این منطقه گفت: با توجه به نیاز کشور 
به آرتمیا برای پرورش میگو و بــه منظور جلوگیری از 
واردات آن، انتظار ســازمان شیلات ایران از مجری این 

طرح، بهره‌برداری با ظرفیت کامل‌تر است.
رئیس سازمان شیلات ایران در ادامه و در حاشیه بازدید 
از بزرگترین بندر صیادی کنارک بــا دارا بودن ۷ هکتار 
حوضچه آرامش، گفت: امیدواریم این پروژه در ســال 
جاری به مناســبت هفته دولت و در نهایت دهه فجر به 

افتتاح و بهره‌برداری برسد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان تشریح کرد؛
 اقدامات انجام شده در بندر شهید رجایی 

برای کاهش و مدیریت مصرف برق
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان مهم‌ترین اقدامات 
انجام شــده بندر شــهید رجایی را برای مشارکت در 
کاهش مصرف برق به دلیل گرمای شدید و افزایش دما 

را تشریح کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، حســین عباس‌نژاد در این 
خصوص اظهار کرد: در راســتای همکاری با شرکت 
برق منطقه‌ای اســتان و به منظور کاهش مصرف برق به 
دلیل گرمای شدید و افزایش دما در اکثر نقاط کشور که 
منجر به افزایش پیک مصرف برق کل کشور شده بندر 
شهید رجایی اقداماتی در راستای کاهش و مدیریت برق 

مصرفی انجام داده است.
وی پایش شــبکه برق مجتمع بندری شــهید رجایی و 
شناسایی شرکت‌های متجاوز از دیماند مصرفی و اخطار 
شــفاهی که در صورت همکاری نکردن با قطعی برق 
مواجه خواهند شــد را از مهم‌ترین این اقدامات عنوان 

کرد.
مدیر منطقــه ویژه اقتصادی بندر شــهید رجایی گفت: 
شناسایی شرکت‌هایی که دارای دیزل ژنراتور هستند و 
استفاده از ظرفیت برق اضطراری در ساعت پیک مصرف 
و مکاتبه برای صرفه‌جویی مصرف انرژی الکتریکی به 

تمامی شرکت‌ها بخش دیگری از این اقدامات است.
عباس‌نژاد، ارائه راهکار بــرای مدیریت توان مصرفی، 
پایش شــبکه برق، بازدیــد روزانه، اعلام هشــدار به 
شرکت‌هایی که بار مصرفی آنها افزایش فزاینده داشته، 
ارائه برنامه زمان‌بندی خاموشــی و شناســایی مصرف 
کننده‌های پرمصرف را از دیگر این اقدامات انجام شده 

در بزرگترین بندر تجاری ایران عنوان کرد.
وی اضافه کرد: هم‌چنین در راســتای ابلاغیه سراسری 
وزارت نیــروی مبنــی بر کاهــش ســاعت اداری با 
تصمیم‌های ارائه شده ساعت اداری در روزهای ششم و 
هفتم مردادماه از ساعت هشت صبح تا ساعت ۱۲ ظهر 

تعیین شده است.

رشد ۵۸ درصدی صادرات کالاهای غیر نفتی 
در مجتمع بندری انزلی

معــاون امــور بنــدری و اقتصــادی اداره کل بنادر و 
دریانوردی اســتان گیلان از رشــد حدود ۵۸ درصدی 
صادرات کالاهای غیر نفتی در مجتمع بندری انزلی در 
چهار ماهه نخست سال ۱۴۰۳ نسبت به مدت مشابه سال 
قبل خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی نظری با 
اعلام این خبر اظهار داشت: در مدت مذکور بیش از 708 
هزار تن کالا در مجتمع بنــدری انزلی تخلیه و بارگیری 
شده است که نسبت به مدت مشابه سال گذشته؛ شاهد 
رشــد 7 درصدی هســتیم.وی با بیان اینکه در 4 ماهه 
نخست سال بیش از 165 هزار تن کالاهای غیرنفتی از 
این بندر به کشورهای حاشــیه دریای خزر صادر شده 
است، خاطرنشان کرد: نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
شاهد رشد چشمگیر 58 درصدی در این بخش بوده ایم.

معــاون امــور بنــدری و اقتصــادی اداره کل بنادر و 
دریانوردی استان گیلان با اشاره به کالاهای صادراتی، 
افزود: مواد غذایی، مواد پتروشیمی، مصالح ساختمانی، 
مواد معدنی و آهن آلات از جمله کالاهای صادر شده از 
مجتمع بندری انزلی هستند.نظری با بیان اینکه در سال 
جاری هزار و TEU 816 کانتینر در مجتمع بندری انزلی 
تخلیه و بارگیری شده اســت، گفت: تعداد 235 فروند 

شناور نیز در این مدت به این بندر ورود کردند.

گــروه ترانزیــت - آذربایجان، ترکمنســتان، 
گرجســتان و رومانی در یک تحــول مهم برای 
اتصال منطقــه‌ای و یکپارچگی اقتصادی، بــه دنبال ایجاد 
مســیر حمل‌ونقل بین‌المللی »خزر-دریای سیاه« از طریق 
توافق‌نامه چهارجانبه بین‌دولتی هســتند که اواخر ســال 
جاری در بخارست امضا می‌شود.این ابتکار با هدف تسهیل 
و تقویت جابه‌جایی کالا بین دریای خزر و دریای ســیاه، 
در نهایت موجب ارتبــاط نزدیک‌تر این مناطق با بازارهای 

اروپایی می‌شود.

منافع آذربایجان
آذربایجان از ایجاد مســیر »خزر - دریای سیاه« سود قابل 
توجهی خواهد داشت. آذربایجان با استفاده از این کریدور 
می‌تواند گزینه‌های حمل‌و‌نقل خود را متنوع کرده و اتکای 
خود را به مســیرهای موجود کاهش دهد. این تنوع نه تنها 
خطرات مرتبط با تنش‌های ژئوپلیتیکی را کاهش می‌‌دهد، 
بلکه نقش آذربایجــان را به عنوان یــک مرکز محوری در 
شبکه‌های تجاری اوراســیا تقویت می‌کند. بهبود ارتباط با 
گرجستان و رومانی رشــد اقتصادی آذربایجان را از طریق 
تسهیل جریان‌های تجاری روان‌تر و جذب سرمایه گذاری 

در توسعه زیرساخت‌ها در طول این مسیر تقویت می‌کند.

سود ترکمنستان
برای ترکمنســتان نیز مســیر حمل‌و‌نقل جدیــد فرصتی 
حیاتی برای گســترش قابلیت‌های صادراتی، به‌ویژه برای 
منابع انرژی این کشور است. دسترســی به دریای سیاه از 
طریق گرجستان و رومانی مسیرهای تجاری جایگزینی را 
می‌گشاید که مکمل خطوط حمل‌و‌نقل موجود ترکمنستان 

اســت. این تنوع، انعطاف‌پذیری اقتصادی ترکمنســتان را 
افزایش می‌دهد و مســیر کارآمدتری بــرای صادرات این 
کشــور برای رســیدن به بازارهای اروپایی فراهم می‌کند. 
علاوه بر این، بهبود اتصالات، سرمایه‌گذاری‌های زیربنایی 
را در ترکمنستان تحریک و توسعه اقتصادی و ایجاد شغل 

را تقویت می‌کند.

نقش محوری گرجستان
گرجســتان به عنوان یک کشــور ترانزیتی در مسیر خزر-
دریای سیاه نقش محوری دارد و آسیای مرکزی و قفقاز را 
به اروپا متصل می‌کند. گرجستان با تقویت زیرساخت‌ها و 
قابلیت‌های لجستیکی خود در طول مسیر، می‌تواند موقعیت 
خود را به عنوان یک مرکــز حمل‌و‌نقل و تجارت منطقه‌ای 
تقویت کند. افزایش ترافیک ترانزیتی، اقتصاد گرجستان را 
از طریق درآمدهای ترانزیت، خدمات مرتبط با حمل‌و‌نقل 
و جذب ســرمایه گذاری‌های تولیدی و لجستیکی تقویت 
می‌کند. علاوه بر این، موقعیت استراتژیک گرجستان بیشتر 
آن را در شبکه‌های تجارت جهانی ادغام می‌کند و اهمیت 

ژئوپلیتیکی آن را افزایش می‌دهد.

تأثیر بر رومانی
برای رومانی، این توافق فرصت‌هایی را برای گسترش نقش 
خود در تسهیل تجارت اوراســیا ارائه می‌دهد. زیرساخت 
بندر دریای سیاه در رومانی می‌تواند به عنوان دروازه‌ای برای 
کالاهایی آذربایجان، ترکمنستان و سایر کشورهای دریای 
خزر عمل کند. این تقویت تجارت باعث تحریک رشــد 
اقتصادی در بخش دریایی، صنعت لجستیک و بخش‌های 
خدمات مرتبط رومانی خواهد شد. علاوه بر این، ارتباطات 

پیشرفته با استراتژی اقتصادی گسترده‌تر رومانی برای تبدیل 
شدن به یک بازیگر کلیدی در زیرساخت‌های لجستیک و 

حمل‌ونقل اروپا همسو می‌شود.
بنابراین، ایجاد مســیر حمل‌ونقل بین‌المللی »خزر-دریای 
سیاه« نقطه عطفی در همکاری‌های منطقه‌ای و یکپارچگی 
اقتصادی آذربایجان، ترکمنستان، گرجستان و رومانی است. 
این ابتکار نه تنها ارتباط بین دریای خزر و دریای ســیاه را 
بهبود می‌بخشــد، بلکه موقعیت این کشــورها را در شبکه 
تجارت جهانی تقویت می‌کند. کشورهای شرکت‌کننده با 
بهره‌گیری از مزایای جغرافیایی و افزایش سرمایه‌گذاری‌های 

زیرساختی، آماده هستند تا فرصت‌های اقتصادی جدید را 
معرفی، رشد اقتصادی را تحریک و ثبات منطقه‌ای بیشتری 

را تقویت کنند.
این تلاش مشترک نشــان‌دهنده پتانســیل مشارکت‌های 
سودمند متقابل برای تقویت اتصال و تقویت رونق اقتصادی 
در سراسر اوراسیا است. با اجرایی شدن این توافق، انتظار 
می‌رود که پیشرفت‌های بیشتر در تجارت، زیرساخت‌ها و 
همکاری‌های منطقه‌ای تســریع و الگویی برای تلاش‌های 
ادغام آتی در منطقه وســیع‌تر خزر-دریای سیاه ایجاد کند. 

منبع: آذر نیوز

نقش محوری گرجستان در مسیر خزر- دریای سیاه 

کریدور خزر- دریای سیاه 
کلید  می‌خورد!
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موسی غنی‌نژاد  مطرح کرد

ناترازی‌ها در ایران ناشی از اقتصاد 
دستوری است

یک  اقتصاددان، با اشاره به ناترازی در اقتصاد ایران و به‌ویژه کسری بودجه، ریشه این 
ناترازی‌ها را در اقتصاد دستوری عنوان کرد و برگشت به آن را به‌مثابه احیای جاهلیت 

و بازگشت به عصر جاهلیت دانست.
به گزارش اقتصاد سرآمد، موسی غنی‌نژاد، با اشاره به وضعیت اقتصادی کشور، گفت: 
اقتصاد ما حال خوبی ندارد. آمارها از رشد اقتصادی چهار، پنج درصدی حکایت دارد؛ 

اما اگر این آمار درست بود، نباید وضع اقتصاد، جامعه و مردم این‌گونه می‌بود.
غنی‌نژاد در نشست اتاق تبریز با عنوان »نه به اقتصاد دستوری در دولت جدید«، افزود: 
در چهار، پنج سال اخیر نرخ تورم حدود ۴۰ درصد بوده است و اکثریت جامعه که مزد 
و حقوق‌بگیر هستند، در این شرایط تورمی، سال‌به‌سال فقیرتر شده‌اند و قدرت خرید 
آنها کاهش یافته است.او ادامه داد: این رشد اقتصادی بیشتر ناشی از فرآورده‌های نفتی 
است که نقش مهمی در فضای کســب‌وکار ندارد و مربوط به رشد اقتصادی دولت یا 

خصولتی‌ها می‌شود.

رشد اقتصادی و تورم؛ مشکلات ساختاری اقتصاد ایران
این اقتصاددان با اشــاره به اینکه اقتصاد ایــران با تورمی مواجه اســت که هیچ‌گونه 
پایین نمی‌آید، گفت: اقتصاد در شــرایط تورمی هیچ ثباتی ندارد و کارآفرین‌ها برای 
فعالیت خود نیازمند چشم‌انداز ثابت و با ثبات هستند. اگر آینده قابل پیش‌بینی نباشد، 
سرمایه‌گذاری ممکن نیست.غنی‌نژاد به یکی از مهم‌ترین عوامل تورم، یعنی افزایش 
نقدینگی ناشی از ناترازی و کسری بودجه دولت، اشاره کرد و افزود: ناترازی بودجه 
باعث افزایش نقدینگی شده و افزایش نقدینگی منجر به بروز تورم می‌شود. برای حل 

مشکلات اقتصادی باید برای این مسئله برنامه‌ریزی کرد.
وی با تأکید بر اینکه ناترازی ریشه در اقتصاد دستوری دارد و افزود: اینکه به هر دلیلی 
دولتمردان ما به این نتیجه رسیده‌اند که بهتر از علم اقتصاد می‌توانند امور را اداره کنند، 

جای سؤال دارد.

کاهش نرخ بهره بانکی به توسعه تولید کمک نمی‌کند
غنی‌نژاد به مشــکلات نظام بانکی نیز اشــاره کرد و گفت: در حــال حاضر یکی از 
بزرگ‌ترین مشکلات ما این است که بانک‌ها وام نمی‌دهند. زمانی که نرخ بهره بانکی 
پایین‌تر از نرخ تورم اســت، بانک‌ها تمایلی به پرداخت وام به تولیدکنندگان ندارند. 
کاهش نرخ بهره بانکی نه‌تنها به توسعه تولید کمک نمی‌کند، بلکه شرایطی ایجاد می‌کند 
که بانک‌ها تمایلی به پرداخت وام به بخش خصوصی نداشــته باشند. در حال حاضر 

بیشتر بانک‌های ما خود تولیدکننده شده‌اند و به خرید ملک و سهام روی آورده‌اند.
او با انتقاد از سیاست‌های تکلیفی دولت برای بانک‌ها، افزود: این سیاست‌ها باعث بروز 
مشکلات متعددی شده و به رانت تبدیل شده است. باید منطق اقتصاد یا عقل سلیم بر 
اقتصاد کشور حاکم شود.این اقتصاددان پیشنهاد داد: رئیس‌جمهور جدید، برای مدت 
محدودی، فعالیت سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان، سازمان تعزیرات 
حکومتی و شــورای رقابت را به حالت تعلیق دربیاورد، چراکه این سازمان‌ها نه‌تنها 
نتوانستند از حقوق مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان حمایت کنند، بلکه خود به عاملی 
برای ایجاد مشکل تبدیل شده‌اند.غنی‌نژاد با اشاره به تاریخچه اقتصادی قبل از اسلام 
و دوران جاهلیت در جزیره العرب، تأکید کرد: برگشــت به قیمت‌گذاری دستوری به 

معنای زنده کردن جاهلیت و بازگشت به عصر جاهلیت است.
وی افزود: مشکل ما فقط اقتصاد دستوری نیست. برخی افراد به اسلام ربط می‌دهند، 
درحالی‌که در اسلام از دستور صحبتی نشده اســت. بلکه قاعده و عقل حاکم است. با 
اقتصاد دستوری منابع تلف می‌شوند. در جامعه‌ای که قیمت یک لیتر بنزین ارزان‌تر از 

یک لیتر آب است، یعنی عقل و منطق در کار نیست.


