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3درحال افزایش است

گزارش می‌دهد؛واکنش وزیراقتصاد به ماجرای وام عشقی

وام ۱۰ میلیاردتومانی هیات مدیره 
6بورس برای خودشان

امضای تفاهم نامه میان انجمن کشتیرانی 
ایران و مرکزآموزش عالی حمل‌ونقل اسپانیا 

همکاری‌های ایران و اسپانیا در 
حوزه کشتیرانی گسترش می‌یابد
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 حمایت قطعی روسیه
 از کریدور زنگزور

با وجود اینکه مقام‌های جمهوری اسلامی به‌صراحت 
اعلام کرده‌اند با راه‌اندازی کریدور زنگزور مخالف‌اند 
و تغییر ژئوپولتیکی مرزهای جغرافیایی را تهدیدی علیه 
ایران می‌دانند، کشورهای روسیه، جمهوری آذربایجان 
و ترکیه با گشایش این کریدور موافق‌اند. در این میان، 
روسیه بدون اعتنا به مخالفت‌های جمهوری اسلامی، 
با در نظر گرفتن منافع خود بر راه‌اندازی هرچه سریع‌تر 

این مسیر ارتباطی اصرار می‌کند.  
برخی رســانه‌ها خبر داده‌انــد که ولادیمیــر پوتین، 
رئیس‌جمهوری روسیه، در ســفر اخیر به باکو با الهام‌ 
علی‌اف، رئیس‌جمهوری آذربایجــان، درباره کریدور 
زنگزور صحبت کرده است. به‌خصوص اینکه به فاصله 
کوتاهی پس از ســفر پوتین به جمهــوری آذربایجان، 
ســرگئی لاوروف، وزیر خارجه روسیه، به رسانه‌های 
این کشور گفت که مسکو از انعقاد سریع معاهده صلح 
بین باکو و ایروان و رفع انسداد مسیر ارتباطی حمایت 

می‌کند.
پس از آن بود که وزارت امور خارجه جمهوری اسلامی 
در اعتراض به این تصمیم، سفیر روســیه در تهران را 
احضار کرد و مراتب اعتراض جمهوری اسلامی به این 
شریک راهبردی ابلاغ شــد، اما روس‌ها نه‌تنها از این 
تصمیم منصرف نشدند، بلکه ماریا زاخارووا، سخنگوی 
وزارت خارجه این کشــور، گفت که موضع مسکو در 
مورد کریدور زنگزور کاملا قطعی است. او در عین حال 

افزود که مسکو نگرانی تهران را مد نظر دارد.
کریدور ۳۶ کیلومتری زنگزور از جمهوری آذربایجان 
شروع می‌شــود و با امتداد در خاک ارمنستان تا منطقه 
نخجوان ادامه دارد. این مسیر ارتباطی در واقع جمهوری 
آذربایجان را از طریق ســیونیک ارمنستان به نخجوان 

وصل می‌کند.
نخجوان، شــهری کوچک با مساحت ۱۵ کیلومترمربع 
جزو قلمرو جمهوری آذربایجان اســت که بین ایران، 
ترکیه و ارمنستان واقع شده اســت. کارشناسان بر این 
عقیده‌اند که کریدور زنگزور در صــورت راه‌اندازی، 
در آینده نزدیک به یکی از مهم‌ترین مسیرهای ترانزیتی 

شرق به غرب تبدیل می‌شود.
اینکه چرا جمهوری اسلامی با گشــایش این کریدور 
مخالف است، دلایل روشنی دارد؛ از جمله اینکه ارتباط 
راهبردی ایران با اروپا قطع خواهد شد. ضمن اینکه بر 
مسیر جدیدی که باز می‌شود، کنترلی ندارد و طبیعتا حق 

ترانزیت کالا را نیز از دست می‌دهد.
اما حتی این هم تمام ماجرا نیست؛ راه‌اندازی کریدور 
زنگزور منافع راهبردی جمهوری اسلامی را نیز تهدید 

می‌کند. به دلیل اینکه همسایگان...
صفحه 2

؛ بررسی اهداف پکن از ساخت یخ‌شکن جدید در 

 گام‌های استحکام بخش چین در قطب شمال
یخ‌شکن سنگین Xue Long 2  قادر به شکستن یخ تا ضخامت ۲ متر است

همکاری راهبردی پکن و مسکو در قطب شمال
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 در نشست مشترک سازمان بنادر و دریانوردی
 و مدیریت بنادر قطر؛

 پیش‌نویس تفاهم 
 مشارکت قطر در توسعه 
3بندر دیر نهایی شد

 بررسی اهمیت اقتصادی توسعه
 سواحل مَکُران در 

با استفاده از ظرفیت 
 سواحل مَکُران
 ورق را به‌سمت
 ایران برگردانید

 منطقه مَکُران حدفاصل رأس‌الکوه در غرب جاسک 
تا لاس‌بلا در جنوب غربی ایالت بلوچستان پاکستان 
را شامل می‌شود. این سرزمین از موقعیت جغرافیایی 
ویژه‌ای برخوردار اســت و بنادر آن از دیرباز، جایگاه 
تجاری ممتازی داشته اســت که در طول تاریخ طمع 
بســیاری از پادشــاهان را به خود جلب کرده است. 
با نگاهی اجمالــی به نقشــه‌های حمل‌ونقل دریایی 
به‌خوبی مشخص می‌شود که ســواحل دریای عمان 
و خلیج‌فــارس از ظرفیت بالقوه‌ای بــرای ترانزیت 
کالا و خدمات برخوردار اســت. درصورت توجه به 
سواحل مَکُران در ناحیه شمال اقیانوس هند می‌توان 
از آن به‌عنوان یک پایگاه ترانزیتی به قلب آسیا و اروپا 
استفاده کرد. ایران بیشترین سواحل خلیج‌فارس را در 
اختیار دارد و سواحل مَکُران که ایران و پاکستان به‌طور 

مشترک از آن بهره‌مند هستند ...
صفحه 3

 در هفته دولت مطرح شد:

 روابط تجاری بوشهر 
و کنگان با بندر دمام عربستان 

توسعه می یابد

 گزارش می دهد

صعود 39هزار پله ای شاخص کل 
بورس در هفته گذشته

 یک استاد اقتصاد دانشکده 
مدیریت جهانی نوشت: 

 »بندر چابهار«  صلح 
 آسیای جنوبی و مرکزی 

8را تضمین می کند 4 6

یادداشت

مقاله
 یک کارشناس ارشد حوزه انرژی
 وصنایع دریایی به  نوشت:

لزوم توجه جدی دولت به بهبود 
وضعیت زیست محیطی 

بررسی  از جزئیات پروژه کابل 
زیردریایی هند که از اقیانوس می گذرد؛

طرح بلندپروازانه هند 
3از سه کابل زیردریایی

باید به دریا و جنگل مجال 
حیات بدهیم!

فریبا نبوی طهرانی فر- اخیرا در 
فضــای مجــازي افــرادی را 
می بینیم که با هدف حفظ منابع 
طبیعی کشور، اقدام به پاکسازی 
مناطق ســاحلی و جنگل های 
شــمال می نمایند کــه در نوع 
خود، بسیار ارزشــمند و لازم 

است و ضرورت توجه عموم مردم به این امر مهم را 
چندین برابر می کند.

  دریا  و جنگل به عنــوان زیباترین مواهب طبیعی، 
متاسفانه در برخی نقاط، انباشته از مواد پلاستیکی 
و زباله  هایی ســت که برخی از مســافران و افراد 
بی فکر و بی  مســئولیت از خود به جا می گذارند 
و ضمن زشــت نمودن چهره ی طبیعت، صدمات 
جبران ناپذیری به  سرمایه های ملی و منابع طبیعی 

کشور وارد می کنند.
مدیران این صفحه ها، هر روز بــا فیلم هایی که  از 
جمع آوری زباله و پلاستیک نشان می دهند در حال 
فرهنگ سازی و معطوف نمودن توجه مردم به  این 

امر مهم هستند.
این اقدام  ارزشمند، با توجه گرم تر شدن کره زمین و 
نقشی که منابع طبیعی در حفظ سلامت محیط زیست 
دارند از اهمیت بیشــتری برخوردار اســت و لزوم 

مشارکت همگانی را  در این امر می طلبد.
از طرف دیگــر، آلودگــی دریای خزر با پســاب 
کارخانجات و در مناطقی که کشتی های تفریحی و 
باربری پهلو می گیرند، بیشتر دیده می شود که لازم 
اســت برای حفظ حیات آبزیان در این خصوص 

چاره اندیشی شده و نظارت جدی تر صورت گیرد.
نباید فراموش کنیم که دریا و جنگل، ســرمایه های 
ملی هستند که با جان و دل باید از آن مراقبت کنیم. 
در این ارتباط، نخست باید عوامل تخریب را به طور 
صحیح شناســایی نمود و با عواملی  که دســت به 
دست هم داده و به وسعت نابودی سرمایه های ملی 

می افزایند، مقابله کرد.
این روزها در ســفر به استان های شــمالی کشور، 
آن چه بیــش از هر زمــان دیده می شــود، افزایش 
ساخت و سازهای بی رویه و  نابودی جنگل با آتش 
سوزی های ناشــی از گرمای هوا وغفلت و اهمال 

کاری انسان است. 
از سوی دیگر، عقب نشینی سطح دریا نیز واقعیت 
انکارناپذیری اســت که با شــدت گرما و کاهش 
بارندگی ها، در ارتباط و در جای خود، قابل  تامل 

و بررسی است.
حال اگر باقیمانــده ذخایر طبیعی، با اشــتباهات 
خواسته و ناخواسته انســان از بین برود با فاجعه ای 

مواجه می شویم که غیرقابل جبران است.
از این رو هر چه زودتر باید با عزم و اراده ملی، برای 
حفظ منابع طبیعی، گام برداشت و اگر می خواهیم 

زنده بمانیم به طبیعت نیز مجال حیات دهیم.

کارشناس برنامه ریزی حمل ونقل به نوشت:

 نقش  اندیشکده ها 
در همگرایی علوم 

اجتماعی و مهندسی

 سایه سنگین تعرفه های گزاف بر ورزش سیلینگ
 منتشر می کند؛

 تعرفه های »سیلینگ« بیگانه 
با واقعیت های اقتصادی جامعه
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بندر ایرانی سالیانکا، رسماً  اعلام کرد:

  آمادگی 
بندر سالیانکا  برای 
 توسعه  همکاری 

با تجار عمده غلات
بندر ایرانی سالیانکا، رسماً آمادگی توسعه همکاری 
با تجار عمــده غلات و مالکین شــناور های بخش 
خصوصی را اعلام کرد. بندر ایرانی سالیانکا آمادگی 
رســمی خود را برای همکاری با تجار عمده غلات 
اعلام کرد. این در شرایطی است که تجارت غلات 
بیش از ۶۰ درصد کل حمل ونقل دریایی بنادر دریای 
خزر را به خــود اختصاص داده اســت. بنا به گفته 
مدیر بندر ســالیانکا، تنها در ۶ ماهه اول سال جاری 
میلادی، بیش از یک میلیون و ششصد هزار تنُ غلات 
از بنادر آستراخان به بنادر شمالی جمهوری اسلامی 
ایران ارســال گردیده اســت که این مقدار دو برابر 
حجم ارسالی در مدت مشابه سال گذشته می باشد.
وی افزود: بندر ســالیانکا در راستای افزایش نقش 
استراتژیک خود در تعاملات تجاری ایران و روسیه 

اقدام به سرمایه گذاری و خرید ترمینال...
صفحه 3

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

 با شما هستیم 
با تحلیل های دریایی روزنامه 

اقتصاد سرآمد
www.eghtesadsaramad.ir

تلفن:88769227  - 021     همراه:09198543996 

     از ورزش کم درآمدعلاقمندان   « با این رویه      
 

       می شوند         محروم       سیلینگ 

« ادعای توسعه ورزش 
سیلینگ در فدراسیون 

بادبانی یک تضاد است

مهدی استادی جعفری

 بررسی تأثیر نوروز دریا در توسعه 
پایدار محلی در 

 زمانی برای سپاسگزاری 
2از سخاوت دریا


