
روزنه

برگزاری نشست تدوین نقشه راه فن آوری‌های 
نوین دریایی در نیروی دریایی ارتش 

ارگان‌های دریایی باید به سمت بهره گیری از 
فناوری‌های جدید حرکت کنند

سومین نشســت تدوین نقشــه راه فن آوری‌های 
نوین دریایی  با حضور مدیــران ارگان‌های دریایی 
به میزبانی نیــروی دریایی ارتش برگزار شــد . به 
گزارش روزناه دریایی اقتصادسرآمد، در این نشست 
تخصصی مدیران و فعالان مراکز علمی و پژوهشی و 
دانشگاهی مرجع در علوم مرتبط و انجمن‌های صنفی 
و تخصصی حوزه دریا از جمله دانشگاه های امیرکبیر 
و صنعتی شریف، سازمان شــیلات، سازمان بنادر و 
دریا نوردی، کشتیرانی جمهوری اسلامی، اداره کل 
ایمنی و حفاظت دریایی ســازمان محیط زیست به 
ارائه برنامه ها و ‌پیشنهادات خود در راستای تدوین 

قطعنامه و برگزاری پنل های تخصصی داشتند.
باید به سمت بهره گیری از فناوری‌های جدید 

حرکت کنیم
دکتر کریم اکبری وکیل آبادی نماینده نیروی دریایی 
ارتش در حاشیه این نشســت  با اشاره به هم افزایی 
کلیه ارگانهای دريايي گفت؛ باید به سمت بهره گیری 

از فناوری‌های جدید حرکت کنیم.
ارگان‌های دریایی باید در کنار یکدیگر حرکت کنند

وی در ادامه افزود همه ارگانها و سازمان های دریایی 
باید در کنار یکدیگر حرکت کنند و ارتباطات خود را 

با صنایع همسو تقویت کنیم.
باید فضایی امن برای تجارت دریایی ایجاد کنیم

اکبری وکیل آبادی در پایان خاطر نشــان کرد: برابر 
اهداف ترسیم شــده در توســعه دریا محور و گام 
دوم انقلاب به ســمت بهره‌گیری مطلــوب از کلیه 
ظرفیت‌های ملی و بین‌المللی حرکت کرده و فضایی 

امن برای تجارت دریایی ایجاد نمائیم.
در همین راســتا، دکتر ســامان رضایی دبیر انجمن 
دریانوردان و مســئول محور ، ضمن ارائه گزارش 
عملکرد و نتایج جلســات بین‌المللی که پیش از این 
در بستر مجازی و با حضور کارشناسان و متخصصین 
ایرانی و نمایندگان ارگان ها و تشکل ها و همچنین 
کارشناســان و اساتیدی از دانشــگاها و کشورهای 
مختلف از جمله روســیه ،ســوئد، نروژ، فرانسه و 
دانشگاه WMU،برگزار شده بود،  با ارائه پیش نویس 
نقشه راه فناوری های دریایی، نظرات  متخصصین 
حاضر درجلسه را در ســند پیش نویس اعمال نمود 
و مقرر شد تا نهایی شدن  این سند و  از طریق گروه 

مکاتبه ای این بررسی ها ادامه یابد.

با حکم مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی؛
پوریا کولیوند نماینده سازمان بنادر 
و دریانوردی در سازمان بین المللی 

دریانوردی IMO شد

با حکم علــی اکبر صفایــی، معاون وزیــر راه و 
شهرسازی و مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی، 
پوریا کولیوند به مدت 4 سال به سمت نماینده ثابت 
 IMO این سازمان در سازمان بین المللی دریانوردی

منصوب شد .
به گزارش اقتصادسرآمد، پوریا کولیوند پیش از این 
معاون اداره کل امور دریانوردان، سازمان های بین 

المللی و تخصصی سازمان بنادر و دریانوردی بود.
وی دارای مدرک کارشناســی مهندســی کشتی، 
کارشناسی ارشد مهندسی مکانیک و DBA مدیریت 
استراتژیک می باشد. رییس اداره امور دریانوردان و 
رییس اداره آزمون و اسناد دریانوردان سازمان بنادر 
و دریانوردی، کارشــناس مسئول کنترل و بازرسی
PSCO، کارشناس مقابله با آلودگی دریا و مسئول 
تضمین کیفیت واحــد دریایی و بنــدری مجتمع 
بندری امام خمینی از دیگر ســوابق و فعالیت های 
پوریا کولیوند در طول قریب به بیســت سال سابقه 

کاری ایشان در سازمان بنادر و دریانوردی است .
مدرس بیــن المللی کنوانســیون هــای دریایی و 
تدریس در دانشــگاه های داخل و سازمان بنادر و 
دریانوردی از جمله فعالیت های علمی و آموزشی 

کولیوند می باشد. 

گروه اقتصاد - حسین حقگو - ســال 1384 یعنی ســال شروع اجرای 
سندراهبرد توسعه صنعتی، شکاف اندازه بخش صنعت ایران و عربستان و 
ترکیه به ترتیب 6.6 و 44.7 میلیارد دلار بود که در سال 1401 این شکاف به 
ترتیب به 18.5 و 137.4 میلیارد دلار رسید. آنچه این وضعیت ناگوار را برای صنعت و 
بنگاه‌های صنعتی کشور رقم زده است، فقدان الگو و سیاست‌های اقتصادی و صنعتی 

کارآمد و علمی و در چارچوب یک استراتژی توسعه‌ای مشخص بوده است.
حسین حقگو، کارشناس مسائل اقتصادی در نوشــتاری با تشریح راهبردهای توسعه 
صنعتی به داشتن چارچوب و استراتژی مشخص برای آینده صنعت کشور تاکید می‌کند 

و مشخصه های راهبرد توسعه صنعتی را این‌گونه تشریح می‌کند:
1-آینده »صنعت« در ایران بستگی به فرآیند »توســعه صنعتی »در این سرزمین دارد. 
به عبارتی عملکرد« صنعت »آن چنانکه گفته‌شده است« حاصل تعامل پیچیده عوامل 
مختلف سیاسی، اقتصادی، اجتماعی و حتی فرهنگی است که تنها با چیدمانی خاص از 
مجموعه این عوامل تبدیل به توسعه صنعتی می‌شود »)1( در این تعریف طبعاً صنعت و 
فراتر از آن« توسعه صنعتی »در مجموعه‌ای از کارخانه‌ها و نصب ماشین‌آلات و.. خلاصه 
نمی‌شود که محصولاتی را طبق برنامه و خواست سیاست‌گذار تولید و در بازاری کنترلی 
به فروش برسانند. چنانکه« صنعت »و« توسعه صنعتی »در جهان مدرن نه زیرمجموعه 
بخش اقتصاد بلکه به‌عنوان مرحله‌ای از توسعه اقتصادی و گذار به توسعه همه‌جانبه و 
عامل کلیدی برای ارتقای بهره‌وری دیگــر بخش‌های اقتصادی و افزایش درآمد ملی، 
ایجاد اشتغال پایدار و توسعه مناسبات اجتماعی محسوب می‌شود. بر این اساس آنچه از« 
صنعت »در جهان امروز مورد نظر است، برآمده از تحول در ذهنیت و عینیت و فرهنگ 
جامعه و بر بستری از امنیت حقوق و مالکیت فردی، مناسبات خوب خارجی، ارتقای 
سطح دانش و مهارت، وجود زیرساخت‌های نهادی و فیزیکی مناسب، برقراری فضای 
مناسب در اقتصاد کلان و محیط مناسب کسب‌وکار و نظایر آن‌هاست. فرو کاستن این 
امر بس مهم و ســاختاری به ایجاد چند کارخانه و تولید چند میلیون تن از یک یا چند 
محصول آن هم متکی به منابع طبیعی درکی ماقبل مدرن و صنعتی و متأسفانه تعریف 
غالب در فضای ذهنی تصمیم گیران کشورمان است. بر اساس همین درک ضعیف از 
مفهوم« توسعه صنعتی »، چند برنامه به‌اصطلاح« راهبردی »در دولت‌های اخیر تدوین و 
تصویب شد که طبق آن‌ها مثلًا مقرر بوده است که در سال 1404 چند میلیون خودرو یا 
یخچال و کولر آبی یا چند میلیون تن مواد و محصولات شیمیایی و یا فولاد و تایر و تیوپ 
و...تولید شود. )2( این شیوه نگرش و تدوین برنامه، خاص نظام‌های سوسیالیستی سابق 

بوده و با اقتصاد آزاد و رقابتی و پیشرفته هیچ نسبتی ندارد.
2- فرآیند »توسعه صنعتی« در کشورمان گذشــته، حال و آینده‌ای دارد. بر این اساس، 
تحول در این حوزه نیازمند اولاً: تبیین وضعیت موجود در معنای بررســی و شناخت 

واقعیت‌های صنعتی امروز کشور است و سیاست‌های خرد و کلانی که بر فعالیت‌های 
بنگاه‌های صنعتی و اقتصادی تأثیرگذارند، اعم از: حقوق مالکیت و سیاست و تعاملات 
خارجی و زیرساخت‌های فیزیکی، وضعیت توسعه خوشه‌های صنعتی، نرخ ارز، سود 
بانکی و تعرفه، قوانین کار و تامین اجتماعی، چالش‌های محیط کسب‌وکار، وضعیت 
و ترکیب اشــتغال صنعتی، بهره‌وری بنگاه‌های اقتصادی در رشته‌های مختلف، اندازه 
بنگاه‌های صنعتی، درجه انحصار و مالکیت و ...شناختی که متأسفانه بنابر عللی و ازجمله 
فقدان اطلاعات و داده‌های آماری در حد بسیار نازلی است. )خوشبختانه برای رفع این 
کاستی مهم، از سوی گروهی از پژوهشگران به سرپرستی دکتر مسعود نیلی و با حمایت 
»بنیاد توسعه صنعتی محسن خلیلی« پروژه تحقیقاتی با عنوان »پایش تحولات صنعتی 
ایران« در حال نهایی شدن است(. ثانیاً: تحلیل روند گذشته )آسیب‌شناسی( به‌نحوی‌که 
عملکرد گذشته اقتصاد و صنعت و حوزه‌های دیگر مرتبط با امر »توسعه صنعتی« تحلیل 
شود و در یک زنجیره مطالعاتی مورد توجه قرار گیرد. چنانکه در تحلیلی از آسیب‌شناسی 
توسعه صنعتی کشورمان، عدم تضمین و احترام به »حقوق مالکیت« در صدر موانع توسعه 
صنعتی قرار دارد. چراکه صنعتی شدن کشورمان تقریباً با حاکمیت بلامنازع »دولت« و 
نفی »بازار« و حقوق بدیهی بخش خصوصی و فعالان صنعتی آغاز شد و در طی دهه‌های 
متوالی-علیرغم بهبودی اندک موازنه به نفع بخش خصوصی در دوره‌هایی - همچنان 
با همان گرایش دولتی و البته زاده شدن بخشی به‌عنوان »خصولتی« وضعیت به‌مراتب 
پیچیده‌تر و ناگوارتر هم شــد. چراکه با بازخوانی اصل 44 قانون اساســی و تعریف 
»خصوصی‌ســازی« به واگذاری بنگاه‌ها به نهادهای عمومی و بنیادها و افراد خاص، 
»حقوق مالکیت« ضربه کاری تری هم خورد و موجودی زاده شد که نه دولتی بود و نه 
خصوصی و البته هم این بود و هم آن: »بخش خصولتی بدترین بخش اقتصادی کشور 
است. در بخش دولتی حداقل یک نظارت وجود دارد. خصولتی عامل بازدارنده بخش 
خصوصی در کشور شده است.« )3( در این آسیب‌شناسی از گذشته که بیان وضعیت 
حال »صنعت« و »توسعه صنعتی« نیز هست آنچه مشخص می‌شود آن است که وقتی 
حقوق مالکیت فقط به ملکیت بر بنگاه خلاصه می‌شود و این دولت است که قیمت کالا 
و محصول کارخانه را تعیین می‌کند، مالکیت به امری بی‌معنا و مفهوم تبدیل می‌شود. 
وقتی غیر از فضای کلان اقتصادی و تعیین مؤلفه‌هایی همچون نرخ ارز و سود بانکی و 
قیمت حامل‌های انرژی و تعرفه و... توسط دولت، قیمت کالاها و محصولات هم توسط 
دولت تعیین می‌شود و انواع ممنوعیت‌ها و محدودیت‌های وارداتی و صادراتی لحظه‌ای 
و ناگهانی بر فضای تولید حاکم می‌شود نمی‌توان انتظار روند معقول منطقی برای توسعه 

صنعتی و صنعتی رشد یافته در آینده را داشت.
3- تحولات آتی در عرصه توسعه صنعتی در صورتی روبه‌جلو خواهد بود که با درک 
واقعیت‌های اقتصاد سیاسی کشورمان باشد. چراکه در قالب منطق »وابستگی به مسیر« 

)path dependency( تغییر نهادی در جوامع، بخصوص کشورهای متکی به منابع 
طبیعی مانند نفت به‌راحتی رخ نمی‌دهد و »در این کشــورها اگر تغییری در وضعیت 
ریل‌گذاری مسیر حرکت اتفاق نیفتد، قطار اقتصادی آنها تحت تأثیر نیروی پیشران ناشی 
از وضعیت گذشته به همان مسیر همیشگی خود ادامه خواهد داد« )دکتر مسعود نیلی(. 
تحقق »توسعه صنعتی« چنانکه بارها گفته‌شده اســت در درجه اول بستگی به تصویر 
آرمانی و بلندمدتی دارد که در ذهن مدیریت سیاسی از توسعه نقش بسته است. لذا اولین 
نقطه حرکت در تحقق »توسعه صنعتی« حصول توافق در مورد این تصویر است. پس 
از شکل‌گیری این تصویر آرمانی و توافق بر سر آن، سؤال آن خواهد بود که چگونه این 
تصویر محقق می‌شــود و چگونه می‌توان به این هدف مطلوب رسید و کدام مجموعه 
از تصمیمات و سیاســت‌گذاری و نهادســازی در اقتصاد داخلی، چه در سطح ملی و 
چه در ســطح بخش صنعت در هماهنگی با تحولات آینده اقتصاد جهانی، هدف‌های 
توسعه صنعتی را امکان‌پذیر می‌سازد؟ الزامات محیطی و شرایط عمومی کشور در ابعاد 
اقتصادی، سیاسی و اجتماعی به‌عنوان زمینه‌ساز موفقیت توسعه صنعتی چیست و چگونه 
باید باشد؟ بدیهی است که این امر به‌خودی‌خود واقع نمی‌شود و مستلزم ایفای نقش مؤثر 
توسط دولت است. لذا لازم است و باید نقش دولت در فراهم ساختن الزامات توسعه 
صنعتی در سطح اقتصاد ملی در بخش صنعت به‌درستی تعریف شود. مواردی همچون: 
جهت‌گیری در سیاست خارجی کشور، سیاست‌های اقتصاد کلان )نرخ ارز، نرخ بهره، 
نرخ تعرفه، بودجه سالیانه، سرمایه‌گذاری داخلی و خارجی و ...(، حقوق مالکیت و نظام 
قضایی عادلانه در رسیدگی به دعاوی، محیط کسب‌وکار )قوانین و مقررات، مجوزها 

و ...(، حقوق فردی و شهروندی و .... به نقش و تاثیر سیاست های دولت بستگی دارد.
ادامه دارد...

نائب رئیس اتاق مشترک بازرگانی ایران و قطر

 »بندر دیر«  واسطه ترانزیت
 اوراسیا و قطر می شود

نائب رییس اتاق مشترک بازرگانی ایران و قطر از تصمیم قطری‌ها 
برای ســرمایه‌گذاری در بندر دیر استان بوشــهر خبر داد و اظهار 
امیدواری کرد که این طرح مانند طرح‌های پیشین به دلیل بروکراسی پیچیده 

ایران متوقف نشود.
به گزارش اقتصادسرآمد، خورشید گزدرازی وضعیت تجارت دو کشور را در 
سال جاری تشــریح کرد وبه ایلنا  گفت: ارزش صادرات استان بوشهر به قطر 
در پنج ماهه نخست سال ۱۴۰۳ به حدود ۳۷ میلیون دلار رسید و از این میزان 
حدود ۳۰ میلیون دلار از بندر دَیرِ و حدود ۷ میلیون دلار از بندر بوشهر به قطر 
کالا صادر شده است. صادرات از مبدا بندر بوشهر نسبت به سال گذشته افزایش 
داشته اما میزان کالایی که از بندر دیر به قطر می‌رود در سال جاری نسبت به سال 
گذشته کاهشی بوده است و این می‌تواند زنگ خطری برای کاهش صادرات 

ایران به دلیل چالش‌های پیش روی صادرکنندگان باشد. 
وی افزود: بیشتر صادرات ایران به قطر از مبدا استان بوشهر و بنادر بوشهر و دیرِ 
صورت می‌گیرد و بخش کوچکی از صادرات هم هم از مبدا استان هرمزگان 
انجام می‌شــود اما به طور کلی مبدا ۷۵درصد از کل صادرات ایران به قطر از 

استان بوشهر صورت می‌گیرد.  
گزدرازی ادامه داد: مــواد معدنی به ویژه مصالح ســاختمانی و میوه و تره‌بار 
همچنان دو گروه اصلی صادرات ایران را به قطر تشکیل می‌دهند و علاوه بر 
اینها صادرات میگوی پرورشی از بوشــهر به قطر هم رشد چشمگیری داشته 
است. حجم میوه‌های تابستانی که امسال از استان‌های دیگر به بوشهر و از آنجا 

به بندر الرُوَیس قطر منتقل شد قابل‌توجه بود.  
رییس اتاق بازرگانی بوشهر تصریح کرد: هزینه تمام‌شده تجارت در ایران بالا 

رفته و این امر قدرت رقابت ایران را در بازار قطر کم می‌کند، یکی از مسائلی 
که ســبب این افزایش هزینه شــده بالا رفتن قیمت حمل است؛ هزینه حمل 
زمینی و دریایی در حالی افزایش یافتــه و کالاهایی که از ایران به قطر می‌رود 
ارزش دلاری قابل‌توجهی ندارد، برای حمل بار از بنادر بوشــهر و دیر به بندر 
الرویس قطر ۷ تا ۸ دلار به ازای هر تن کرایه حمل محاسبه می‌شود، ضمن اینکه 
ضعف تجهیزات نگهداری در الرویس احتمال آسیب به بار میوه و تره‌بار را در 
صورت نیاز به توقف بار افزایش می‌دهد و گاه این امر ســبب می‌شود کالا به 

ایران برگشت بخورد. 
وی خاطرنشان کرد: پیامد این مسائل کاهش حاشیه سود صادرات است، این 
شرایط تاجران ایرانی را با تاجران ترکیه‌ای مقایسه کنید که گاه هزینه حمل به 
عنوان یک مشــوق صادراتی برای صادرکننده صفر می‌شــود در حالی که در 
ایران صادرکننده باید همــه این هزینه‌ها را بر مبنای قیمــت ارز در بازار آزاد 
پرداخت کند و پس از آن هم باید ارز حاصل از صادرات را در سامانه نیما عرضه 
کند و با قیمتی پایین‌تر از ارز در بازار آزاد در اختیــار دولت قرار دهد. چنین 
محدودیت‌هایی صادرکنندگان را به فــرار از مالیات و گریز از انجام تعهدات 

ارزی سوق داده است. 
نائب رییس اتاق مشــترک بازرگانی ایران و قطر اظهار کرد: این مشکلات در 
حالی برای صادرکنندگان دست و پاگیر شده که مشکلات سنتی برآمده از نبود 
امکان تبادلات بانکی همچنان برقرار است و گاه ضررهای هنگفتی را متوجه 
بازرگانان ایرانی در تجارت با قطر می‌کند؛ امروز جایگزین شــدن تنبیه‌های 
صادراتی با مشــوق‌های صادراتی پیشین در کشور ما ســبب شده بسیاری از 
تاجران خوش‌نام کشور نه فقط تاجران استان بوشهر پرونده‌های تعزیراتی داشته 
باشند.  گزدرازی گفت: هنوز مشکلات مربوط به تعهدات ارزی حل نشده که 
دولت عوارض صادرات را هم افزایش داده است در حالی که پیش‌تر صادرات 
همواره معاف از پرداخت عوارض بــود، دولت عوارض صادرات را با هدف 
جلوگیری از خام‌فروشی افزایش داده اما به این نکته توجه نداشته که صادرات 
کالای با ارزش افزوده نیاز به تجهیزات و فناوری‌هایی دارد که امکان ورود آنها 

به ایران به دلیل تحریم بودن کشور وجود ندارد. 
وی در ادامه به توقف فعالیت مرکز تجاری ایران در قطر اشاره کرد و توضیح 

داد: این مرکز در دولت سیزدهم افتتاح شــد اما هنوز به مرحله اجرا درنیامده 
است و امیدواریم این امر در دولت چهاردهم محقق شود؛ دلیل توقف فعالیت 
مرکز این اســت که دولت عزم کرد تا علاوه بر سیاستگذاری، در امور اجرایی 
نیز دخالت داشته باشد و آن را از اختیار بخش خصوصی خارج کند اما به دلیل 
اینکه این امر توسط دولتی‌ها اهلیت‌سنجی نشد و به درستی پیش نرفت اجرایی 
شدن این پروژه متوقف شــد و تاکنون تنها هزینه احداث آن به گردن سازمان 

توسعه تجارت افتاده است. 
رئیس اتاق بازرگانی بوشهر در ادامه از سرمایه‌گذاری قطری‌ها در ایران گفت 
و اضافه کرد: حدود سه ســال پیش قطری‌ها در ایران در نگهداری دام سبک 
زنده‌ای که از استرالیا به استان بوشهر می‌آوردند سرمایه‌گذاری کرده بودند تا 
هم گوشت آن را در بازار ایران عرضه کنند و هم این کالا را به واسطه ایران به 
کشورهای دیگر صادر کنند اما بروکراســی پیچیده ایران سبب شد که عطای 

سرمایه‌گذاری در ایران را به لقای آن ببخشند.
وی یادآور شد: اکنون هم مذاکراتی شده تا بندر دیر به عنوان واسطه ترانزیت 
کالا از کشورهای اوراســیا به قطر قرار بگیرد و در این بندر سردخانه‌ای برای 
ذخیره کالاهای فسادپذیر احداث شــود. دلیل انتخاب بندر دیر نزدیکی آن به 
قطر اســت این بندر تنها ۱۰۰ مایل با قطر فاصله دارد. امیدواریم این طرح با 

شکست مواجه نشود و عملیاتی شو

ناوگروه ٩٨ نیروی دریایی ارتش از 
ماموریت دریای سرخ به میهن بازگشت

ناوگروه رزمی ٩٨ نداجا بیش از ١٢۶ شــبانه روز مأموریت تأمین 
امنیت خطوط مواصلاتی کشتیرانی کشورمان، در خلیح عدن و دریای 

سرخ با موفقیت پشت سر گذاشت و به میهن بازگشت.
به گزارش اقتصادسرآمد، ناوگروه رزمی ٩٨ نیروی دریایی ارتش که بیش از 
١٢۶ شبانه روز مأموریت تأمین امنیت خطوط مواصلاتی کشتیرانی کشورمان، 
در خلیج عدن و دریای ســرخ را بر عهده داشــت با انجام بــا موفقیت آمیز 
عملیات‌های محوله به کشور بازگشــت و در بندرعباس پهلو گرفت.در این 
مأموریت ناوشکن تمام ایرانی جماران با پشــتیبانی ناو بندر پشتیبانی رزمی 

بوشهر حضور داشتند.
امیر دریــادار بلوچ معاون هماهنــگ کننده نیروی 
دریایــی راهبردی ارتــش، اجــرای موفقیت‌آمیز 
مأموریت تأمین امنیت خطوط مواصلاتی کشتیرانی 
کشورمان در آب‌های دوردست توسط ناوگروه ٩٨ 
رزمی نداجا را در راستای لبیک به فرامین فرماندهی 
معظم کل قوا دانســت و افزود: با وجود شــرایط 
حساس نظامی حاکم بر خلیج عدن و دریای سرخ، 
ناوشکن جماران با پشتیبانی ناوبندر پشتیبانی رزمی 

بوشــهر، با قوت و قدرت تمام، از خطوط مواصلاتی کشتیرانی کشورمان و 
کشــتی‌های تجاری و نفتکش جمهوری اســامی ایران حراست و حفاظت 
کردند.وی افزود: هم اکنون ناوشکن تمام ایرانی دنا با پشتیبانی ناوبندر پشتیبانی 

رزمی بوشــهر در قالب ناوگــروه ٩٩ رزمی 
نداجا، در حال حراســت و صیانت از منافع 
ملی کشــور عزیزمان ایران، در خلیج عدن و 

دریای سرخ است.
امیر دریادار دوم جلیل مقدم فرمانده قرارگاه 
مقدم ناوگان جنوب نداجا نیر در این مراسم 
گفت: حضور مقتدرانــه ناوگروه‌های نیروی 
دریایی راهبردی ارتش در دریاهای دوردست 
و مناطقی که ممکن است تهدیدی برای امنیت 
خطوط مواصلاتی کشتیرانی کشورمان وجود داشته باشد، تضمین کننده امنیت 
مسیر دریایی برای کشتی‌های تجاری و نفتکش ایران اسلامی و سایر کشورهای 

دوست است.

 اقتصادسرآمد درباره »آینده صنعت« منتشر کرد؛

راهبردهای توسعه صنعتی با استراتژی مشخص
صنعت »بی آینده« با فقدان سیاست‌های اقتصادی و صنعتی کارآمد 
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