
روزنه

تعیین محدوده‌های مناسب جهت استقرار 
صنایع در سواحل مَکُران

معاون محیط زیســت دریایی و تالاب‌های سازمان 
حفاظت محیط زیست از تعیین محدوه‌های مناسب 
جهت استقرار صنایع در سواحل مکران در محدوده 
استان‌های هرمزگان و سیستان و بلوچستان خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی ذوالجودی از تعیین 
محدوه‌های مناسب جهت استقرار صنایع در سواحل 
مکران در محدوده استان‌های هرمزگان و سیستان و 

بلوچستان به مانا خبر داد.
معاون محیط زیســت دریایی و تالاب‌های سازمان 
حفاظت محیط زیست، ادامه داد: پهنه بندی زیست 
محیطی سواحل مکران در دولت سیزدهم با رشد ۱۰۰ 

درصدی نسبت به گذشته همراه بوده است.
وی خاطرنشان ساخت: طی ســال‌های اخیر شاهد 
توجه ویژه دولت مبنی بر توســعه ســواحل مکران 
هســتیم که همین امر نگرانی‌هایی را در راســتای 
آســیب‌های احتمالی وارده بر محیط زیست منطقه 

ناشی از فعالیت‌های توسعه‌ای ایجاد کرده است.
به گفته وی، در همین راســتا توسعه و تغییر کاربری 
اراضی ســاحلی، به خصوص در نتیجه ســاخت و 
ساز‌های ساحلی و توسعه شهری، می‌تواند منجر به از 
بین رفتن زیستگاه‌های حیاتی دریایی شود، همچنین 
تهدید تخریب مناطق مستعد و بستر‌های مناسب برای 
تولیدمثل و تغذیه زیستمندان دریایی و زیستگاه‌های 
وابســته در ســواحل مکران نیز در پی فعالیت‌های 

توسعه‌ای وجود دارد.
این مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط زیست، 
بیان داشت: در همین راستا، انجام مطالعات پهنه‌بندی 
محیط زیستی و ارزیابی ریسک زیستگاهی استقرار 
صنایع در مناطق ســاحلی دریایی مکران در استان 

هرمزگان انجام  شده است.
ذوالجودی تاکید کرد: طی ایــن مطالعات صورت 
گرفته محدوده‌های مجاز و ممنوع برای توســعه در 
ســواحل با روش‌های علمی و بازدید‌های میدانی 
مشخص شده است که تا حدود زیادی از وارد شدن 
آسیب‌های زیست محیطی به مناطق ساحلی و دریایی 
همزمان با انجام فعالیت‌های توســعه‌ای جلوگیری 

خواهد کرد.

بازدید نایب رئیس کمیسیون انرژی مجلس 
از منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشهر

محمد بهرامی، نایب رئیس کمیسیون انرژی مجلس به 
همراه سعید کیا کجوری مدیر کل بنادر و دریانوردی 
استان مازندران و معاونان و تورج امانی مدیر شرکت 
ملی پخش فــراورده های نفتی منطقــه چالوس از 
اســکله نفتی در منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشــهر 

بازدید کردند.
به گزارش اقتصادســرآمد، در جریــان این بازدید 
مدیر کل بنادر و دریانوردی استان مازندران، با ارائه 
توضیحاتی حین بازدید از ظرفیت ها و پتانسیل های 
منطقه ویژه اقتصــادی بندر نوشــهر، روند ورود و 

خروج کالا به این بندر را نیز تشریح کرد.
در ادامه این بازدیــد، محمد بهرامــی نایب رئیس 
کمیسیون انرژی مجلس گفت: با توجه به این که ماه 
آخر تابستان  ماه گردشگری و مسافرت درتمام نقاط 
کشور است و در استان های شــمالی به خصوص 
مازندران با تراکم بسیار زیادی از مسافران رو به رو 
هستیم، در بازه ای از زمان با نوسانات سوخت رسانی 
مواجه شدیم که با بررسی ها و اقداماتی که صورت 

گرفت این نواسانات را تا حد امکان رفع کرده ایم.
وی افزود: از آنجایی که این بازدید به منظور شناخت 
منابع و زیرســاخت ها و نیازها در استان مازندران 
به خصوص غرب آن صورت گرفته، باید شــرکت 
ملی پخش فراورده های نفتی چالوس و منطقه ویژه 
اقتصادی بندر نوشهر که مانند حلقه های وابسته به 
هم، متصل هستند با توجه به ظرفیت های خوبی که 
دارند، برنامه جامع و مناســبی را طراحی و نیاز های 

مردم را تأمین کنند.
بهرامی در پایان خاطر نشــان کرد: کشور عزیزمان 
ایران در بخش تولید نفت و گاز کشور اول دنیا هست 
و پتانسیل بسیار بالایی دارد که امیدواریم یک روز این 
درآمد سرانه که باید نیاز های مختلف کشور را تامین 

بکند در این حوزه با برنامه مناسب تأمین شود.

گروه اقتصاد - حسین حقگو - ســال 1384 یعنی سال شروع اجرای 
سندراهبرد توسعه صنعتی، شکاف اندازه بخش صنعت ایران و عربستان 
و ترکیه به ترتیب 6.6 و 44.7 میلیارد دلار بود که در ســال 1401 این شکاف به 
ترتیب به 18.5 و 137.4 میلیارد دلار رســید. آنچه این وضعیت ناگوار را برای 
صنعت و بنگاه‌های صنعتی کشــور رقم زده اســت، فقدان الگو و سیاست‌های 
اقتصادی و صنعتی کارآمد و علمی و در چارچوب یک اســتراتژی توســعه‌ای 

مشخص بوده است.
حسین حقگو، کارشناس مسائل اقتصادی در نوشتاری با تشریح راهبردهای توسعه 
صنعتی به داشتن چارچوب و استراتژی مشخص برای آینده صنعت کشور تاکید 

می‌کند و مشخصه های راهبرد توسعه صنعتی را این‌گونه تشریح می‌کند:
در شماره پیش روزنامه اقتصادسرآمد به ســه بخش 1-»آینده »صنعت« در ایران 
بستگی به فرآیند »توسعه صنعتی »در این سرزمین دارد. 2- فرآیند »توسعه صنعتی« 
در کشورمان گذشــته، حال و آینده‌ای دارد. 3- تحولات آتی در عرصه توسعه 
صنعتی در صورتی روبه‌جلو خواهد بود که با درک واقعیت‌های اقتصاد سیاسی 

کشورمان باشد. پرداختیم در شماره امروز به بخش پایانی این مقاله می پردازیم.
4- این روزها مقارن اســت با آغاز بکار دولت چهاردهــم. دولتی که رئیس آن، 
مسعود پزشکیان اساس و مبنای اقدامات اش را اجرای مواد و تبصره‌های قانون 
هفتم توسعه و البته سایر قوانین و سیاست‌های مصوب نهاده است. برنامه‌ای که 
با دو سال تأخیر و بیش از یک سال کشمکش بین دولت، مجلس، شورای نگهبان 
و شورای تشخیص مصلحت نظام و... به‌مثابه کشــکولی از انواع و اقسام احکام 
و دستورات و... ســرانجام مصوب و ابلاغ شــد. برنامه‌ای که قرار است رشد 8 
درصدی در کل و 8.5 درصدی در صنعت و تورم 9.5 درصد در سال آخر برنامه 
)1407( و.. را محقق و سبب ثبات اقتصادی و تراز شدن صندوق‌های بازنشستگی 
و تأمین اجتماعی و ... شــود. تحقق این اهداف در تخمینی خوش‌بینانه نیازمند 
سالیانه 100 میلیارد دلار ســرمایه‌گذاری اســت )4( این در حالی است که کل 
سرمایه‌گذاری جذب‌شده به کشــورمان در طی یک دهه اخیر حدود 30 میلیارد 
دلار بوده است و در همین مدت حدود 100 میلیارد دلار از کشور خارج‌شده است!

در شرایط حاضر نه بودجه دولت، نه منابع بانکی و نه صادرات نفت ایران ظرفیت 
چندانی برای افزایش دارند. هم چنانکه با افزایش تنش‌های شــدید منطقه‌ای و 
احتمال روی کار آمدن کاندیدای جمهوری خواهان در آمریکا، وضع بغرنج‌تر هم 
می‌شود. دو نهاد بین‌المللی اقتصاد، بانک جهانی و صندوق بین‌المللی پول نیز بر 
این نکات تاکید نهاده و وضعیت سختی را برای اقتصاد ایران در دو سه سال آتی 
پیش‌بینی کرده‌اند: رشد 2.5 تا 3 درصدی و تورم بالای 30 درصد. پیش‌بینی این 
دو نهاد مبتنی است بر »ناترازی های ناشی از دخالت در قیمت گذاری اقتصادی 
و تداوم تحریم‌ها و محدودیت‌های مالــی و نااطمینانی های ژئوپلتیک و تمرکز 

تجارت با شرکای محدود و اف ای تی اف و ...«.
افزایش رشد اقتصادی از مسیر سه بخش دیگر اقتصاد یعنی »کشاورزی«، »صنعت« 

و »خدمات« هم طبق تحلیل‌ها و پیش‌بینی‌های داخلی و بین‌المللی مسدود است. 
چنانکــه در گزارش اخیر بانک جهانی در این باره آمده اســت: »هر ســه بخش 
کشاورزی، صنعت و خدمات روند کاهشی داشته و بخصوص در حوزه صنعت 
بیشترین کاهش را از 8.8 به 4.9 و 3.7 درصد در امسال و سال آینده«)6( می‌توان 
انتظار داشت. پیش‌بینی که شاخص مدیران خرید )شامخ( نیز آن را تأیید می‌کند. 
چنانکه این شاخص در خرداد ماه به پایین‌ترین سطح خود در 44 ماه اخیر به 44.9 
درصد رسید: »کاهش تقاضا، نااطمینانی سیاسی، مشــکل تأمین مواد اولیه و...« 

ازجمله موارد ذکر شده برای افت این شاخص بوده است .
در این میان وزارت صنعت، معدن و تجارت )صمت( به‌عنوان یکی از مهمترین 
وزارتخانه‌های اقتصادی کشــور، وزارتخانه‌ای که وظیفه »توسعه صنعتی« و به 
تعبیری »توسعه تجاری« کشور را بر عهده دارد و اکتشاف، بهره برداری و فرآوری 
مهمترین ذخایر زیر زمینی کشــور )بعد از نفت و گاز( در حیطه سیاستگذاری و 
اجرایی آن است و مهمترین و بزرگترین سازمان‌های توسعه‌ای از سازمان گسترش 
و نوسازی صنایع و سازمان توسعه معادن تا شــرکت شهرکهای صنعتی و بانک 
صنعت و معدن و عظیم‌ترین بنگاه‌های اقتصادی کشور از ایران خودرو و سایپا تا 
فولاد مبارکه و ذوب آهن و...تحت مدیریت، نظارت و تأثیر پذیر از سیاستگذاری 
های آن است و... با گذشت بیش از یک دهه از تأسیس آن )1390/4/13 با ادغام 
وزارتخانه‌های »صنایع و معادن« و »بازرگانی«( فاقد قانون تشکیل و شرح وظایف 
و مأموریت است و در در طی همین یک دهه و بخصوص دو سه سال اخیر بارها تا 
مرز تفکیک و دو یا چند تکه شدن رفته و ساختاری بشدت ناپایدار و بی ثبات دارد.
تشکیل وزارت صمت بر اساس ایده یکپارچگی زنجیره »تولید« و »تجارت« و در 
چارچوب کاهش تصدی گری دولت و افزایش توان سیاســتگذاری آن در قالب 
اقتصادی آزاد و رقابتی و صنعتی رقابت پذیر شکل گرفت؛ ایده و اهدافی که اما 
هیچگاه در مسیر تحقق آنها حرکت نشد و در بر همان پاشنه سابق و چه بسا بدتر 
چرخید؛ نه واگذاری تصدی‌ها و اصلاح ساختار سازمان‌های توسعه‌ای در جهت 
ضرورت‌ها و تحولات فن آوری های جدید واقع شــد و نــه واگذاری بنگاه‌ها 
و افزایش کارآمدی آنهــا و ... بلکه حتی کار به دخالــت در امور نهادهای بخش 
خصوصی و مهم‌ترین آن‌ها اتاق ایران نیز کشیده شد و دخالت در انتخابات و اداره 

این نهاد به وظایف این وزارتخانه افزوده شد!
رفتاری که اگر به سرعت اصلاح نشود، در کنار تداوم بی ثباتی‌های اقتصاد کلان، 
در طی سال‌های آتی به کاهش شدید رشد بخش صنعت خواهد انجامید و رشد این 
بخش را به زیر 5 درصد تنزل خواهد داد )4.9 و 3.7 درصد در امسال و سال آینده 
به پیش‌بینی بانک جهانی( وضعیتی که ریشه در ساختار نامناسب تولیدات صنعتی 
ایران دارد. چنانکه سهم فناوری‌های با دانش بالا در کشورمان بسیار پایین و معادل 
0.5 درصد کل محصولات صنعتی است )8( به تعبیری دیگر در طی حدود دو دهه 
اخیر )1390- 1381( بار اصلی صنعت کشور بر دوش صنایع معدن پایه بوده است 
بطوریکه بالاترین سهم ارزش افزوده )حدود 45 درصد( و بالاترین سهم صادرات 

غیر نفتی )حدود 70 درصد( مربوط به این صنایع است. )9( وضعیتی که شکافی 
عمیق را بین کشورمان و همسایگان ایجاد کرده اســت. بطوریکه ایران به لحاظ 
رقابت پذیری صنعتی در جایگاه ششــم منطقه بعد از ترکیه و امارات و عربستان 
و... قرار دارد. این در حالی است که طبق سند چشم انداز مقرر بود کشورمان در 
سال 1404 قدرت اول اقتصادی و فناوری منطقه باشد. در سال 1384 یعنی سال 
شروع اجرای این سند، شــکاف اندازه بخش صنعت ایران و عربستان و ترکیه به 
ترتیب 6.6 و 44.7 میلیارد دلار بود که در ســال 1401 این شــکاف به ترتیب به 
18.5 و 137.4 میلیارد دلار رسید. )10( آنچه این وضعیت ناگوار را برای صنعت 
و بنگاه‌های صنعتی کشور رقم زده است، فقدان الگو و سیاست‌های اقتصادی و 
صنعتی کارآمد و علمی و در چارچوب یک اســتراتژی توسعه‌ای مشخص بوده 
است. چنانکه علیرغم گذشت بیش از شش دهه از حرکت در مسیر توسعه صنعتی 
اما همچنان الگوی غالب بر این توسعه و برونگرا یا درونگرا بودن صنعت کشور 

نامشخص است.
رقابت پذیر شدن صنعت و باز شدن اقتصادی که جزو پنج اقتصاد بسته جهان است 
)رتبه 160 در آزادی اقتصادی بین 165 کشور جهان- موسسه فریزر- 2023( و 
تحقق اهداف کمی و کیفی برنامه هفتم توسعه و سیاست‌های کلی نظام و...چنانکه 
در برنامه دولت چهاردهم است نیازمند الزاماتی اســت که فوکویاما آن راچنین 
تببیین می‌کند: »هر نظم سیاســی را بر سه نهاد استوار اســت: کارآمدی دولت، 

حاکمیت قانون و سازو کارهای پاسخگو بودن«. 
این الزامات فراهم نمی‌شود مگر با افق گشایی بر بسترآزادی وفرصت های برابر 
اقتصادی، سیاسی و اجتماعی برای ظهور اســتعدادها وخلاقیت ها و نه بر مبنای 
باورهای فکری و اعتقادی و در قالبی ایدئولوژیک و درجه بندی شــهروندان به 
درجه دو و سه و...و تمرکز قدرت و توزیع ناعادلانه ثروت. اگر یک سوی گذار به 
توسعه چنانکه »داگلاس نورث« صورتبندی می‌کند: »مهار خشونت با قبول حدی 
از خلق رانت در ائتلاف مسلط« است، سوی دیگر آن »اعتمادی فراگیر نسبت به 
نهادها و ایجاد رضایت اجتماعی« برای تحمل ســختی‌ها است، چراکه تا »درکی 

عام از کرامت انسانی ایجاد نکنیم محکوم به تحمل کشمکشی تاریخی هستیم«.
مقصود آنکه، آینده »صنعت« به فرآیند »توســعه صنعتــی« به‌عنوان مرحله‌ای از 
توسعه اقتصادی مبتنی بر حقوق شهروندی و آزادی‌های سیاسی و اجتماعی گره 
خورده است و بدون این منظومه فکری، حقوق انسانی و سازوکار نهادی واجرایی، 
تصویر خوشایندی را نمی‌توان از این حوزه محوری توسعه کشور در قاب چشم 

امروزیان و آیندگان شکل داد!

» اقتصادسرآمد« درباره »آینده صنعت« منتشر کرد؛

 صنعت »بی آینده« با فقدان سیاست‌های اقتصادی
 و صنعتی کارآمد 

راهبردهای توسعه صنعتی با استراتژی مشخص

رئیس دانشکده مهندسی دریا خبر داد:

طرح توسعه تحقیقات مهندسی دریا در دستور کار دانشگاه امیرکبیر
رئیس دانشکده مهندسی دریا دانشگاه امیرکبیر، سیاســتگذاری یکپارچه امور دریایی، احراز 
جایگاه شایسته جهانی و رتبه اول در منطقه را از سیاست‌های این دانشکده دانست و گفت: به 

دنبال تحقق افزایش فضای مطلوب آزمایشگاهی و مرکز تحقیق و توسعه و نوآوری هستیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، حمید زراعتگر در مراسم پرده برداری از پروژه ساختمان جدید دانشکده مهندسی 
دریا و پژوهشکده علوم، مهندسی فناوری های دریایی این دانشگاه گفت: این دانشکده یکی از ۱۸ دانشکده‌ 
دانشگاه صنعتی امیرکبیر اســت که در سال ۱۳۶۶ به عنوان اولین دانشکده مســتقل دریایی کشور و با نام 

دانشکده کشتی سازی و صنایع دریایی تاسیس شد.
وی افزود: دوران دفاع مقدس ضرورت داشتن دانش، فناوری و صنایع دریایی را برای کشور نمایان کرد، 
از این رو دانشگاه صنعتی امیرکبیر تصمیم به تاسیس دانشکده مستقل با ماهیت مهندسی دریا برای تربیت 
نیروی انسانی متخصص و پشتیبانی از صنایع دریایی گرفت.زراعتگر با اشاره به روند فعالیت های این دانشکده، ادامه داد: در حال حاضر این دانشکده با سازمان صنایع 
دریایی، سازمان بنادر و دریانوری، صندوق توسعه دریایی ایران، شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران و شرکت ملی نفتکش، نیروی دریایی ارتش، در زمینه هایی 
چون تربیت نیروی انسانی، انجام پروژه های تحقیقاتی همکاری دارد.این دانشکده علاقه مند به توســعه همکاری با شرکت صنعتی دریایی ایران و شرکت ایروایکو 
است. دانشکده در مقطع کارشناسی در رشته مهندسی دریا-معماری کشتی، در مقطع کارشناسی ارشد در گرایش های معماری کشتی-هیدرومکانیک کشتی، معماری 

کشتی-سازه کشتی و مهندسی عمران-سواحل، بنادر و سازه های دریایی و همچنین در مقطع دکتری در رشته مهندسی دریا دانشجو می پذیرد.
وی رتبه جهانی تولیدات علمی این دانشگاه در رتبه بندی شانگهای در حوزه مهندسی دریا را ۴۴ عنوان کرد و ادامه داد: این دانشکده به عنوان مرجع اصلی علمی مهندسی 

دریا در ایران، تامین کننده متخصصان و مدیران دریایی کشور و هیات علمی برای دانشگاه های دیگر و دانشکده مهندسی دریا است.
زراعتگر افزود: دریاها و دریاهای آزاد و اقیانوس‌ها ذخایر و منابع سرشاری برای زمینه‌سازی رشد علم و فناوری، افزایش کار و ثروت، تأمین نیازهای حیاتی و تولید 
اقتدار و بستر مناسبی برای تمدن‌سازی است. از سوی دیگر ایران با موقعیت ممتاز جغرافیایی و قرارداشتن بین دو دریا و برخورداری از هزاران کیلومتر سواحل و جزایر 
و ظرفیت‌های فراوان، لازم است با حضور مؤثر در ساحل، فراساحل، دریا و اقیانوس و بهره‌گیری از آن به عنوان یک پیشران و محور توسعه کشور، برای احراز جایگاه 

شایسته منطقه‌ای و جهانی در بهره‌گیری از دریا اقدام کند.
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روزنامه دریایی

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

ابوطالب گرایلو:  با هدف رونق و توسعه کسب و کار محلی

 صدور مجوز واردات کالای ته لنجی
 به بنادر کوچک خوزستان تسهیل شود

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان با تاکید بر اینکه احداث 
و بهره‌برداری از بنادر کوچک با رویکرد عمل به مسئولیت اجتماعی 
و با هدف رونق و توسعه کســب و کار محلی است گفت: این اداره 
کل موضوع واردات کالای همراه ملوان در بنادر کوچک خوزستان  را در ادوار 

مختلف پیگیری کرده و بر تسهیل در صدور این مجوز تأکید داریم.
به گزارش اقتصادســرآمد،ابوطالب گرایلو اظهارکرد: اخذ مجوزهای محیط 
زیستی در روند توســعه بنادر کوچک یکی از چالش های پیشرو در در روند 

توســعه اینگونه بنادر اســت و صدور مجوز 
مذکور به ایجاد هم افزایی در بین دیگر عوامل 

پیگیر در این حوزه نیاز دارد.
وی در تبیین رویکرد سازمان بنادر و دریانوردی 
به منظور توسعه بنادر کوچک افزود: سیاست 
های سازمان بنادر و دریانوردی به بنادر کوچک 
از بابت درآمدزایی نیســت بلکــه احداث و 
بهره‌برداری از بنادر کوچــک با رویکرد عمل 
به مسئولیت اجتماعی و با هدف رونق و توسعه 

کسب و کار محلی است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان با 

اشاره به اینکه این اداره کل موضوع واردات کالای همراه ملوان در بنادر کوچک 
خوزســتان را در ادوار مختلف پیگیری کرده و بر تسهیل در صدور این مجوز 
تأکید داریم گفت: صدور مجوز های لازم در این حوزه نیز به همکاری دیگر 

دستگاه های مربوطه نیاز دارد.
گرایلــو در بخش دیگری از این نشســت در 
خصوص اقدامات انجام شــده بــرای بهبود 
عملکرد کاری بندر شادگان بیان کرد: اجرای 
پروژه‌های جانبی در بنــادر کوچک به منظور 
توســعه و رونــق فعالیت‌هــای بازرگانی، 
از هزینه‌کرد بالغ بر 600 میلیــارد ریال برای 
برق‌رسانی به بندر شادگان و ایجاد شبکه فیبر 
نوری را می تــوان از مهمترین اقدامات انجام 

شده عنوان کرد.
وی افزود گفــت: با تأمین بــرق پایدار برای 
توسعه بندر شادگان و تسهیل و تسریع در امر توسعه این بندر در اثر اتصال به 
شبکه برق سراسری و همچنین ایجاد بستر پایدار ارتباطی بر پایه فیبر نوری، 

روند مبادلات تجاری بندر شادگان بر بستری امن و پایدار انجام می شود.

خبر

بخش پایانی


