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اقتصاد دریا 6

گیلان در مسیر 
چند کریدور 
بین‌الملل قرار 
داشته و از ظرفیت 
کم نظیر تبدیل 
شدن به هاب 
حمل و نقل چند 
وجهی-ترکیبی 
میان مناطق 
جغرافیایی و 
اتحادیه‌های 
بین‌المللی 
برخوردار است در 
میان مسیرهای 
ترانزیتی متعدد، 
کریدورهای 
شمال-جنوب و 
چین-قزاقستان-

ایران نیمه فعال 
بوده و مابقی نیز 
در حد یک ظرفیت 
باقی مانده است. 

گروه ترانزیت بیــن المللی - مجید 
صیادنورد -  گیلان بــه دلیل موقعیت 
جغرافیایی خاص خود در پهنه جنوبی 
دریای کاســپین، نزدیکی به پایتخت و قطب‌های 
صنعتی کشــور، بهره‌مندی از تنوع کامل حمل و 
نقلی)دریایی، هوایی، ریلــی و جاده‌ای(، وجود 
توانمندی‌های قابــل توجه در عرصــه تولید و 
فرآوری محصولات کشاورزی، شیلاتی در کنار 
شــهرک‌های صنعتی و قابلیــت علمی-فناوری 
خوب موسسات علمی-آموزشی-تحقیقاتی آن که 
خلاصه در کیفیت نیروی انسانی)مدیریتی،فنی-
مهندسی و پژوهشی( می‌شود؛ زمانی که با منطقه 
آزاد تجاری صنعتی این استان یعنی انزلی و سابقه 
تجاری چند صد ساله گیلانیان تجمیع شود. در یک 
فراتحلیل، موقعیت گیــان در معادلات ترانزیت 
و دیپلماســی اقتصــادی به جایــگاه ژئوپلتیک، 
ژئواکونومی و ژئواکونومیک ارتقاء می‌بخشــد. 
مزیت رقابتی گیلان در معادلات بین‌المللی منوط 
به بهره‌بــرداری حداکثری از ایــن راهگذرهای 
ارتباطی میان اقتصادهای روسیه، قزاقستان، چین 

و … است.
کریدور یــا راهگذرهای بین‌المللی مســیرهای 
تجاری توافق شــده میان چندین کشــور قلمداد 
می‌شــوند که به منظور هماهنگی جهت تسریع و 
تسهیل روندهای نقل و انتقال کالا در جهان جهانی 
شــده قرن بیســت و یکم از اهمیت روزافزونی 
برخوردار شده و اساســاً به یکی از شاخص‌های 

تقویت، تثبیت یا تضعیف موقعیت ملی یک کشور 
در مناسبات اقتصاد بین‌المللی و به تبع آن جایگاه 
منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای آن در ارزیابی‌های اقتصادی 
نقش محوری ایفا کرده و قادر اســت بر مناسبات 
داخلــی قدرت)اقتصادی،سیاســی،اجتماعی( و 
شاخص‌های کسب و کار درونی یک اقتصاد ملی 

اثرگذار باشد.

ظرفیت‌های گیلان در تقویت تجارت
بر این اســاس موفقیت یک مســیر تجاری میان 
چند کشور معطوف و وابسته به مولفه‌های مهمی 
همچون: استانداردســازی قوانیــن و مقررات؛ 
ترســیم و تعهد نســبت به تأمین منافع ذی نفعان 
بهمراه زمینه‌سازی برای تعریف منافع برای سایر 
کشورها؛ تقویت زیرساخت‌های سخت‌افزاری-

نرم‌افزاری حمل و نقلی؛ وجود چشم‌انداز و راهبرد 
منســجم ملی مبتنی بر احصاء بهینه از فرصت‌ها، 
تهدیدات، ظرفیت‌ها و مزیت‌های یک کشور در 
عرصه تجارت بین‌المللی؛ و در نهایت سیاســت 
خارجی جامع، هوشمندانه و آینده‌نگرانه به منظور 
بهره‌برداری حداکثری از شاخص‌های پیش گفته 

است.
عنایت داشــته باشــیم که گیلان در مسیر چند 
کریدور بین‌الملل قرار داشته و از ظرفیت کم نظیر 
تبدیل شــدن به هاب حمل و نقل چند وجهی-
ترکیبی میان مناطق جغرافیایــی و اتحادیه‌های 
بین‌المللی برخوردار است که مهم‌ترین آن‌ها از 

قرار ذیل است:کریدور شمال-جنوب؛ تراسیکا؛ 
چیــن- قراقســتان-ایران)بخش فرعی طرح یک 
کمربند یک جاده چین( و امکان ایجاد راهگذرهایی 
میان کشــورهای حاشیه دریای کاســپین با حوزه 
جنوبی خلیج فارس،غرب آســیا تا شمال و شرق 

افریقا!؟
در میان مســیرهای ترانزیتی فــوق، کریدورهای 
شــمال-جنوب و چین-قزاقســتان-ایران نیمــه 
فعال بــوده و مابقی نیز در حد یــک ظرفیت باقی 
مانده اســت. بی تردید مزیت رقابتی استان گیلان 
در معــادلات بین‌المللــی کشــورمان منــوط به 
بهره‌برداری حداکثری از این راهگذرهای ارتباطی 
میان اقتصادهای روسیه، قزاقســتان، چین و هند، 
کشــورهای حوزه خلیج فارس و غرب آسیا بوده 
و این مهم مبتنی بــر هم‌افزایی میان نهادی و وجود 
نقشه راه در راستای نیل به اهداف پیش گفته است.

اگــر از مســیرهای ترانزیت هوایــی در فرودگاه 
بین‌المللــی ســردار جنگل رشــت بــه دلایل: 
تحریم، کمبــود امکانــات فرودگاهی-ناوبری و 
خدمات‌رسانی مســافری-باری و نبود برنامه‌ای 
جامع و ملی جهت تبدیــل چالش‌های تحریمی به 
فرصت، و خلق فرصت‌های جدید در عرصه حمل 
و نقل بین‌المللی هوایی میان کشــورهای اروپایی، 
غرب و جنوب آسیا گذر کنیم)که نباید چشم پوشی 
کرد( دو مسیر دریایی بندر انزلی و زمینی-دریایی 
بندر آســتارا در حال حاضر مهم‌ترین گذرگاه‌های 
نقل و انتقال کالا در گیلان زمین محسوب می‌شوند.

ظرفیت‌های جایگزین کریدور زنگزور
در یک معادله مبتنی بر واقعیت باید توجه داشت 
که جمهوری‌های ترکیــه و آذربایجان با وجود 
منابع مشــترک هویتی، جغرافیایــی، تاریخی 
و اقتصــادی؛ رقبای ما بوده و مع‌الاســف مدل 
 رقابتی آنها مبتنی بر بــازی حاصل جمع صفر 

است.
به این معنــی که تأمین منافــع کریدوری آن‌ها 
براســاس حذف منافع ایران بنا نهاده شــده!؟ 
موضوعی که در کریدورهای زنگزور و لاچین 
که با محوریت دو دولت فوق در دســتور کار 
قرار دارد. همچنین ایجاد مشکل برای ترانزیت 
کالاهای ایرانــی و عبوری از طریــق ایران در 
بندر خشــک خورگوس قزاقستان با چین قابل 

مشاهده است.
از ســوی دیگر در صورتی که مسئولان استانی 
گیلان و ملــی کشــور، تمام موجودی ســبد 
ترانزیتی خود را از محور زمینــی و از گذرگاه 
آســتارای عزیزمان - که به دو بخــش ایرانی 
و آذربایجانی تقســیم شــده - عبور دهند. کما 
این‌که طی حدود سه دهه اخیر این مسیر مرزی 
به یکی از سه مبادی اصلی صادراتی جمهوری 
اســامی تبدیل شــده؛ در واقع ما در زمین دو 
کریدور زنگزور و لاچین بــازی کرده و زمینه 
تقویت آن‌هــا از طریق ترانزیــت کالا در این 
 راهگذر زمینــی )جاده ای و ریلــی( را فرآهم 

کرده‌ایم!؟

 بررسی مزیت رقابتی استان گیلان 
در معادلات بین‌المللی

موقعیت  استراتژیک 
گیلان در کریدورهای 

بین المللی
 تأمین منافع کریدوری ترکیه و آذربایجان 

برپایه حذف منافع ایران است!

واکنش شرکت مادر تخصصی ساخت و توسعه زیر بناهای حمل و نقل به گزارش» اقتصادسرآمد«؛ 

»ذبح شدن تالاب استیل به پای قطار« تحیل واقع بینانه‌‌ای نیست
جوابیه‌ای برای »تیر خلاص تالاب استیل«

استاندار گیلان:

بلاتکلیفی گمرک آستارا قابل پذیرش نیست

شیلات

  ضرورت توسعه آبزی پروری پایدار
 با مدیریت صید غیر مجاز

مجری طرح پرورش ماهــی در دریا به نقش جامعه 
محلی و میزان رضایت آنها از این صنعت شــیلاتی 
اشاره کرد و گفت: با ســوق دادن جوامع صیادی از 
صید و صیادی ناپایدار  که منجــر به کاهش ذخایر 
آبزیان می‌شــود به ســمت آبزی پــروری پایدار و 
مدیریت صیادان غیر مجاز می‌توان شاهد توسعه هر 

چه بیشتر صنعت آبزی پروری شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمــد رنگرز‌جدی با 
اشاره به نقش مهم آبزی پروری در توسعه اقتصادی 
کشور،به مانا بیان داشت: آبزی پروری با پوشش دادن 
به جنبه‌های اجتماعی، زیســت محیطی و اقتصادی 
شرایط توسعه پایدار را دارا بوده و با اهداف اشتغال 

زایی جوامع محلی، دوستدار محیط زیست است.
مجری طرح پرورش ماهــی در دریا به نقش جامعه 
محلی و میزان رضایت آنها از این صنعت شــیلاتی 
اشاره کرد و گفت: با ســوق دادن جوامع صیادی از 
صید و صیادی ناپایدار  که منجــر به کاهش ذخایر 
آبزیان می‌شــود به ســمت آبزی پــروری پایدار و 
مدیریت صیادان غیر مجاز می‌توان شــاهد توسعه 

هر‌چه بیشتر صنعت آبزی پروری شد.
به گفته وی، اگر در برنامه ریزی‌های کلان کشــور، 
جوامع محلی در نظر گرفته نشــوند و تأکید فقط بر 
اجرای پروژه‌های بزرگ صنعتی باشد، با عکس‌العمل 
جامعه محلی روبه‌رو می‌شویم و مشکلات اجتماعی 

سد راه توسعه خواهد شد.
وی اشاره به فعالیت ۴۰ مزرعه پرورش ماهی در دریا 
طی چند ســال اخیر از راه اندازی ۳۰ مزرعه جدید 
پرورش ماهی در دریا خبر داد و گفت: این مزارع با 
اســتقرار ۸۶ قفس جدید در آب‌های خلیج فارس و 
دریای خزر ایجاد شــده‌اند که در مجموع هم اکنون 
شــاهد فعالیت ۷۰ مزرعه پــرورش ماهی در خلیج 

فارس و دریای خزر هستیم.
این مقام مســئول در سازمان شــیلات ایران، ادامه 
داد: با این ۳۰ مزرعه جدیــد، مجموع ظرفیت تولید 
۲۲ هزار و ۵۰۰ تن ماهی در دریا ایجاد شــده است 
که نقش مهمی در توســعه این صنعت مهم شیلاتی 

خواهد داشت.

ذوالجودی خبر داد؛
پیشرفت فیزیکی ثبت داده‌های تنوع 

زیستی دریایی تا ۸۰ درصد

معاون ســابق محیط‌زیســت دریایی و تالاب‌های 
سازمان حفاظت محیط زیست از پیشرفت فیزیکی 
ثبت داده‌های تنوع زیستی دریایی تا ۸۰ درصد خبر 

داد.
به گزارش اقتصاد سرآمد، مراســم تکریم و معارفه 
معاونین ســابق و جدید محیط زیســت دریایی و 
تالاب‌های ســازمان حفاظت محیط زیســت صبح 
امروز در ســالن جلسات ســازمان حفاظت محیط 

زیست برگزار شد.
در این مراســم مجتبــی ذوالجودی، معاون ســابق 
محیط‌زیست دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت 
محیط زیســت بیان کرد: ســازمان حفاظت محیط 
زیســت در معاونت دریایی نیروی انسانی ارزشمند 
و توانمندی دارد و همین امر باعث شد تا بتوانیم به 

وظایف خود به نحو احسن عمل کنیم.
وی با تاکید بر اینکه سیاست‌های توسعه دریا محور 
ابلاغی مقام معظم رهبری در دو سال اخیر به صورت 
ویژه پیگیری شد، تصریح کرد: ۱۸ هدف، ۱۲ برنامه 
و ۶۲ اقدام در حوزه دریا محور داشتیم که امیدواریم 

این برنامه‌ها در دوران جدید نیز پیگیری شود.
معاون ســابق محیط‌زیســت دریایی و تالاب‌های 
سازمان حفاظت محیط زیست افزود: ثبت داده‌های 
تنوع زیســتی دریایی تا ۸۰ درصد پیشرفت فیزیکی 
داشت. همچنین خطوط تســویه پساب پتروشیمی 

دریاها نزدیک به ۷۰ درصد پیگیری و انجام شد.
وی گفــت: لاهیجــان زاده از بدنه ســازمان و جز 
متخصصین حوزه دریایی و تالاب‌ها اســت و برای 
وی و همــکاران عزیــزم در این معاونــت آرزوی 

موفقیت دارم.

شــرکت مادر تخصصی ساخت و توســعه زیر بناهای حمل و نقل 
کشــور در واکنش به گزارش »روزنامه اقتصادسرآمد« با عنوان  »راه 
آهن رشت-آستارا، تیر خلاص تالاب استیل«جوابیــه ای را به دفتر 
روزنامه ارسال کرده است که مطابق با قانون مطبوعات و در راستای تنویر افکار 
عمومی جوابیه این سازمان را منتشــر خواهیم کرد. در ذیل متن این جوابیه را با 

هم می خوانیم:
جناب آقاي گلشنی

سردبير محترم روزنامه اقتصاد سرآمد
با سلام و دعای خیر

احتراما؛ پيرو درج گزارشی با تیتر »مصائب یک تالاب در گیلان؛ راه آهن رشت-
آستارا »تیر خلاص تالاب استیل« آن روزنامه، مورخ 1403/06/24 جوابيه زير 
تقديم حضور ميشود. مقتضي است اين جوابيه برابر قانون مطبوعات در اسرع 
وقت در همان جايگاه و همان رده خبري درج شــود. پيشــايش از بذل توجه 

جنابعالي سپاسگزاريم.
به گزارش روابط عمومی شــرکت مادر تخصصی ساخت و توسعه زیر بناهای 
حمل و نقل کشور، طرح راه آهن رشت- آستارا از طرح‌های کلان ریلی کشور 
است که طی سالیان گذشــته مطالعات گســترده‌ای از جمله مطالعات ارزیابی 
زیســت محیطی مفصلی بر روی آن انجام شده اســت. در این رابطه جلسات 
متعددی نیز در کمیته ارزیابی اثرات زیســت محیطی طرح در سازمان حفاظت 
محیط زیست برگزار شده و بر اساس نقطه نظرات سازمان حفاظت محیط زیست 
در محدوده تالاب استیل مطالعات تکمیلی ارزیابی زیست محیطی و همچنین 

مطالعات ژئوفیزیک و ژئوتکنیک نیز انجام شده است. توسعه پایدار و رویکرد 
عدم اختلال در تغذیه تالاب استیل در اجرای این مسیر ریلی همواره مد نظر بوده 
و بر اساس بررسی‌های انجام شده در جلسات مشترک با مسئولان شرکت آب 
منطقه‌ای گیلان حدود بستر و حریم تالاب استیل در احداث این طرح راهبردی 
کشور رعایت شده است.در این گزارش به اطلاعات بر مبنای منابع غیر رسمی و 
مشاهدات میدانی استناد شده است که نوشتن گزارش و درج اطلاعات موثق با 
مراجعه به مسئولان ساخت این مسیر ریلی در وزارت راه و شهرسازی و شرکت 

مادر تخصصی ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل کشور حرفه‌ای تر بود که 
برای شفاف‌سازی  در ادامه بخشــی از این اطلاعات خدمت خوانندگان محترم 
ارایه می‌شود. برنامه ریزی برای احداث این مسیر ریلی با کمترین آسیب زیست 
محیطی در جلسات متعدد پیگیری و شفاف ســازی شده است از جمله جلسه 
مورخ 1403/5/24 با شرکت آب منطقه‌ای گیلان که در آن گزینه پیشنهادی برای 
حفظ حدود بستر و حریم تالاب اســتیل مورد تایید کارشناسان محیط زیست 

قرار گرفته است.
رییس هیات مدیره و مدیرعامل محترم شرکت آب منطقه‌ای گیلان نیز طی نامه 
شماره 24/03/111/18454 مورخ 1403/6/24 با بررسی واریانت‌های پیشنهادی 
از سوی شرکت ساخت و توســعه برای حفظ تالاب اعلام کرده است "اجرای 
تونلی به طول 1790 متر به منظور رعایت حدود بستر و حریم تالاب، اجتناب از 
ورود به محدوده‌های مسکونی و ... به عنوان گزینه منتخب برگزیده شده است و 
در نامه ذکر شده است که:‌ "اثرات احداث تونل راه‌آهن از محدوده فوق الذکر در 
ارتباط با منابع آبی قابل ملاحظه نبوده و از نظر شرکت مذکور "اجرای واریانت 

تونل بلند)دوم( گزینه مناسب به نظر می‌رسد. 
در کلام ساده‌تر "ذبح شدن تالاب استیل به پای قطار" که در گزارش آمده است 
تحیل واقع بینانه‌‌ای از این اقدام نیست و مســئولان نیز همگام با فعالان محیط 
زیست نگران منابع موجود برای نســل‌های آینده هستند که در ساخت راه آهن 

رشت-آستارا نیز رعایت می‌شود.
مسعود جهانی
رییس ارتباطات و اطلاع رسانی

رشت- استاندار گیلان با انتقاد از عملکرد ضعیف تیم اقتصادی این 
استان گفت: عدم ساماندهی گمرک آستارا و بلاتکلیفی کامیونداران 

در این بندر قابل پذیرش نیست.
به گزارش اقتصاد سرآمد، اســدالله عباسی ظهر دوشــنبه در کارگروه توسعه 
صادرات غیر نفتی در گیلان اظهار کرد: صادرات محور اشــتغال، رونق تولید، 
گسترش ارزآوری و کاهش وابســتگی به واردات است و باید مورد توجه قرار 

گیرد.
اســتاندار گیلان با تاکید بر لزوم توجه به مســاله صادرات در استان بیان کرد: 

هموارسازی مسیر صادرات در گیلان در اولویت است.
عباسی با اشاره به ظرفیت‌های تجاری و صادرات محور گیلان در حوزه دریای 
خزر اضافه کرد: تقویت روابط تجاری و اقتصادی با همســایگان خزری مورد 

توجه گیلان است.
وی با بیان اینکه ناترازی واردات و صادرات در گیلان باید برطرف شود، افزود: 
در کنار کالاهای اساسی، ورود ماشین آلات بیشترین سهم را در واردات گیلان 
دارد.استاندار گیلان با اشاره به هوشمندسازی دریافت عوارض آزادراه قزوین 

_ رشــت در محدوده امامزاده هاشــم بیان کرد: حذف فرایند دریافت فیزیکی 
عوارضی منجر به کاهش ترافیک در محدوده امامزاده هاشم )ع( می‌شود.

عباسی با بیان اینکه مسیر صادرات از گیلان کاهش پیدا می‌کند، گفت: مدهای 
حمل و نقل جهت سرعت بخشی صادرات به روز رسانی شود.

وی با انتقاد از برخی فضاسازی منفی در خصوص سفر هیأت اقتصادی و تجاری 
به روسیه افزود: این سفرها در همه استان‌ها اتفاق افتاده اما در گیلان به گونه‌ای 
فضاسازی شده که تیم اقتصادی استان برای تفریح و ســیاحت به روسیه رفته 

است، در دمای زیر ۱۸ درجه چه کسی برای تفریح می‌رود!؟
اســتاندار گیلان با تاکید بر لزوم بازاریابی محصولات این اســتان در روسیه و 
کشورهای حاشــیه خزر بیان کرد: بازاریابی محصولات استراتژیک گیلان در 
روسیه و کشورهای حاشیه خزر بدون سفر و نشست‌های مشترک اتفاق نمی‌افتد.
عباسی با بیان اینکه دستاوردهای مثبت سفر به روسیه تبیین شود، گفت: به جای 
پرداختن به دستاوردهای سفر فقط به نقاط منفی سفر و بخش هزینه داشت آن 
مورد توجه قرار گرفت.وی با بیان اینکه بازار روســیه در تسخیر دیگر کشورها 
قرار دارد، افزود: کالاها و محصولات ایران و گیلان در روسیه شناخته شده نیست 

و یکی از دستاوردهای سفر به این کشور معرفی کالاها بوده است.
استاندار گیلان با انتقاد از ســهل انگاری‌های صورت گرفته در حوزه معاونت 
اقتصادی جهت عدم ساماندهی گمرک آستارا بیان کرد: عدم ساماندهی گمرک 

آستارا و بلاتکلیفی کامیون داران در این بندر قابل پذیرش نیست.
عباسی با تاکید بر لزوم ساماندهی گمرک آستارا و حل مشکل ترافیک کامیون‌ها 
اضافه کرد: پای من به آستارا باز شود برخی آقایانی که از مسؤولیت سر باز زدند 

باید استعفا بدهند و بروند.
وی با اشاره به درآمد ۵ هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان درآمد ارزی و عوارض گمرکی 
در بندر آستارا افزود: بخشی از این درآمد باید صرف تجهیز و ساماندهی گمرک 

شود.


