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کانال سوئز، خط لوله 
سومد و تنگه باب 
المندب مسیرهای 
استراتژیک برای 
محموله‌ های نفت 
و گاز هستند که از 

خلیج فارس به اروپا و 
آمریکای شمالی صادر 
می‌شود، اما تجارت از 

طریق این کانال معمولاً 
تحت تأثیر اختلالات 
در تنگه قرار می‌گیرد. 

نابسامانی در روند 
تجارت جهانی نفت 

در تنگه باب المندب از 
نوامبر گذشته آغاز شد 
که گروه انصارالله یمن 

تصمیم گرفت برای 
همبستگی با نوار غزه 
در برابر حملات اخیر 

اسرائیل، به کشتی‌های 
تجاری مرتبط با این 
رژیم در دریای سرخ 

حمله کنند.

گروه انرژی - توحید ورستان - تنگه 
باب المندب مشــرف به دریای سرخ از 
زمان آغاز جنگ اخیر اســرائیل در غزه 
و افزایش خطرات پیرامون ترافیک کشــتیرانی و 
ناوبری، توجه شــدید بین‌المللی و منطقه‌ای را به 
خود جلب کرده است. باید توجه داشت که مقادیر 
زیادی نفت و مشــتقات آن و همچنین گاز مایع از 
تنگه باب المندب به ســمت اروپا، قاره آمریکا و 
بازارهای آسیا می‌گذرد و آن را به یکی از مهم‌ترین 
تنگه‌های آبی جهان در کنار تنگــه هرمز و مالاکا 
تبدیل می‌کند. حجم نفت ترانزیتــی از تنگه باب 
المندب در سال ۲۰۲۳، روزانه به بیش از ۸ میلیون 
بشکه نفت و ۴ میلیارد فوت مکعب گاز مایع رسید. 
تنگه باب المنــدب در جنوب دریای ســرخ در 

سواحل یمن، جیبوتی و اریتره قرار دارد.

کاهش ۵۰ درصدی ترانزیت نفت
تجارت جهانی نفت از طریــق تنگه باب المندب 
در دریای ســرخ از نوامبر گذشته به دلیل حملات 
انصارالله یمن به کشــتی‌های مرتبط با اسرائیل و 
حامیان آن در پاسخ به تجاوزات مداوم اسرائیل به 
نوار غزه، شاهد کاهش مداوم بوده است. داده‌های 
تجاری اخیر نشــان می‌دهد که در ۸ ماهه نخست 
ســال ۲۰۲۴، مقدار نفت خام و فرآورده‌های نفتی 
عبــوری از تنگه باب المندب بیــش از ۵۰ درصد 
کاهش یافته است. جریان تجارت جهانی نفت که از 
تنگه باب المندب می‌گذرد در بازه زمانی ژانویه تا 

آگوست ۲۰۲۴ به طور متوسط تنها حدود 
۴ میلیون بشــکه در روز بوده اســت، در حالی که 
میانگین آن در سال ۲۰۲۳ تقریبا ۸.۷ میلیون بشکه در 
روز بوده است. تنگه باب المندب به عنوان یکی از 
نقاط مهم در مسیرهای دریایی جهانی مورد استفاده 
در تجارت طبقه‌بندی می‌شود و برای امنیت انرژی 
جهانی بسیار مهم است. قطع عبور جریان نفت از 
یکی از این نقاط، حتی به طور موقت، می‌تواند منجر 
به تاخیرهای عمده در عرضه و هزینه‌های حمل و 
نقل بالاتر در سراسر جهان شــود که به نوبه خود 

منجر به افزایش قیمت جهانی انرژی می‌شود.

ناآرامی‌های تنگه باب‌المندب
کانال سوئز، خط لوله ســومد و تنگه باب المندب 
مسیرهای استراتژیک برای محموله‌ های نفت و گاز 
هستند که از خلیج فارس به اروپا و آمریکای شمالی 
صادر می‌شود، اما تجارت از طریق این کانال معمولاً 
تحت تأثیر اختلالات در تنگه قرار می‌گیرد. البته یک 
منطقه ترانزیت ضروری برای کشــتی‌ها و تانکرها 
است. نابســامانی در روند تجارت جهانی نفت در 
تنگه باب المندب از نوامبر گذشته آغاز شد که گروه 
انصارالله یمن تصمیم گرفت برای همبستگی با نوار 
غزه در برابر حملات اخیر اسرائیل، به کشتی‌های 
تجاری مرتبط با این رژیم در دریای ســرخ حمله 
کنند. این روند باعث شد تا اکثر شرکت‌های مالک 
به دماغه امیــد نیک در آفریقای جنوبی که مســیر 

طولانی‌تر و گران‌تری است، متوسل شوند. 

تأثیر این تغییر در داده‌های تجارت جهانی نفت از 
طریق کانال سوئز و دماغه امید نیک طی سال ۲۰۲۴ 
قابل مشاهده است. بر اساس داده‌های منتشر شده 
توسط اداره اطلاعات انرژی ایالات متحده، میانگین 
حجم جریان نفت خام و فرآورده‌های نفتی عبوری 
از دماغــه امید نیک با جهــش ۵۳ درصدی به ۹.۲ 
میلیون بشکه در روز در ۸ ماهه نخست سال ۲۰۲۴ 
رسید درحالیکه این رقم در مدت مشابه سال گذشته 
حدود ۶ میلیون بشکه بود. پیش بینی می‌شود که اگر 
ناآرامی‌های باب المندب تا پایان سال ادامه داشته 
باشــد، تجارت جهانی نفت از طریق مسیر دماغه 
امید نیک در کل ســال ۲۰۲۴ رکورد بی‌سابقه‌ای را 

ثبت کند.

ضرر ۶ میلیارد دلاری مصر از کانال سوئز
در این میان، درآمدهای کانال سوئز به شدت تحت 
تأثیر تغییر تجارت جهانی نفــت و تجارت کالا به 
دماغه امید نیــک قرار گرفته که دلیــل آن ناآرامی 
در تنگه باب المندب اســت. عبدالفتاح السیسی، 
رئیس‌جمهور مصر در پایان سپتامبر گذشته اعلام 
کرد که کانال سوئز تقریباً ۶ میلیارد دلار درآمد خود 
را در طول یک سال کامل اخیر و پس از آغاز جنگ 
اســرائیل در نوار غزه از دست داده است. داده‌های 
مرتبط نشان می‌دهد که درآمد کانال طی سال مالی 
)۲۰۲۳-۲۰۲۴( منتهی به ژوئن )۲۰۲۳-۲۰۲۴( با 
۲۴ درصد کاهش به ۶.۶ میلیارد دلار رسیده است. 
این امر باعث شــد تا تعداد کشــتی‌های عبوری با 

کاهش ۲۲ درصدی به ۲۰.۱۴ هزار کشتی با مجموع 
تناژ خالص یک میلیارد تن برســد که در مقایسه با 
حدود ۲۵.۹ هزار کشتی با مجموع تناژ خالص بیش 
از ۱.۵ میلیارد تن کاهش قابل توجه را نشان می‌دهد.

رقابت بین‌المللی بر سر تنگه باب المندب
رقابت بین‌المللی بر سر تنگه باب المندب با تشدید 
پدیده دزدی دریایی از سال ۲۰۰۸ افزایش یافت و 
بسیاری از کشورها را بر آن داشــت تا پایگاه‌های 
نظامی خود را در کشورهای مشرف یا همسایه به 
تنگه شــامل جیبوتی، اریتره و سومالی ایجاد کنند. 
کشورهای مســتقر در این منطقه شــامل اسپانیا، 
ایتالیا، آلمان، ژاپن، امارات، عربســتان ســعودی، 
ترکیه و اسرائیل هســتند و همچنین چین با ایجاد 
پایگاهــی در جیبوتی به دنبال ادغــام یمن و تنگه 
باب‌المندب در ابتکار جهانی کمربند و جاده هستند. 
در آوریل ۲۰۱۹، چین یادداشت تفاهم اولیه‌ای را 
برای پیوستن به این ابتکار امضا کرد، اما تحولات 
این کشــور همچنان مانع از پیشبرد پروژه‌های این 
ابتکار می‌شود. در ۱۹ دسامبر ۲۰۲۳، ایالات متحده 
تشکیل یک ائتلاف نظامی بین المللی چند ملیتی را 
برای محافظت از تجارت در دریای ســرخ و تنگه 
باب المندب در برابر حملات انصارالله اعلام کرد. 
این اتحاد دریایی شــامل بریتانیا، فرانســه، کانادا، 
ایتالیا، بحرین، هلند، نروژ، سیشــل و اسپانیا است 
که تحت نظارت ناوگان پنجم آمریکا مســتقر در 

بحرین است.

 رقابت بین‌المللی بر سر تنگه باب المندب
» روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد؛

کاهش ۵۰ درصدی 
 ترانزیت نفت و فرآورده 

از تنگه باب المندب
مهم‌ترین تنگه‌ آبی جهان هچنان در اغماء

5 آب و انرژی
انرژی

 افزایش ۲.۵ درصدی تولید برق
 نیروگاه‌های تهران

در شش ماه نخســت ســال ۱۴۰۳، نیروگاه های 
شرکت تولید نیروی برق تهران، ۲.۵ درصد نسبت 
به مدت زمان مشابه در سال گذشته افزایش تولید 

انرژی داشته اند.
به گزارش اقتصادســرآمد،یعقوب روحی اظهار 
داشت: در شش ماه نخست سال ۱۴۰۳، در مجموع 
با تولید بیش از سه میلیارد و هفتصد و هفتاد میلیون 
کیلو وات ســاعت انرژی، افزایش ۲.۵ درصدی 
تولید در نیروگاه های زیر مجموعه این شرکت را 

نسبت به زمان مشابه در سال گذشته شاهد بودیم.
روحی افزود: واحدهــای تولید انــرژی به رغم 
قدیمی بودن بعد از پشت ســر گذاشتن تعمیرات 
پیشگیرانه و دوره ای، آمادگی مطلوبی برای عبور 
موفق از تابستان سال ۱۴۰۳ داشتند. ایشان عنوان 
کرد: افزایش نیاز مصرف و ناتــرازی میان بخش 
تولید و تقاضای برق و اجرای برنامه‌های مدیریت 
مصرف برق در ســال جاری عامــل تاثیرگذاری 
برای تراز کــردن تولید و تقاضــا و عبور موفق از 
پیک تابستان بود. ایشــان با اشاره به اجرایی شدن 
طرح توسعه نیروگاه ری گفت: طی امسال و سال 
آینده واحدهای جدید در نیروگاه ری نصب و راه 
اندازی می شــوند و افزایش توان تولید را در این 
نیروگاه شــاهد خواهیم بود. راندمان این نیروگاه 
در حال حاضر ۲۳ درصد می باشــد و با بهسازی 
و نصب واحدهای جدیــد، افزایش قابل توجهی 

خواهد داشت.

افزایش تولید نفت کشور از عمق 4600 
متری زمین با توان بومی

اولین چاه جدید در میدان جفیر در پروژه توســعه 
میادین ســپهر و جفیر با عمق ۴۶۰۰ متری و فشار 
بالای ۱۰ هزار PSI با توان داخلــی به تولید نفت 
رسیده و ۳ هزار بشکه به تولید روزانه نفت کشور 

اضافه کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، احمــد محمدی، در 
خصوص آخرین وضعیت تولید از این میدان نفتی 
به تسنیم  گفت: تولید روزانه نفت از میادین سپهر 
و جفیر 43 هزار بشکه در روز بود که با بهره‌برداری 
از چاه جدید که اولین چاه جدید در بخش جفیر و 
اولین چاه از مخزن فهلیان است، تولید روزانه نفت 

این پروژه به 46هزار بشکه در روز رسید.
وی افزود: مخــزن فهلیان یکی از پرفشــارترین 
مخازن نفتی است که فشاری 10 هزار ‌PSIدارد و 
این چاه جدید به عنوان یکی از عمیق‌ترین چاه‌های 

تولید نفت کشور، عمقی 4600 متری دارد.
محمدی مدیرعامل شــرکت اکتشــاف، توسعه و 
تولید پاسارگادخاطرنشان کرد: در سال جاری این 
دومین حلقه چاهی است که در این میدان به تولید 
می‌رســد، درواقع از ابتدای سال جاری تا امروز 6 
هزار بشــکه به تولید روزانه میادین سپهر و جفیر 

افزوده شده است.
به گزارش تســنیم، میدان نفتی ســپهر و جفیر از 
پرپتانســیل‌ترین میادین نفتی مستقل کشور است 
که وزیر جدید نفت نیز روی افزایش تولید از این 
پروژه حســاب ویژه‌ای باز کرده است. در برنامه 
یک ساله محسن پاکنژاد، افزایش 10هزار بشکه‌ای 
تولید نفت از میادین ســپهر و جفیر هدف‌گذاری 

شده است.
یکی از ویژگی‌های بارز این پروژه، تولید نفت از 
عمیق‌ترین و پرفشــارترین چاه‌های نفتی خشکی 
در مقیاس جهانی است، که با توان بومی مهندسان 
ایرانی در حــال انجام اســت. همچنین، یک‌دهه 
پیش استفاده از تجهیزات سرچاهی و درون‌چاهی 
در فشــار 10هزار PSI با توان ساخت داخل، یک 
رویا بود؛ اما این رویا امروز به حقیقت پیوســته و 
تجهیزات ســرچاهی و درون‌چاهی تولید نفت از 
اعماق زمین با فشار 10 هزار PSI با ساخت داخل 

تأمین شده است.

عضو کمیسیون انرژی مجلس تاکید کرد:

کاهش ناترازی و قاچاق سوخت با ارائه 
سهمیه سوخت به هر نفر

عضو کمیســیون انرژی مجلس 
شورای اســامی درباره اثرات 
اجرای طــرح تخصیص بنزین به 
نفر و تأثیــرات آن بر عدالــت اجتماعی و 
قاچاق سوخت به بیان توضیحاتی پرداخت.
به گزارش اقتصادسرآمد، منصور شکرالهی 
دربــاره طــرح تخصیــص بنزین بــه نفر 
در راســتای برون رفت از ناتــرازی بنزین 
گفت: این طرح هنوز در کمیســیون انرژی 

به جمع‌بندی نهایی نرسیده است و تصمیم‌گیری واحدی در این خصوص انجام 
نشده است. موضوع ناترازی انرژی یکی از چالش‌های بزرگ ماست، نه تنها در 
بخش بنزین بلکــه در بخش‌های دیگر مانند برق نیز با ناترازی مواجه هســتیم. 
مدیریت این ناترازی‌ها نیازمند صرفه‌جویی عمومی و رعایت اســتانداردها در 
مصرف انرژی اســت.وی در مورد طرح تخصیص بنزین به نفر اظهار کرد: این 
طرح ممکن است به عدالت اجتماعی نزدیک‌تر باشد، زیرا می‌تواند باعث شود 
که سهم بیشتری از مردم به بنزین دسترسی داشته باشند. اما این موضوع نیازمند 
بررسی‌های کارشناسی بیشتری است. به هر حال، نیمی از مردم ممکن است به این 
سهم نیاز نداشته باشند و همین موضوع می‌تواند بر عدالت اجتماعی تأثیر بگذارد.
شکرالهی درباره تأثیر این طرح بر قاچاق ســوخت افزود: یکی از نگرانی‌ها این 
اســت که با اجرای طرح تخصیص بنزین به نفر، قاچاق سوخت همچنان ادامه 
یابد. ما باید تصمیم‌گیری‌های هوشمندانه‌ای انجام دهیم تا هم عدالت اجتماعی با 
اجرای طرح تخصیص بنزین به نفر رعایت شود و هم از قاچاق بنزین جلوگیری 
کنیم.عضو کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی همچنین تصریح کرد: دولت 
و نظام هنوز سوبســیدهای زیادی در بخش بنزین و به طور کلی ســوخت ارائه 

می‌دهند و این موضوع نیاز به مدیریت دقیق و سیاست‌گذاری درست دارد. 

مدیر عامل شرکت ملی گاز:

باید به دانش فنی تعمیرات اساسی 
توربین‌های گازی دست یابیم

مدیر عامل شرکت ملی گاز با بیان اینکه شرکت انتقال گاز،شرکتی 
با اصالت و استخوان‌دار است گفت:نیروهای پرتلاش این شرکت 
با تکیه بر دانش و توانمندی خود توانســته‌اند پرچم این شرکت را 

بالا نگاه دارند.
به گزارش اقتصادسرآمد، ســعید توکلی در آئین تکریم و معارفه مدیرعامل 

پیشین و جدید شرکت انتقال گاز ایران بیان کرد: فضای عملیاتی این شرکت، 
مشابه فضای جبهه و جهاد است؛ کارکنان عملیاتی در خطوط لوله زمانی که 
فعالیت‌هایی مانند تعمیرات توربین‌ها در ایســتگاه‌ها و عملیات جوشکاری 
خطوط لوله را در شرایط ســخت اقلیمی و جغرافیایی انجام می‌دهند، دقیقاً 

فضای جبهه و جنگ تداعی می‌شود.
وی با اشاره به اینکه موضوع پیگرانی هوشمند و تعمیرات اساسی برخی از 
توربین‌های گازی از موضوعاتی است که هنوز چالش آن در شرکت انتقال گاز 
وجود دارد، افزود: تعامل با شرکت‌های سازنده و تعمیرات و رسیدن به دانش 

فنی تعمیرات اساسی این توربین‌ها باید به جد، مد نظر قرار گیرد.
معاون وزیر نفت در امور گاز همچنیــن بر موضوع تعیین تکلیف واحدهای 
یدک برای ایستگاه‌های تقویت فشار گاز تأکید کرد و گفت: نیاز گاز در برخی 
فصل‌های سال به حدی است که واحدهای یدک نیز به‌کار گرفته می‌شوند و 

این موضوع به‌عنوان یکی از دغدغه‌های مهم شرکت انتقال گاز ایران به شمار 
می‌رود که باید برای آن نیز راه حلی در نظر گرفت.

توکلی تصریح کرد: این ظرفیت مهیاســت که در ســال ۱۴۰۴ همه اهداف 
چشم‌انداز این شرکت محقق شود، خوشبختانه شرکت انتقال گاز ایران به بلوغ 
سازمانی رسیده و هم‌اکنون به مربیگری نیاز دارد که با مدیریت تازه، بی‌شک 

اتفاق‌های خوبی در این شرکت رقم خواهد خورد.
وی با قدردانی از مدیریت غلامعباس حســینی، مدیرعامل پیشــین شرکت 
انتقال گاز ایران و معرفی پیمان خضرایی به‌عنوان سرپرســت این شرکت، 
افزود: هم‌افزایی و تعامل خوبی در نیروهای شرکت انتقال گاز وجود دارد که 
این مهم، مرهون مدیریت اخلاق‌مدار آقای حســینی است و با انتخاب آقای 
خضرایی که از بدنه صنعت گاز و با تجربه در شــرکت انتقال گاز است، این 

هم‌افزایی می‌تواند همچنان تداوم داشته باشد.

خبر
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