
روزنه

 اجلاس منطقه ای آمادگی و مقابله
  با آلودگی نفتی در شرایط اضطراری

 در دریای خزر برگزار شد

اجلاس منطقه ای پروتکل آمادگــی و مقابله با آلودگی 
نفتی در شــرایط اضطراری در دریای خــزر )پروتکل 
اکتائو( با حضــور نمایندگان کشــورهای آذربایجان، 
ایران، روسیه، قزاقســتان و ترکمنستان، نماینده سازمان 
بین المللی دریانــوردی آیمو، نماینــده برنامه محیط 
زیست ســازمان ملل )UNEP( و دبیرخانه کنوانسیون 
تهران)مستقر در ژنو ســوئیس( مهرماه جاری در بندر 
اکتائو قزاقستان برگزار شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
نادر پسنده در این باره اظهار داشت: در نشست مذکور، 
پیش نویس طرح همکارهای منطقه ای برای تسهیل در 
اجرای مفاد پروتکل اکتائو نهایی شد که شامل رویه های 
همکاری در اجرای عملیات مقابله و مهار آلودگی نفتی 
در صورت وقوع آلودگی های بزرگ و افزایش تعاملات 
منطقه ای بین کشورهای حاشیه دریای خزر است.نادر 
پسنده از تصویب استفاده از زبان انگلیسی به عنوان زبان 
اصلی در عملیات، ارتباطات و مکاتبات به منظور تبادل 
بهتر و موثرتر در همکاریهای منطقه ای، در نشست اکتائو 
خبر داد و افزود: در این خصوص طرح منطقه ای پروتکل 
اکتائو برای تصویب نهایی به کنفرانس شورای اعضای 
کنوانســیون تهران )COP( ارجاع خواهد شد.مدیرکل 
ایمنی و حفاظــت دریایی ســازمان بنادرودریانوردی 
خاطر نشــان کرد: از دیگر موضوعات مطرح شــده در 
این اجلاس، اجرای مانور منطقــه ای آمادگی مقابله با 
 Desktop Table آلودگی نفتی )به صــورت دور میز
Exercise(، برگزاری کارگاه اجرای الزامات پروتکل 
اکتائو و آشنایی با سیستم های نوین ارزیابی طرح های 

مقابله با آلودگی دریایی بوده است.

بنادر و دریانوردی هرمزگان به متقاضیان 
ساخت شناور مسافری وام می‌دهد

مدیرکل بنــادر و دریانــوردی هرمــزگان از آمادگی 
ارائه تســهیلات کمیته وجوه اداره شــده به متقاضیان 
ســاخت شــناورهای مســافری خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد،  حســین عباس‌نژاد افزود: این اقدام در 
راستای سیاست‌گذاری انجام شده هدف از این اقدام ، 
نوسازی شبکه ناوگان مسافری دریایی ،پیشگیری از بروز 
ســوانح دریایی احتمالی و ارتقای ایمنی مسافرت‌های 
دریایی اســت.وی از مالکان شناورهای مسافری اعم از 
خطوط کشتیرانی، فعالان حوزه مسافرت‌های دریایی، 
تعاونی‌های شناورهای مسافری و سرمایه‌گذاران عمومی 
که واجد تجربه فعالیت در حوزه دریایی هستند خواست 
با مراجعه به درگاه خدمات،ضمن اطلاع از شــرایط و 
ضوابط، نســبت به ثبت‌نام و بارگذاری اسناد و مدارک 
 SP.PMO.Ir مربوطه، در آدرس الکترونیکی ســازمان
اقدام کنند.۱۲ مهرماه نیز مدیرکل بنــادر و دریانودری 
هرمزگان گفت: هشــت هزار فروند شناور بی‌هویت با 
اجرای طرح‌های مردم محور و معیشتی در بنادر و جزایر 
استان ساماندهی و به صورت رسمی وارد چرخه ناوگان 
شناورهای داخلی شــده که تحقق این امر گامی مهم در 

ایجاد اشتغال مستقیم برای ۱۶ هزار نفر بوده است.

 ساماندهی و هدفمندسازی سفر 
به جزیره هندورابی

مدیــر کل اداره میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع 
دستی استان هرمزگان از ســاماندهی و هدفمندسازی 
سفر به جزیره هندورابی با مشارکت سازمان منطقه آزاد 
کیش خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد،محمد محسنی 
به مانا اظهار داشــت: جزیره هندورابی که در نزدیکی 
جزیره کیش قــرار گرفته و به همیــن دلیل مدیریت آن 
تحت قلمرو ســازمان منطقه آزادکیش اســت، یکی از 
زیباترین و بکرترین جزایر خلیج فارس اســت که طی 
سالهای اخیر مورد توجه گردشگران قرار گرفته است.
مدیر‌کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 
استان هرمزگان، ادامه داد: در راستای حفاظت از جزیره 
و توسعه پایدار گردشــگری در هندورابی، سفر به این 
جزیره با مشارکت سازمان منطقه آزاد کیش ساماندهی و 
هدفمندسازی خواهد شد.وی با اشاره به اینکه هدفمند 
کردن سفر به جزایر می‌تواند به بهبود تجربه گردشگران 
و حفظ محیط‌ زیست این مناطق کمک کند، بیان داشت: 
برنامه‌ریزی برای مدیریت گردشگری، نظم دهی به مسیر 
تردد و ساختار ســازی برای جابه‌جایی دریایی و ارتقاء 
آگاهی عمومی ازجمله اهداف ســفر به این جزیره باید 

برنامه‌ریزی شود.

گروه ترانزیت - مرکز پژوهش‌های اتاق ایران در 
گزارش اخیر خود که وضعیت مناطق آزاد و ویژه 
تجاری - اقتصادی نوار شمالی ایران بررسی شده، 
تاکید شد که ایران باید در موقعیت خود در کریدور میانی و 

مسیر شمال - جنوب بازنگری کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، مرکز پژوهش‌های اتاق ایران در 
گزارش »مناطق آزاد و ویژه تجاری-اقتصادی نوار شمالی 
ایران«، ضمن بررســی تغییرات ژئوپلیتیکی کریدورهای 
حمل و نقلی، اعلام کرد: »کریدور میانی« موسوم به »مسیر 
حمل و نقل بین‌المللی ترانس-خــزر«، به‌طور فزآینده‌ای 
تحت تأثیر پویایی‌های ژئوپلیتیکی در اورآسیای مرکزی، 
در کانون معادلات ترانزیتی-لجســتیکی مسیرهای شرق 
به غرب قرار گرفته اســت. این کریــدور ترکیبی، چین و 
قزاقستان را از طریق مســیرهای ریلی و دریایی با عبور از 
دریای خزر به آذربایجان و گرجستان متصل می‌کند و سپس 
از طریق مســیرهای ریلی یا دریایی )دریای سیاه( از مسیر 

ترکیه به‌سمت اروپا تداوم می‌یابد.
در این گزارش آمده اســت: ظرفیت اسمی ترانزیت بار در 
کریدور میانی ۶ میلیون تن و ظرفیت عملیاتی آن حدود ۲ 
میلیون تن در سال است. برآوردها نشان می‌دهد که حمل و 
نقل بار از طریق کریدور میانی از مسیر دریای خزر تا سال 
۲۰۳۰ به بیش از ۱۱ میلیون تن برســد. در میان متغیرهای 
مختلف و به‌رغم محدودیت‌های فنی و زیرساختی، جنگ 
اوکراین چشم‌انداز جدیدی را برای کریدور میانی به‌عنوان 
یک کریدور جایگزین برای تنوع بخشــیدن به مسیرهای 
حمل و نقلی بین آسیا و اروپا به‌منظور ایجاد انعطاف‌پذیری 
ژئواکونومیکی و کاهش وابستگی به کریدورهای عبوری 
از روسیه به‌وجود آورده است. برآوردها نشان می‌دهد که 
کریدور میانی نســبت به کریدور شمالی )از مسیر روسیه( 
و کریدور جنوبی )از مسیر ایران( به‌تدریج به گزینه اصلی 

مسیر تزانزیتی بین آسیا و اروپا تبدیل خواهد شد.

هزینه و زمان ترانزیت دو شاخص اصلی در ارزیابی تحقق 
چشــم‌انداز حجم ترافیک باری بر بســتر کریدور میانی 
اســت. تحقق هدف‌گذاری ۱۱ میلیون تن ترانزیت بار از 
طریق این کریدور با چالش‌های متعدد فنی، زیرســاختی 
و ملاحظات سیاســی مواجه اســت. این چالش‌ها شامل؛ 
ترکیبی بودن مسیر مواصلاتی )ریلی-دریایی و جاده‌ای(، 
ضعف زیرساخت‌ها و ساختارهای زیربنایی در کشورهای 
مسیر، مســائل عملیات بندری و خدمات دریایی، خطوط 

نامناسب ریلی و محدودیت‌های ظرفیت 
راه‌آهن‌های کشورهای مسیر، گذرگاه‌های 
متعدد مرزی و همچنین ملاحظات سیاسی 
و بی‌ثباتی‌هــای ژئوپلیتیکی در آســیای 

مرکزی و قفقاز جنوبی است.
ســرمایه گذاری مورد نیاز برای توســعه 
زیرســاخت‌های کریــدور میانی حدود 
۱۸.۵ میلیارد یورو برآورد شــده اســت. 
حوزه‌های اولویت‌دار برای سرمایه گذاری 
شامل؛ بازسازی و نوسازی شبکه راه آهن 
و جاده؛ توســعه ظرفیت انبارها؛ افزایش 
ظرفیت بنادر؛ بهبود نقاط گذرگاه مرزی، 
مراکز لجســتیک چندوجهی و اتصالات 
شــبکه‌های مواصلاتی در کشــورهای 
مسیر کریدور میانی است. با تحقق چنین 
اقداماتی، کریدور میانی می‌تواند تا ســال 

۲۰۳۰ حجم خود را نسبت به سال ۲۰۲۱ سه برابر کند در 
عین حال که زمان حمل و نقل را به نصف کاهش می‌دهد.

تا آینــده قابــل پیش‌بینی بنابــر محدودیت‌هــای فنی و 
زیرســاختی، کریدور میانی عمدتاً یک کریدور منطقه‌ای 
باقی خواهد مانــد و ترانزیت بین قاره‌ای تا ســال ۲۰۳۰ 
کمتــر از ۴۰ درصد از حجم آن را تشــکیل می‌دهد. به‌این 
معنا که حجم بالای ترانزیت از مسیر کریدور میانی عمدتاً 

درون-منطقه‌ای و در حاشــیه 
خزر اســت. به‌منظور افزایش 
ظرفیت‌هــای ترانزیتی درون-

قاره‌ای، ذی‌نفعان اصلی کریدور 
میانی علاوه بر سرمایه‌گذاری در 
توسعه زیرساخت-های بندری، 
ریلــی و جاده‌ای کشــورهای 
مسیر، دنبال وارد کردن شرکای 
جدید به این کریدور براساس 
سیاســت »گســترش کریدور 

میانی« هستند.
ایران نیز از شرکای بالقوه توسعه 
کریدور میانی است. مناطق آزاد 
و ویژه اقتصــادی در مجاورت 
مسیرهای ترکیبی کریدور میانی، 
شــبکه‌های ریلی هم‌جوار که در نقاطی از کریدور میانی 
تقاطع پیدا می‌کننــد و بنادر اصلی در مجــاورت کریدور 
میانی که از ظرفیــت خدمات بنــدری و ترانزیت دریایی 
برخوردارند، به عنوان ســه حوزه جغرافیایی در محوریت 
توسعه کریدور میانی با وارد کردن ذینفعان جدید تعریف 

شده‌اند.
در میان مراکز مطالعاتی و سیاســتگذاری کشور، کریدور 

میانی اغلب به‌عنوان کریدور رقیب برای مسیرهای عبوری 
از ایران همچون کریدور جنوبی و کریدور شمال- جنوب 
تصویرپردازی می‌شــود. ایــران همچنین هنــوز تعریف 
مشــخصی از موقعیــت و مزیت‌های ترانزیتــی خود در 
مجاورت با مســیرهای ترکیبی کریدور میانی ارائه نکرده 
است. نتایج این مطالعه نشان می‌دهد که حضور فعال ایران 
در کریدور میانی مزیت‌های ترانزیت بین‌المللی کشــور 
به‌ویژه در گذرگاه‌های شرقی-غربی را تقویت خواهد کرد 
و تعارضی با کریدورهــای اصلی عبوری از ایران همچون 
کریدور شمال-جنوب ندارد. ارزیابی‌ها نشان می‌دهد که 
در بلندمدت مسیر شــمال-جنوب هم‌افزایی فزآینده‌ای با 

کریدور میانی خواهد داشت.
حلقه گم‌شــده تحقق اتصال کریدور شــمال-جنوب به 
کریدور میانی و هم‌افزایی تزانزیتی این مسیرها، ایران است. 
این موقعیت، فرصت ویژه‌ای برای تعریف ایران به عنوان 
بخش محوری اتصالات )ریلی-جاده‌ای –دریایی( کریدور 
میانی و کریدور شمال-جنوب فراهم ساخته است؛ ازاین 
رو، نیازمند بازاندیشی در موقعیت خود در کریدور میانی و 
اساساً بازنگری در تعریف سنتی از مسیر شمال- جنوب به 
عنوان میسری رقیب برای مسیر کریدور میانی هستیم. ایران 
می‌تواند خود را حلقه وصل و پل ارتباطی دو مسیر اصلی 

تعریف کند.

صفایی در جریان بازدید از بندر خرمشهر:

 گسترش ترافیک و تردد دریایی
 در بندر خرمشهر در دستور کار 

سازمان بنادر و دریانوردی
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی بر حمایت قاطع این سازمان 
از راهکارهای توسعه ای بندر خرمشهر تاکید کرد و گفت: گسترش 
ترافیک و تردد دریایی در بندر خرمشهر در دستور کار سازمان بنادر و 
دریانوردی قراردارد و تلاش ما این است که با تصمیمات و اقدامات در حال 

انجام، بندرخرمشهر، پربارتر و شکوفاتر شود .
به گزارش اقتصادسرآمد، علی اکبر صفایی به همراه اعضای هیات عامل این 

سازمان، در سفری 2 روز به استان خوزستان، از بندر خرمشهر بازدید کرد.
 در جریان این بازدید، نشســت بررســی چالش‌ها، مشکلات و ظرفیت‌های 
بنادر خرمشهر و آبادان با حضور مسئولان عالی‌رتبه سازمان بنادر و جمعی از 

مسئولان محلی برگزار شد.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی در این نشست، اظهار داشت: خرمشهر، 
شــهری مقدس و متبرک به خون پاک و مطهر شــهدای والامقامی است که 
بزرگترین ســرمایه وجودی خود را در طبق اخلاص قرار داده و برای حفظ 
ارزش‌های اسلامی و کیان ســرزمین بزرگ ایران، در برابر دشمن تا بن دندان 

مسلح، ایستادگی کرده و حماسه آفریدند.

وی عنوان کرد: خرمشهر با خلق حماسه توسط مردمش و تقدیم شهدای زیادی، 
دین خود را به کشور و انقلاب ادا کرد و وظیفه و رسالت همه کارگزاران نظام 
مقدس اسلامی به ویژه ما در سازمان بنادر و دریانوردی، خدمت شایسته به این 

شهر و مردم شهیدپرور و ولایتمدار آن است.
صفایی با اشــاره به ظرفیت‌ها و پتانسیل‌های موجود در بندر خرمشهر، گفت: 
نگاه سازمان بنادر و دریانوردی به بندر خرمشــهر نگاه درآمدی نیست، بلکه 
افق و نگاه ما ایجاد رونق اقتصادی، افزایش اشــتغال و خدمت به شهر و مردم 

آن است.
وی افزود: در مبحث تخفیف تعرفه‌ها برای تجار و بازرگانان در ارتباط با بندر 
خرمشهر، به همه همکاران و معاونان تاکید شد که بدون ملاحظه و تا آن جایی 
که میسر است، اقدامات لازم انجام گیرد که امیدواریم موجب رشد و توسعه 

شود.
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی با اشــاره به ظرفیت‌های گردشگری 
موجود در رودخانه کارون، خاطرنشان کرد: ســازمان بنادر و دریانوردی به 
صورت عملی، از افزایش و توسعه ظرفیت‌های گردشگری دریایی در خرمشهر 

حمایت می‌کند. 
وی بیان کرد: یکی دیگر از مطالبات مدیران و مسوولان خرمشهری، آسفالت 
کردن و زیباسازی مســیرهای منتهی به اداره کل بندر و دریانوردی خرمشهر 
است که با کمک سازمان بنادر و دریانوردی این مسیرها ترمیم و مناسب‌سازی 

خواهند شد.
صفایی با تاکید بر ضرورت استمرار خط دریایی از خرمشهر به بصره، گفت: 
خوشبختانه در ایام اربعین حسینی، خط دریایی از خرمشهر به بصره و بالعکس 
پس از مدتها راه‌اندازی شد و تاکید ســازمان بنادر و دریانوردی این است که 

این خط در تمامی سال فعال باشد که امیدواریم با حمایت‌های وزارت نفت و 
تخصیص سوخت یارانه‌ای، این خط دریایی فعال شود. 

مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی گفت: فعال شــدن ظرفیت‌ صادرات 
فرآورده‌ها و محموله‌های نفتی از خرمشــهر به کشــورهای همسایه از دیگر 
ظرفیت‌های بی‌نظیر بندر خرمشهر است که با هماهنگی با گمرک ایران، مقرر 
شــد مقدمات لازم برای ادامه دار بودن ترانزیت این فرآورده‌های نفتی انجام 

شود.
معاون وزیر راه و شهرســازی خاطرنشــان کرد: همه تلاش ما این است که با 
تصمیمات و اقدامات در حال انجام، بنادر خرمشهر و آبادان، پربار و شکوفاتر 

شود که در نهایت ترافیک و تردد دریایی گسترده‌ای را به ارمغان آورد.

با حضور معاون اجرایی رئیس جمهوری؛

 نشان عالی مسئولیت اجتماعی
 به سازمان بنادر و دریانوردی اهدا شد

در چهارمین دوره جشــنواره روابط عمومی و مسئولیت اجتماعی 
و با حضــور معــاون اجرایی رئیــس جمهور و سرپرســت نهاد 
ریاســت جمهوری، نشــان عالی مســئولیت اجتماعی به سازمان 

بنادرودریانوردی اهدا شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدعلی اصل سعیدی‌پور، مدیریت ارتباطات و 

امور بین‌الملل این سازمان، نشان عالی مسئولیت اجتماعی را دریافت کرد . 
در این جشنواره که شرکت‌ها و سازمان‌های برتر در حوزه مسئولیت اجتماعی 
انتخاب و معرفی شدند، از اقدامات و فعالیت‌های سازمان بنادر و دریانوردی 
در پیشبرد مسئولیت اجتماعی تمجید شد. هوشــمند سفیدی، دبیر جشنواره 
روابط عمومی و مســئولیت اجتماعی در این مراســم اعلام کرد: در ارزیابی 
عملکرد ارتباط محور ســازمان‌ها ور حوزه مسئولیت اجتماعی، ۱۴ شاخص 

مؤثر مورد ارزیابی گرفته است. بر اساس این گزارش، نشان عالی سازمان بنادر و 
دریانوردی در حوزه مسئولیت اجتماعی بر اساس مولفه‌هایی چون بستر‌سازی 
فرهنگی برای پیشبرد مســئولیت اجتماعی در سازمان، شناســایی و ارتباط 
شایسته با ذی‌نفعان، پاسخگویی و گزارشگری اجتماعی، توجه به خلاقیت و 
امر امسئولیت اجتماعی، استفاده از ظرفیت‌های ارتباطی برای پیشبرد مسئولیت 

اجتماعی زیست محیطی و بررسی رضایتمندی ذی نفعان، انتخاب شده است.
بنا بر این گزارش، محمد قائم پناه، معاون اجرایی رئیس جمهور، در این مراسم، 
با بیان این‌که‌ رضایت مردم در همه امور اولویت دولت وفاق ملی است، تاکید 
کرد: صداقت، عدالت‌محوری و گسترش الگوهای سازنده و ارتباط بامردم باید 
دغدغه‌های اصلی روابط عمومی ها باشد.معاون اجرایی رئیس جمهور خاطر 
نشان کرد: روابط‌عمومی‌ها باید سطح دانش سازمان‌های متبوع خود را در حوزه 
مسئولیت اجتماعی ارتقا دهند.وی افزود: پیوند مسئولیت اجتماعی و روابط 
عمومی برآمده از ذهنیت اجتماعی اســت و دولت به معنی عام باید دراستای 
نهادینه ســازی مســئولیت اجتماعی عمل کند و در ارتقای سرمایه اجتماعی 
مؤثر باشــد.قائم پناه خاطر نشان کرد: مســئولیت اجتماعی عملکرد اخلاقی 
یک سازمان و یک شرکت در قبال جامعه است و یک شاخص مهم محسوب 

می‌شود که البته در دولت چهاردهم نیز بسیار حائز اهمیت است.
شایان ذکر است، چهارمین دوره جشنواره روابط عمومی و مسئولیت اجتماعی، 
با حضور ۱۰۰ شرکت و سازمان فعال در حوزه مسئولیت اجتماعی، در مرکز 
همایش‌های صدا و سیما برگزار شد و برگزیدگان این جشنواره در سه سطح 
حامیان جشنواره، سفیران مســئولیت اجتماعی و فعالان سطح عالی در حوزه 

مسئولیت اجتماعی انتخاب و معرفی شدند.

مرکز پژوهش‌های اتاق ایران منتشر کرد؛

 »هم‌افزایی ایران« حلقه گم‌شده تحقق
 کریدور شمال-جنوب به کریدور میانی 

موقعیت ایران در کریدور شمال - جنوب و میانی، نیازمند بازاندیشی است 
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روزنامه دریایی

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

« حلقه گم‌شــده تحقق اتصال 
کریدور شمال-جنوب به کریدور 
میانی و هم‌افزایــی تزانزیتی 
این مســیرها، ایران است. این 
موقعیت، فرصــت ویژه‌ای برای 
تعریف ایران بــه عنوان بخش 
محــوری اتصــالات )ریلی-
جاده‌ای –دریایی( کریدور میانی 
 و کریدور شمال-جنوب فراهم

 ساخته است


