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بنادر

3 دریاپایه
هیچ نهاد یا سازمانی حق برداشت غیر قانونی 

شن و ماسه از سواحل یا رودخانه ها را ندارد

اســتاندار گیلان گفت: هیچ نهاد یا ســازمانی حق 
برداشــت غیر قانونی شــن و ماسه از ســواحل یا 

رودخانه ها را ندارد و این کار تخلف است.
به گزارش اقتصادسرآمد، هادی حق شناس در دومین 
جلسه شورای معادن استان گیلان با اشاره به اهمیت 
معادن در توسعه و رونق چرخه اقتصادی استان، اظهار 
کرد: باید به درستی از ظرفیت معادن فعال بهره‌برداری 
شــود، همچنین معادن غیرفعال اســتان شناسایی و 
تعیین وضعیت شوند تا به مرحله اکتشاف برسند یا در 

صورت نیاز واگذار شوند.
وی با بیان اینکه متاســفانه در اســتان ماسه‌شویی و 
معدن‌شویی داریم که مســتلزم چاره اندیشی است، 
افزود: شــبانه به صورت غیرقانونی ماســه سواحل 
برداشت می‌شــود و در برخی معادن مورد استفاده 

قرار می‌گیرد.
اســتاندار گیلان ادامه داد: از مواهــب طبیعت و بار 
رودخانه‌ها باید به درستی استفاده کنیم و ماسه و دیگر 
مصالح به طریق درست بهره‌برداری شود، در حالی‌که 
متاسفانه شبانه و غیرکارشناسی از بستر رودخانه‌ها 
برداشت می‌شود که ضرورت دارد این شیوه اصلاح 
شــود تا ضمن رفع نیاز تامین مصالح، طبیعت را هم 

حفظ کنیم.
حق شناس با بیان اینکه ســازمان بنادر و دریانوردی 
در شــمال و جنوب بیش از ۳۴۰ میلیون مترمکعب 
ماســه برداشــت می‌کند و در همه جای دنیا هم به 
شیوه اصولی این کار انجام می‌شــود، تصریح کرد: 
در بندر آستارا و بندر کاسپین ماســه بادی فراوانی 
وجود دارد که قابل استفاده اســت و این مصالح را 

باید هدایت کرد.

رونق منطقه مکران در گرو توسعه بنادر 
شرق هرمزگان است

مدیرکل مهندســی عمران و نظــارت بر طرح‌های 
ســازمان بنادر و دریانوردی با ابراز رضایت کامل از 
روند اجرای طرح‌های بنادر حوزه شــرق هرمزگان 
گفت: رونق منطقه مکران در گرو توســعه بنادر این 

بخش است.
به گزارش اقتصادسرآمد، عباس کمالی در بازدید از 
بنادر حوزه شرق این استان با ابراز رضایت کامل از 
روند اجرای پروژه‌های بنادر حوزه شرق هرمزگان و 
قدردانی از مدیران و کارشناسان مربوطه، اظهار کرد: 
رونق منطقه مکران در گرو توســعه بنادر این بخش 
است که سازمان بنادر و دریانوردی در راستای این 
موضوع حمایت‌ها و ســرمایه‌گذاری لازم را انجام 

می‌دهد. 
وی ادامه داد: از ظرفیت‌های کشور در حوزه اقتصاد 
دریا محور می‌توان به مواردی همچون دسترسی به 
آب‌های آزاد، شهرهای بندری با عملکردهای متنوع 
اشــاره کرد که این مهم با ابلاغ دستورات بالادستی، 
محور فعالیت‌های ســازمان بنادر و دریانوردی قرار 

گرفته است. 
مدیرکل مهندســی عمران و نظــارت بر طرح‌های 
سازمان بنادر با اشاره به ســرمایه‌گذاری قابل توجه 
این سازمان در حوزه توســعه بنادر، افزود: اقتصاد 
دریامحور یکی از فرصت‌های بی‌بدیل توســعه در 
کشور است که بر همین اساس، طرح‌های متعددی در 
حوزه بنادر هرمزگان به عنوان بزرگ‌ترین و مهم‌ترین 

استان ساحلی کشور تعریف شده است.  
کمالی همچنیــن در بازدید از بندر ســیریک گفت: 
اجرای با کیفیت و اصولی جاده دسترســی این بندر 

به عنوان یک زیرساخت مهم، شایسته تقدیر است. 
وی با تاکید بر سرعت‌بخشــی اتمام طرح ساختمان 
اداری و انبار بندر جاسک نیز تصریح کرد: با تکمیل 
این طرح‌ها، روند توسعه فعالیت‌های بندر جاسک 

افزایش چشمگیری می‌یابد. 
بندرهای شهید باهنر، شهید حقانی، پشت شهر، نخل 
ناخدا، کریان، تیاب و کلاهی، ســیریک و جاسک 
به مرکزیت بندر شــهید باهنر جزو بندرهای شرق 

هرمزگان محسوب می‌شوند.

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان:

 مطالعه امکان سنجی و جانمایی
 بندر جدید لنگه در حال انجام است

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان با بیان اینکه از یکسال 
و نیم گذشــته مطالعه امکان ســنجی و جانمایی بندر جدید 
لنگه آغاز شده است، احداث و ایجاد این بندر را یک الزام بالادستی 
در راستای سیاســت‌های ابلاغی رهبر معظم انقلاب پیرامون توسعه 

اقتصاد دریامحور دانست.
به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی سالاری در خصوص تاثیر اقتصادی 
مکان‌یابی بندر جدید لنگــه اظهارکرد: این طرح در راســتای ابلاغ 
سیاست‌های ‌9گانه توسعه دریا محور از ســوی رهبر معظم انقلاب 
و تاکیــدات دولت جدید مبنی بــر ادامه این حرکت مهــم بر مبنای 

برنامه‌های کلان اقتصادی کشور، از یکسال و نیم گذشته مطالعه امکان سنجی و جانمایی بندر جدید لنگه 
آغاز شده است. وی با اشاره به ضرورت سرعت‌بخشی به اجرای طرح بندر جدید لنگه ادامه داد: مطالعه 
دقیق و تسریع در اجرای این طرح یک الزام بالادستی دارد که مهم‌ترین آن‌ها به ابلاغ سیاست‌های ‌9گانه 

توسعه دریامحور از سوی رهبر معظم انقلاب و برنامه هفتم توسعه برمی‌گردد. 
مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان توجه ویژه برنامه هفتم توسعه بر دریا، سواحل، بنادر و آب‌های 
مرزی را یادآور شد و افزود: براساس برنامه هفتم توسعه شاخص وابستگی اقتصاد دریامحور و یا میزان 
سهم اقتصاد دریامحور از تولید ناخالص ملی در حال حاضر بین پنج تا 10 درصد است که این عدد باید 
سه برابر شــود. ســالاری با بیان اینکه بیش از پنج هزار و 800 کیلومتر نوار ساحلی قابل بهره‌برداری در 
شمال و جنوب کشور وجود دارد، گفت: از چهار هزار و 900 کیلومتری که در جنوب کشور واقع شده 
بیش از 2 هزارو 238 کیلومتر آن در هرمزگان است؛ در واقع 38 درصد از نوارساحلی کل کشور در استان 

هرمزگان قرار گرفته است.  
وی یادآور شد: در بند دوم سیاســت‌های ابلاغی توسعه دریامحور به توســعه فعالیت‌های اقتصادی و 
ایجاد قطب‌های توسعه‌ای دریایی پیشران در سواحل، جزایر و پســکرانه‌ها اشاره شده است؛ بر اساس 
این تکالیف، مدیرعامل سازمان بنادر  و دریانوردی نیز بر روی مطالعه و ایجاد بندر جدید لنگه با مقیاس 

بزرگتر تاکید جدی دارد. 

مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی سازمان بنادر و دریانوردی:

نشست کمیته داخلی سازمان بنادر برای 
بازنگری ضمیمه 4 کنوانسیون مارپل

 
مدیرکل ایمنــی و حفاظت دریایی 
سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره 
به برگزاری دوازدهمین اجلاس کمیته فرعی 
PPR12 در بهمن ماه سال جاری در سازمان 
بین المللــی دریانوردی )لنــدن( اظهار کرد: 
به همین منظور، اولین جلســه کمیته داخلی 
PPR12 با حضور نمایندگان شــرکت های 

کشتیرانی، موسسات رده بندی، مراکز دانشگاهی و نمایندگان بنادر شمالی و جنوبی کشور در سازمان بنادر 
و دریانوردی برگزار شد.

به گزارش اقتصادسرآمد، نادر پسنده افزود: در این نشست موارد مربوط به یکپارچه سازی راهنماهای مربوط 
به تخلیه آب حاصل از فعالیت سیستم های پاکسازی گازهای خروجی در دریا)EGCs( ، مطالعه بر روی انواع 
فعالیت اسکرابرها و ایجاد بانک اطلاعاتی از مقررات مربوط به محدودیتهای اعمال شده توسط کشورها در 
استفاده از سیستم های EGCs مورد بررسی قرار گرفت.به گفته پسنده، بازنگری ضمیمه 4 کنوانسیون مارپل 
)جلوگیری از آلودگی فاضلاب کشتیها(؛ اصلاحات به کد فنی NOx شامل استفاده از پروفایل های عملیاتی 
چندگانه موتورهای دیزلی و شفاف سازی چرخه های آزمایش موتورها، توسعه روشهای توصیه ای خزه 
تراشی بدنه شناورها و عمر رنگ های ضدخزه و تحقیق برای ارائه راهکارهای کاهش آلودگی ناشی از زباله 

های پلاستیکی در دریا، از دیگر موضوعات مطرح شده در نشست تهران بوده است.
مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی توضیح داد: در اجلاس پیشــین کمیته PPR11 ، بحث ممنوعیت کامل 

استفاده از سیستم های اسکرابر )سیستم های پاکسازی گاز گوگرد( در کشتی‌ها مطرح شد.
پســنده تاکید کرد: دولت جمهوری اســامی ایران در اجلاس اول کمیته فرعی، عدم موافقت خود برای 
ممنوعیت کامل سیستم‌های اسکرابر بر روی کشتی‌ها را اعلام کرد و خواستار مطالعه و بررسی بیشتر در این 
زمینه شد.پسنده خاطر نشان کرد: با توجه به اینکه سیستم های اسکرابر یکی از راهکارهای جایگزین به جای 
استفاده از سوخت کم گوگرد اســت، ممنوعیت کامل آن‌ها می‌تواند برای کشتی‌ها- خصوصا کشتی‌های 

فعلی- چالش زا باشد.

جانشین قرارگاه الکترونیک سازمان پدافند غیرعامل:

توجه به پدافند غیرعامل در بنادر و دریانوردی ضرورتی اجتناب ناپذیر است
جانشین قرارگاه الکترونیک سازمان پدافند غیرعامل گفت: توجه به پدافند غیرعامل در بنادر و دریانوردی، به‌عنوان 

یکی از زیرساخت‌های مهم اقتصادی و راهبردی کشور، ضرورتی اجتناب‌ناپذیر است.
به گزارش اقتصادسرآمد، ذبیح‌الله حسن‌شــاهی در بازدید از بندر بوشهر اظهار کرد: ســازمان پدافند غیرعامل با 
‌همراهی دســتگاه‌های اجرایی مرتبط، همواره در تلاش اســت تا زیرساخت‌های حیاتی کشــور از جمله بنادر را با آخرین 

استانداردها و دستورالعمل‌های ایمنی و پدافند غیرعامل تطبیق داده شوند.

وی افزود: در همین راستا اقدامات انجام شده در بنادر استان بوشهر بیانگر توجه ویژه به حوزه پدافند غیرعامل است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر نیزگفت: این اداره کل همواره تلاش کرده تا با توجه به استانداردهای مدیریت بحران 

و طرح‌های تفصیلی پدافند غیرعامل، آمادگی خود را در برابر بحران‌ها ارتقا دهد.
محمد شکیبی‌نسب افزود: همچنین ایمن‌سازی محوطه‌های بندری و حوزه دریایی به‌عنوان بخشی از این اقدامات برای کاهش 
آسیب‌های احتمالی انجام شده است.وی همچنین به استفاده از سیستم فرماندهی سانحه )ICS( به‌عنوان یکی از دستاوردهای 
نوین این اداره اشاره کرد.شکیبی‌نسب افزود: این سیستم همواره و در شــرایط مختلف به اداره کل بنادر و دریانوردی استان 
بوشهر کمک کرده و به‌عنوان ابزاری کلیدی در جهت کنترل، مدیریت و بهبود شرایط اضطراری به کار گرفته شده است.وی 
عنوان کرد: سیستم ICS با توجه به ویژگی‌های کاربردی و امکان یکپارچه‌سازی آن با دیگر سامانه‌های حفاظتی و مدیریتی، در 

آینده نیز نقشی مؤثر در برنامه‌های پدافند غیرعامل اداره کل بنادر و دریانوردی بوشهر ایفا خواهد کرد.

خبر

دولت هفتم به رياست 
خاتمي در سال 1378، 
مصوبه‌اي داشت مبني 

بر سرمايه‌گذاري و 
تجهيز و بهره‌برداري 
از دماغه سلخ چيزي 

شبيه راه اندازي مجتمع 
رفاهي بين راهي براي 
كشتي هاي متردد در 
تنگه هرمز. آن‌ها به 

اين فهم رسيده بودند 
كه آن جا مي‌تواند 

درآمدزايي بالايي براي 
كشور داشته باشد. 

اين مصوبه، از همان 
زمان بر روي كاغذ ماند 

و امروز با بيش از 25 
سال تاخير، همچنان 

روي كاغذ مانده است. 
از زمان صدور اين 

مصوبه دولت هفتم، تا 
پايان دولت هشتم كه 

همچنان به رياست 
خاتمي بود، هيچ اقدام 

موثري انجام نشد. 
دولتي كه خود مصوبه 
كرده بود، خودش به 

آن عمل نكرد. وضعيت 
دولت‌هاي نهم و دهم و 

يازدهم و دوازدهم و...

گروه بانكرينگ - ايرج گلشــني - در 
بياني از رهبــر انقلاب آمد كــه تحريم‌ها 
همه چيــز نيســتند و مســائل داخلي به 
خصوص مديريــت منابع داخلي موثرتر اســت. در 
چنين روكيردي به فرصت بزرگي به اســم »سَلَخ« بر 
مي‌خوريم. قلمروی بسيار ويژه در دل خليج فارس كه 
كيي از بهترين فرصت‌هاي ممكن براي آباداني از كي 
سو و درآمدزايي كلان از ديگر سو است. فرصتي كه 
در سال 78 مورد توجه دولت وقت قرار گرفت و در 
هيات دولتي مصوبه‌اي براي ایجاد و سرمايه‌گذاري در 

آن مكان گذرانده شد و ديگر هيچ!

سلخ كجاست؟
دماغه سلخ، در ميانه خليج فارس، در مسير تنگه هرمز 
در استان هرمزگان. كي دماغه با 40 متر عمق آبي كه 
بين‌راهي بسيار درخشاني براي كشتي‌هاست. در آن 
جا مي‌توان اقامت‌گاهي چند منظــوره و مجهز براي 
بانكرينگ بنا كرد و به اســتفاده از آن سالانه به حدود 
20 ميليارد دلار درآمد رسيد. اين دماغه بين مسير تردد 
كشتي‌ها از بنادر مهم شرق به سمت بنادر مهم غرب 
است. عموم كشتي‌هايي كه از تنگه هرمز تردد ميك‌نند، 
به اين دماغه مي‌رســند و مي‌توانند آن جا، تجديد يا 
شارژ تجهيزات، غذا و حتا تفريح كنند. بهترين نقطه‌اي 
است كه مي‌تواند روزانه ده‌ها كشتي و صدها دريانورد 
را پذيرايي كند و از اين راه، با كسب‌و كارهاي متعدد 
مانند بانكرينگ و سوخت‌رســاني، تعمير و قطعات 
كشتي، استراحتگاه و غذا و امور رفاهي به درآمد بالايي 
برسد و به همين دليل، شاهد مهاجرت سرمايه‌گذاران 

و مردم و آباداني منطقه شود. 

مصوبه 1378 دولت
دولت هفتم به رياست محمد خاتمي در سال 1378، 
مصوبه‌اي داشت مبني بر ایجاد »قلمروی آبی منطقه 
آزاد« و سرمايه‌گذاري و تجهيز و بهره‌برداري از دماغه 
سلخ چيزي شبيه راه اندازي مجتمع رفاهي بين راهي 

براي كشتي هاي متردد در تنگه هرمز. آن‌ها به اين فهم 
رســيده بودند كه آن جا مي‌تواند درآمدزايي بالايي 
براي كشور داشته باشــد. اين مصوبه، از همان زمان 
بر روي كاغذ ماند و امروز با بيش از 25 ســال تاخير، 
همچنان روي كاغذ مانده اســت. از زمان صدور اين 
مصوبه دولت هفتم، تا پايان دولت هشتم كه همچنان 
به رياست خاتمي بود، هيچ اقدام موثري انجام نشد. 
دولتي كه خود مصوبه كــرده بود، خودش به آن عمل 
نكرد. وضعيــت دولت‌هاي نهم و دهــم و يازدهم و 
دوازدهم و... روشــن است. ســال‌ها گذشت و هيچ 

اقدامي براي اين مهم نشد. 

بخش خصوصي
اگر دولت‌ها غفلت نكرده بودند و دست از دولتي‌بازي 
بر مي‌داشــتند و اين منطقه را به سرمايه‌گذاري بخش 
خصوصي واگذار ميك‌ردند الان منطقه اي آباد داشتيم 

با ميلياردها دلار درآمد. 
متاسفانه تنگ نظري دولتي‌ها باعث شد كه ما از همين 
نعمت هم محروم شــويم و اكنون دولت پزشيكان بر 
سر كار آمده كه با انبوهي از مسائل مواجه است و بعيد 
به نظر مي‌رسد كه چيزي به اسم سلخ به يادش بيفتد. 

سياست‌هاي توسعه درياپايه 
اميدي كه مي‌رود از ناحيه سياست‌هاي توسعه درياپايه 
است. هر چند كه خود و اســاس اين سياست‌ها هم 
روي هواســت و اقدام معناداري براي اجرا و تحقق 
اهداف آن ديده يا شنيده نمي‌شود، اما به هر روي بارقه 
اميدي است كه از گوشه‌اي از آن مي‌توان اميدوار بود 
كه دولت به همه مناطق دريايي از جمله ســلخ توجه 
كند. آن چه در شــروع اجراي سياســت‌هاي توسعه 
درياپايه ملاحظه مي‌شود، سكون و سنگيني حركت 
است. اقدامات بســيار جدي و بسيار گسترده و مهيج 
لازم است تا كشتي به گل نشسته فعاليت‌هاي دريايي 
ايران حركت كند و به آب‌هاي توســعه برســد. اين 
اقدامات همه جانبه و گسترده وجود ندارند. چند ماه 

از دولت پزشيكان گذشــت و ما در روزنامه دريايي 
اقتصادسرآمد همچنان نگاه‌مان به توسعه دريايي ايران 
اســت تا فقط در حد كي حكم بــراي عبدالعلي‌زاده 
نماند! مگر امركيا توســعه دريايي ما را تحريم كرده 
اســت؟ آيا امركيا با تحريم‌هايش، مانــع برگزاري 
جلسات شوراي عالي صنايع دريايي كشور شده است؟ 
آيا عوامل و عناصر دولت پزشيكان از ورود به توسعه 
دريايي منع كرده اســت؟ اگر فعاليتي كنند، بازداشت 
مي‌شــوند؟ چه خبر اســت؟ جز غفلت، چه عنوان 

ديگري مي‌توان بر اين گزاره نهاد؟

فرصت به  بخش خصوصي
اگر فرصت را به  بخش خصوصي بدهند، هر شركتي 
كه بخش بانكرينگ كار ميك‌ند، براي ايجاد امكانات 
سوخت‌رساني به كشتي‌ها به سلخ مي‌دود. شركت‌هاي 
متعددي به همين بهانه تاســيس خواهند شد و بخش 
خصوصي سرمايه‌هاي خود را به آن سمت خواهد برد. 
ديگر بخش‌ها از ســاختمان و هتلينگ و رفاهي و... 
همه به آن سمت خواهند رفت و سلخ به معناي واقعي 
رو به آباداني خواهد گذاشــت. چه چيزي مانع كي 
تصميم ساده است؟ كي مصوبه مبني بر واگذاري همه 
يا بخشي ازســلخ، چقدر مي‌تواند پيچيده باشد؟ چرا 
نمي‌شود؟ غفلت، غفلت، غفلت. نام ديگري نمي توان 

بر اين مسامحه گذاشت. 

سلخ كي فرصت بزرگ
ســلخ براي ايران كي فرصت بزرگ است كه از چند 

جهت مي‌تواند مفيد واقع شود:
اول: توسعه سريع

اين كه سلخ به دليل مساعد بودن و جذابيت بالا براي 
ســرمايه‌گذاران، مي‌تواند به سرعت توسعه پيدا كند. 
اين سرعت توسعه، مي‌تواند مشق مناسبي براي ساير 

مناطق دريايي ايران باشد. 
دوم: بازدهي سريع

سرمايه‌گذاري در سلخ به سرعت مي‌تواند به بازدهي 

لازم برسد. سرعت برگشت سرمايه در اين منطقه بسيار 
بالاست و همين مي‌تواند مشوقي براي سرمايه‌گذاران 
باشد تا ابتدا در سلخ و سپس در ساير مناطق دريايي و 

ساحلي، سرمايه‌گذاري كنند. 
سوم: اشتياق عمومي

سلخ مي‌تواند تفريحگاه بزرگي براي همه ايرانيان شود 
و اشتياق به ســفر دريايي را افزايش دهد. اين اشتياق 

عمومي مي‌تواند به ساير نقاط انتقال پيدا كند. 
چهارم: آباداني منطقه

رشد و توسعه سلخ به معناي رشد و توسعه كل منطقه 
خواهد بود. اگر سلخ رو به آباداني برود، مناطق ديگر را 
تحت تاثير قرار مي‌دهد و رفت و آمد و گردش مالي در 
آن جا باعث رشد و توسعه اطراف خود نيز خواهد شد. 
اما اين فرصت بزرگ، سال‌هاي سال است كه فراموش 
شده و مورد غفلت عميقي قرار گرفته است. اميدواريم 
كه دولت پزشيكان، طلسم غفلت سلخي را بشكند و با 
اجراي مصوبه 78 و يا مصوبه‌هاي جديد و پرمايه‌تر، 
به سرعت ســلخ را به اوج برساند. با توجه به فرصت 
مغتنم موجود در اين دماغه، مي‌توان ســلخ را دروازه 
توســعه دريايي ايران ناميد. از اين مســير به سرعت 
مي‌توان وارد عرصه توســعه گســترده و همه جانبه 
دريايي ايران شد. ساير نقاط مانند چابهار، ديگر بنادر و 
حتا جزاير سه گانه ممكن است مسائلي داشته باشند. 
مثلا به ســرمايهك‌لان و همكاري ديگر كشورها مانند 
هند و چين و... نياز داشــته باشد، اما سلخ همه جوره 
آماده اســت تا آغوش مهربان خود را به سوي توسعه 
و درآمدزايي و اشتغال زايي و مهاجرت معكوس باز 
كند. از اين استقبال، اســتقبال بايد كرد نه غفلت. اما 
شوربختانه امروز »سلخ« يعني پنج دولت رجزخواني 
براي توسعه دريايي و ديگر هيچ! دولت پزشيكان به 
عنوان دولت ششــم بعد از مصوبه 78 مانده است كه 
ببينيم آيا راه گذشتگان را ادامه مي‌دهد يا سلحشورانه 
به سوي توسعه دريايي مي‌شتابد. آن چه الان در باره 
سلخ مي‌توان گفت همين عبارت است: غلفت. غفلت. 

غفلت. 

 دولت پزشيكان، طلسم»سَلَخ« را مي‌شكند؟
» روزنامه دريايي سرآمد« تحليل مي‌دهد 

»بانكرينگ  سَلَخ« 
غفلت، غفلت، غفلت

»سَلَخ« يعني پنج دولت رجزخواني و ديگر هيچ!


