
روزنه
رئیس جمهور : روسیه به دنبال گسترش و تکمیل 

خطوط ترانزیتی با ایران
»هند« پیگیر تسریع در اجرای طرح توسعه 

بندر چابهار است 

  رئیس جمهوری گفت: روســیه پیگیر گسترش و 
تکمیل خطوط ترانزیتی، هند پیگیر تسریع در اجرای 
طرح توسعه بندر چابهار و کشورهای جنوب خلیج 
فارس نیز به دنبال گســترش روابط و فعال شــدن 

مسیرهای ترانزیتی با ایران هستند.
به گزارش اقتصادسرآمد، مسعود پزشکیان در نشستی 
با جمعی از وزرای سابق امور خارجه در ابتدای جلسه 
ضمن ارائه تحلیلــی از عملکرد دولت چهاردهم در 
این حوزه، اظهار کرد: ما در مدت کوتاهی که دولت 
چهاردهم سر کار آمده تلاش‌های زیادی کردیم که 
برخی مسائل و مشــکلات سیاست خارجی را حل 
کنیم. در حال حاضر ارتباط ما با همسایگان مطلوب 
است و توافقاتی هم در جلسات و دیدارها داشته‌ایم.

رئیس جمهور به دیدارهــا و گفت‌وگوهای خود و 
رایزنی‌های مقامات بخش‌های مختلف با طرف‌های 
چینی و روسی در راستای تسریع در اجرای توافقات 
فی مابین و ارتقای ســطح روابط اشاره کرد و افزود: 
تبادل هیئت‌ها میان ایران با چین و روسیه در جریان 
است و تلاش داریم موانع پیش‌روی اجرای توافقات 
با این دو کشــور را برطرف کنیم. چینی‌ها علاقمند 
هستند در اجرای پروژه‌هایی زیربنایی و عمرانی در 
ایران فعال‌تر شوند و در ارتباط با روسیه نیز گسترش 
و تکمیل خطوط ترانزیتی و نیز خــط انتقال گاز به 

شکل جدی در حال پیگیری است.
پزشکیان به مذاکرات با نخســت وزیر هند و ابراز 
تمایل آنها برای تسریع در اجرای طرح توسعه بندر 
چابهار اشاره و تصریح کرد: علاوه بر اصرار هندی‌ها 
برای فعال شــدن مســیر بندر چابهار، کشورهای 
جنوب خلیج فارس نیز به دنبال گســترش روابط و 
به خصوص فعال شدن مســیرهای ترانزیتی با ایران 

هستند.
رئیس جمهور با اشــاره به اینکه از ابتدا اعلام کرده 
بودم که به دنبال گســترش روابط با همه کشورهای 
جهان از جمله کشــورهای اروپایی هستیم، گفت: 
مذاکره با کشــورهای اروپایی در حال انجام است، 
اما رژیم صهیونیســتی با شیطنت‌های اخیرش سعی 
 در ایجاد اخلال و پیچیده کردن مسائل در این مسیر 

دارد.

گروه صنایع دریایی - مدیرگروه شناورســازی 
بزرگ مجتمع کشتی ســازی و صنایع فراساحل 
ایران)ایزوایکو( گفت: هفت فروند شناور بزرگ و ۲ دستگاه 
تجهیزات فراساحلی شــامل »ریگ حفاری« و »جک آپ 
بارج« از ابتدای ســالجاری تاکنون در ایــن مجتمع عظیم 

صنعتی تعمیر شده است.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصادسرآمد از روابط عمومی 
مجمتع کشتی سازی و فراســاحل ایران )ایزوایکو(، علی 
عزیزی با اشــاره به اینکه مجتمع کشتی سازی ایزوایکو در 
مسیر توســعه صنعت راهبردی تعمیر شناورهای بزرگ و 
ســازه‌های دریایی در ایران گام‌های مهمی برداشته است، 
اظهار کرد: یکی دیگر از دســتاوردهای ویژه ایزوایکو در 
ســال ۱۴۰۳، به‌کارگیری کامل ظرفیت جرثقیل ۱۶۰ تنی 
بوده اســت که در ۱۰ ســال اخیر هرگز از تمام ظرفیت آن 

استفاده نشده بود.
وی بیان کرد: با انجام آزمایش ها و بروزرســانی‌های فنی، 
موفق شدیم »اسپاد ‌کن‌های جک آپ ‌بارج دنا« به وزن ۱۴۰ 
تن را توسط این جرثقیل درون حوضچه قرار دهیم که این 
عملیات منجر به صرفه‌جویی ۲۰۰ هــزار دلاری برای این 

مجتمع شد.

مدیر گروه شناورســازی بزرگ مجتمع کشــتی ســازی 
ایزوایکو، همچنین به موفقیت‌های مجتمع در انجام تعمیرات 
اساســی اســپاد کن‌ها برای نخســتین بار در کشور اشاره 
و افزود: این نوع تجهیزات حســاس در قســمت پایه‌ها، 
برای برقــراری تعادل هنــگام عملیــات، نیازمند رعایت 
استانداردهای بسیار ســخت‌گیرانه‌ای هستند که با تکیه بر 
تخصص فنی نیروهای خود، توانستیم تعمیرات اساسی بیش 
از ۴۰ تن از قطعات آسیب‌دیده اسپاد ‌کن‌ها را انجام دهیم و 

آن‌ها را به سازه اصلی متصل کنیم.
عزیزی اضافه کرد: این پروژه پیچیده و دقیق برای نخستین 
بار در مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع فراساحل ایران انجام 

شد.
وی همچنین از تعمیرات جک‌ آپ »سحر یک« که همواره در 
عملیات حفاری قرار داشته و نیازمند بازرسی دقیق جوش 
و اتصالات اســت، خبر داد و گفت: پــس از تمیز کاری و 
آماده‌سازی ســازه، اقدام به تعمیرات اساسی پایه‌های دکل 
شد که اگر این تعمیرات به موقع برطرف نمی‌شد، احتمال 
از دســت دادن شــناور و خروج از چرخه عملیاتی وجود 
داشت که تمامی آزمایش های غیرمخرب به انجام رسید و 

تاییدیه‌های استاندارد لازم اخذ شد.

مدیر گروه شناورسازی بزرگ مجتمع کشتی سازی و صنایع 
فراساحل ایران همچنین با اشاره به تحقق بالای اهداف تولید 
تصریح کرد: طبق برنامه‌ریزی‌ها، تا پایان شهریورماه امسال 
باید هشــت هزار و۸۱۸ تن تولید انجام می‌شد اما با تلاش 
همکاران، به تولید ۱۶ هزار و۶۸۲ تن یعنی معادل ۱۸۹ درصد 
دست یافتیم که این موفقیت نشان‌دهنده تعهد و توانایی فنی 

و اجرایی کارکنان است.

پذیرش پروژه‌های بین‌المللی و توسعه روابط با 
شرکت‌های خارجی

وی همچنیــن از دیگر دســتاوردهای مهــم ایزوایکو در 
سال۱۴۰۲ را پذیرش و تعمیر یکی از شناورهای نفت‌کش 
شرکت خارجی عنوان کرد و گفت: این شناور برای انتقال 
نفت خام مورد اســتفاده قرار می‌گیرد و در شرایط سخت 
تحریم‌ها، ایزوایکو موفق به ثبــت رکورد کوتاه ترین زمان 
تعمیرات یــک نفتکش غول پیکر در بــازه زمانی ۱۵ روزه 
شد که موجب جلب رضایت کامل کارفرمای خارجی شد.

عزیزی افزود: باتوجه به این موفقیت و رضایت کامل کارفرما 
هم‌اکنون این شــرکت در حال مذاکره مجدد برای پذیرش 
سه شناور دیگر خود در حوض خشک ایزوایکو است که 
این امر می‌تواند زمینه ورود ایزویکو بــه بازارهای جدید 

بین‌المللی را فراهم کند.

هفت شناور در مجتمع کشتی سازی فراساحل 
ایران در بندرعباس تعمیر شد

مدیر گروه شناورسازی بزرگ مجتمع کشتی سازی و صنایع 
فراساحل ایران ادامه داد: گروه شناورهای بزرگ ایزوایکو، 
با برخورداری از ۲ حوض تعمیرات و نوســازی به ترتیب 
با ابعاد ۴۷۵ متر طول، ۸۰ متر عرض، ۱۴.۵ متر عمق و ۳۷۵ 

متر طول، ۸۰ متر عرض، ۱۴.۵ متر عمق در کشور منحصر به 
فرد بوده و در منطقه نیز جزو بزرگترین آن‌ها به شمار می‌آید.

وی توضیح داد: ایزوایکو با بهره‌گیری از زیرســاخت‌های 
پیشرفته و متخصصان داخلی، توانسته است به ظرفیت‌های 
بالایی در پذیرش و اجرای طرح‌های تعمیرات و ســاخت 
دست پیدا کند و این گروه توانایی طراحی، ساخت و تعمیر 
بزرگترین کشــتی‌های موجود در دنیا همچون کشــتی‌ها 
ULCC، VLCC، LPG. carrier Career و Bulk در 

بالاترین سطح کیفی و کوتاه‌ترین زمان ممکن را دارد.
مجتمع کشتی‌سازی و صنایع فراساحل ایران )ایزوایکو( در 
سال ۱۳۵۲ به منظور جذب بخش بزرگی از بازار تعمیرات 
و ساخت شناور در ۳۷ کیلومتری غرب بندرعباس احداث 

شده است.
ایجاد این مجموعه باتوجه بــه موقعیت طبیعی، جغرافیایی 
و برخورداری از حوضچه آرامش به مساحت ۳۸۰ هکتار 
و همچنین برخورداری از تســهیلات قانونی منطقه ویژه 
به‌منظور توسعه صنعت و تجارت در محدوده صنایع کشتی 
سازی و صنایع فراساحل و ســازه‌های دریایی و همچنین 
صنایع پایین دســتی و ایجاد کارخانه‌های مرتبط با حوزه 
کشتی‌سازی و تامین منافع اقتصادی، اجتماعی، منطقه ای، 
ملی و اســتفاده از آخرین فن آوری‌های مرتبط در راستای 

افزایش تولید و اشتغال پایدار بوده است.
ایزوایکو طی این ســال‌ها با طراحی و ســاخت سکوهای 
نفــت و گاز نقش خود را در کشــور به اثبات رســانده؛ تا 
جایی که امــروز به‌عنوان بزرگ‌ترین زیرســاخت صنایع 
دریایی در کشــور شــناخته می‌شــود و هم‌اکنون با دارا 
بودن سیســتم‌های مختلف از آب‌گیــری و به‌آب‌اندازی، 
 توانایی ســاخت و تعمیرات هــر نوع شــناوری در دنیا 

را دارد.

مدیرعامل راه‌آهن مطرح کرد؛

 هدف‌گذاری انتقال ۲۵ درصد از
 بار بنادر کشور توسط حمل‌ونقل ریلی 

مدیرعامل شرکت راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران گفت: هدف‌گذاری ما 
این است که ۲۵ درصد از بار بنادر کشور به ریل منتقل شود.

به گزارش اقتصادســرآمد، جبارعلی ذاکری در حاشــیه مراسم تفاهم‌نامه 
سرمایه‌گذاری احداث خط ریلی صنعتی بین راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران 
و هلدینگ پتروپالایش اصفهان و در جمع خبرنگاران به تشریح برنامه‌های 
این شــرکت برای توسعه زیرساخت‌های ریلی کشــور و حل چالش‌های 
موجود در حوزه حمل‌ونقل ریلی پرداخت و گفت: یکی از اصلی‌ترین دلایل 
کم‌توجهی به حمل‌ونقل ریلی در کشور، مغفول ماندن مزایای اقتصادی این 

نوع حمل‌ونقل است.
وی توضیح داد: در کشــورهای مختلف، حمل‌ونقل ریلــی به دلیل هزینه 
پایین‌تر سوخت و کارایی بیشــتر، از نظر اقتصادی جذاب‌تر از حمل‌ونقل 
جاده‌ای است. با این حال، در ایران به‌دلیل یارانه‌های انرژی و عدم توجه به 
هزینه‌های تمام‌شده در حمل‌ونقل جاده‌ای و ریلی، مزایای حمل‌ونقل ریلی 
به‌طور کامل به نمایش گذاشته نمی‌شود و به همین دلیل بسیاری از صاحبان 

بار تمایلی به استفاده از این بخش ندارند.
مدیرعامل راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران با اشاره به تکالیفی که در برنامه 
هفتم توسعه برای افزایش سهم حمل‌ونقل ریلی از کل حمل‌ونقل بار کشور 
مشخص شده است، افزود: هدف این برنامه‌ها این است که سهم حمل‌ونقل 
ریلی به ۳۰ درصد برسد، اما متاسفانه در حال حاضر این میزان تنها حدود ۱۰ 
تا ۱۲ درصد است. این آمار نشان می‌دهد که باید تغییراتی در سیاست‌های 
اقتصادی و زیرساخت‌ها ایجاد شــود تا جذابیت این بخش برای صاحبان 

بار افزایش یابد.
ذاکری در ادامه از اقدامات جدید راه‌آهن برای رفع این مشکلات و افزایش 
جذابیت حمل‌ونقل ریلی خبر داد و گفت: ما در تلاشــیم تا با همکاری با 
بنادر مختلف، به ویژه بندر امیرآباد و بندر کاســپین، ظرفیت پذیرش بار را 

افزایش دهیم. در این راستا مذاکرات مفصلی با صاحبان بار و مسئولان بندر 
امیرآباد داشته‌ایم و امیدواریم که در سه یا چهار ماه آینده آثار این اقدامات 

را مشاهده کنیم.
وی همچنین توسعه ترانزیت بار از طریق محورهای ریلی بین‌المللی را مورد 
اشــاره قرار داد و افزود: ترانزیت بار از طریق راه‌آهن تابع عوامل متعددی 
است که یکی از مهم‌ترین آن‌ها همکاری با کشورهای همسایه و صاحبان 
بار در خارج از کشور است. محور سرخس به بندرعباس یکی از مهم‌ترین 
مسیرهای ترانزیتی کشور است که در آن تفاهم‌نامه‌هایی با ترکمنستان برای 
توسعه زیرســاخت‌ها و افزایش ظرفیت حمل بار امضا کرده‌ایم. مذاکرات 
اخیر با ترکمنستان نشان‌دهنده آمادگی دو طرف برای تکمیل زیرساخت‌ها 

و افزایش ظرفیت‌های حمل‌ونقل است.
مدیرعامل راه‌آهن افزود: در حال حاضر مشکلاتی در برخی از کریدورهای 
ریلی کشــور وجود دارد که یکی از مهم‌ترین آن‌ها گلوگاه‌های موجود در 

شبکه ریلی است.
ذاکری به محورهایی مانند مسیر سنگان اشاره کرد و افزود: به دلیل رسوب 
بار، ظرفیت این مسیر تکمیل شده و به یکی از گلوگاه‌های بزرگ حمل‌ونقل 

ریلی تبدیل شده است.
وی همچنین تاکید کرد: این مشکلات در برنامه چهار ساله راه‌آهن جمهوری 
اسلامی ایران مورد توجه قرار گرفته و رفع گلوگاه‌ها در دستور کار قرار دارد.

مدیرعامل راه‌آهن در ادامه به برنامه‌های ترانزیت بار در سال‌های آینده اشاره 
کرد و گفت: برای افزایش ترانزیت بار، علاوه بر محور شــرقی کشور، به 
محورهای مرکزی و غربی نیز توجه ویژه‌ای داریم. در این راستا مشکلاتی 
وجود دارد که باید بین دستگاه‌های اجرایی حل شود. به‌طور مثال، تعامل با 
گمرک یکی از مسائلی است که باید برای تسهیل فرآیند ترانزیت حل شود.

وی همچنین از تلاش برای فعال‌ســازی بندر آســتارا به عنــوان یکی از 
کریدورهای مهم ترانزیت ریلی کشــور خبر داد و افــزود: در حال حاضر 
ترانسشیپمنت بار بین آستارا و رشت در حال انجام است و امیدواریم که با 
حل مسائل موجود، بارانداز آستارا بتواند به یکی از پایانه‌های مهم ترانزیت 
بار تبدیل شود. همچنین خط آهن رشت به قزوین آماده بهره‌برداری است 

و به‌زودی از ظرفیت‌های آن برای حمل بار بیشتر استفاده خواهیم کرد.

ذاکری همچنین در ادامه به برنامه‌های آینده ترانزیــت بار از بندر امیرآباد 
اشاره کرد و گفت: هدف‌گذاری ما این است که ۲۵ درصد از بار بنادر کشور 
به ریل منتقل شــود. به‌ویژه بارهای بنادر شــمالی همچون بندر امیرآباد و 
کاسپین که می‌توانند از ظرفیت حمل‌ونقل ریلی استفاده کنند. هماهنگی‌هایی 
بین ســازمان بنادر و راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران در حال انجام است و 
برنامه اقدام مشــترک برای افزایش جابه‌جایی بار از بنــادر به ریل در حال 
تدوین اســت. این برنامه در یک ماه آینده با حضور مســئولان دو سازمان 

رونمایی خواهد شد.
مدیرعامل راه‌آهن در نهایت گفت: پیش‌بینی می‌شود که تا پایان سال جاری، 
حمل بار از طریق کریدور آذربایجان به ایران به حدود یک میلیون تن برسد. 

برای سال آینده نیز افق برنامه‌ریزی‌ها برای حمل بار از این کریدور ۳ میلیون 
تن است. برای تحقق این اهداف، همکاری بیشتر شرکت‌های حمل‌ونقل 
داخلی و بین‌المللی ضروری است. به‌ویژه برای بندر امیرآباد، که از مهم‌ترین 
نقاط ترانزیت بار در شمال کشور اســت، باید تلاش‌های بیشتری صورت 

گیرد.
وی در پایــان اظهار امیــدواری کرد که بــا رفع موانع موجــود و اجرای 
برنامه‌های در دســت اقدام، حمل‌ونقل ریلی در کشــور گسترش یابد و 
سهم ریلی در حمل بار به ۳۰ درصد برسد، که این موضوع می‌تواند به‌طور 
 چشمگیری به بهبود وضعیت اقتصادی کشور و کاهش بار ترافیکی جاده‌ها 

کمک کند.

پذیرش پروژه‌های بین‌المللی و توسعه روابط ایزوایکو با شرکت‌های خارجی؛

قدرت‌نمایی صنعت تعمیرات دریایی ایران 
»ایزوایکو در آستانه فتح بازارهای جهانی«

 تعمیر 7 شناور و 2 دستگاه تجهیزات سکوی  نفتی در مجتمع 
کشتی‌سازی فراساحل ایران طی 7 ماهه امسال
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روزنامه دریایی

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 


