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بنادر

گروه  اقتصاد بین الملل- توحید ورستان-  پروژه کانال »فنان تکو« 
کامبوج در سال ۲۰۲۳ پس از ۲۶ ماه مطالعات امکان‌سنجی اعلام شد. 
در ۵ آگوست ۲۰۲۴ کلنگ زنی با حضور ۱۰۰۰۰ نفر در سراسر کشور 
برگزار شد. هون مانه، نخست وزیر کامبوج اظهار داشت که این پروژه طی ۴ تا 
۵ سال تکمیل خواهد شد. این کانال یکی از بزرگترین پروژه‌های کامبوج بوده 
و توسط دولت به عنوان یک افتخار ملی تلقی می‌شود. این کانال از سه بخش به 
طول ۱۸۰ کیلومتر تشکیل شده است. بخش اول )۲۰ کیلومتر( رودخانه اصلی 
مکونگ را به رودخانه بساک متصل می‌کند. بخش دوم )۳۰ کیلومتر( مسیر طبیعی 
رودخانه بساک را دنبال می‌کند و بخش سوم )۱۳۰ کیلومتر( رودخانه باساک را از 
طریق بندر کپِ به خلیج تایلند متصل می‌کند. بنابراین پروژه در مجموع از چهار 

استان )  Kandal، Takeo، Kampot و Kep  ( عبور می‌کند.

مزایای ایجاد کانال فنان تکو برای کامبوج
به گزارش روزنامه دریایی اقتصادسرآمد، مرکز آنکسام در این باره آورده است: 
کانال فنان تکو تقریباً ۱۰۰ متر عرض در بالا و ۸۰ متر عرض در پایین و ۵.۴ متر 
عمق خواهد داشت و به گونه‌ای طراحی شده است که به راحتی در جهت‌های 
مخالف حرکت کند و کشتی‌هایی با وزن مرده تا ۳۰۰۰ تن را در خود جای دهد. 
این پروژه در ابتدا شامل ۳ سد، ۱۱ پل و ۲۰۸ کیلومتر روسازی و همچنین وسایل 
کمک ناوبری و سایر زیرساخت‌های لازم خواهد بود. پروژه کانال برای پذیرش 
کشتی‌های باری تا ۳۰۰۰ تن در فصل خشــک کامبوج و حداکثر ۵۰۰۰ تن در 
فصل مرطوب طراحی شده است. هزینه این پروژه حدود ۱.۷ میلیارد دلار برآورد 
شده و این پروژه توسط شــرکت جاده و پل چین تحت یک مدل ساخت، بهره 
برداری، واگذاری ۵۰ساله تامین مالی خواهد شد. در ژوئن ۲۰۲۴، نخست وزیر 
هون مانه اعلام کرد که سرمایه‌گذاران کامبوجیایی مالک ۵۱ درصد سهام خواهند 
بود. با این پروژه، دولت کامبوج قصد دارد وابستگی به مسیرهای تجاری ویتنام 
و به طور بالقوه هزینه‌های حمل و نقل را تا ۷۰ درصد کاهش دهد و درآمد قابل 
توجهی از عوارض دریافت کند. پیش بینی می‌شــود با کاهش زمان، مسافت و 
هزینه‌های حمل و نقل موجود، اشتغال زایی، ساخت و ساز و توسعه اقتصادی 
قابل توجهی در بندر سیپنوکویل، بندر پنوم پن و سایر بنادر و در مجاورت این 

پروژه ایجاد شود. ســان چانتول، معاون اول شورای توســعه کامبوج و معاون 
نخست وزیر، در آوریل ۲۰۲۴ اظهار داشــت که انتظار می‌رود این کانال سالانه 
۸۸ میلیون دلار در ســال اول و ۵۷۰ میلیون دلار سالانه تا سال ۲۰۵۰ تولید کند، 
همچنین حدود ۱.۶ میلیون شــغل ایجاد و افزایش یابد. او خاطرنشــان کرد که 
وزارت اقتصاد و دارایی یا بانک جهانی تنها زمانی پروژه‌ها را تأمین مالی می‌کند 
که نرخ بازده داخلی اقتصادی محاسبه حداقل ۱۲ درصد باشد، اما برای کانال تکو 

فاینال، برآورد ۳۰ درصد است. 
از آنجایی که ساخت و ســاز بخش بزرگی از آبراه‌ها را پوشش می‌دهد، دولت 
انتظار دارد مزایای بیشتری مانند ایجاد مناطق تجاری و مراکز لجستیکی، توسعه 
شهرهای جدید اقماری و گســترش مناطق توسعه برای کشــاورزی، آبیاری، 
آبزی‌پروری و دامداری داشته باشــد. حدود ۱.۶ میلیون نفر در دو طرف کانال 
برنامه ریزی شــده زندگی می‌کنند و تحت تأثیر ساخت و ساز آن قرار خواهند 
گرفت. دولت اعلام کرده اســت که طرح‌های عادلانه و اسکان مجدد برای این 

افراد اجرا خواهد شد.

چالش محیط زیستی کانال جدید کامبوج
برخی از نگرانی‌های مطرح شده مرتبط باکانال فنان تکو را می‌توان تحت عناوین 
مختلفی از جمله محیطی، اقتصادی و منطقه‌ای ارزیابی کرد. در مورد نگرانی‌های 
زیست‌محیطی، استدلال می‌شود که کامبوج تلاش می‌کند تا رودخانه باساک را 
به‌عنوان شــاخه‌ای از مکونگ بازتعریف و رویه‌های توافقنامه مکونگ در سال 
۱۹۹۵ را نادیده بگیرد. به گفته برخی از محققان آمریکایی، این نگرانی را ایجاد 
می‌کند که سایر کشورهای منطقه احتمالا به طور مشابه از بخش‌های مکونگ برای 
منافع خود استفاده کنند. همچنین استدلال می‌‍شود که اقدامات زیست محیطی 
کامبوج و ویتنامی ناکافی بوده و این پروژه می‌تواند منجر به سیل و تخریب زمین 
شده و بســیاری از مردم را فقیر کند. یکی دیگر از نگرانی‌های زیست محیطی 
مربوط به امکان‌ســنجی پروژه اســت. این نگرانی وجود دارد که آیا این کانال 
می‌تواند میزان آب مورد نیاز برای آبیاری مناطق اطراف را تامین کند یا خیر. کمیته 
ملی مکونگ کامبوج ادعا می‌کند که پروژه کانال آب رودخانه مکونگ را بطور 
کافی برای آبیاری در طول کانال تامین می‌کند. با این حال، یک بررسی در ویتنام 

نشان می‌دهد که میزان آب مورد نیاز برای آبیاری ده برابر مقدار دریافتی در طول 
فصل بارندگی اســت که این امر تأثیر منفی بر صنعت کشاورزی ویتنام خواهد 
داشت. نکته دیگر اینکه، پیش بینی می‌شود این کانال دارای نقاط منفی بیشتری 
نسبت به منافع اقتصادی باشد. سان چانتول معاون نخست وزیر کامبوج تخمین 
می‌زند که درآمد حاصل از عوارض کانال در سال اول ۸۸ میلیون دلار و پس از ۲۵ 
سال سالانه ۵۷۰ میلیون دلار خواهد بود. چنین برآوردهایی حاکی از نرخ رشد 

سالانه ۱.۸ درصد در ۲۵ سال است. این امر نیز بعید تلقی می‌شود.

دلیل نگرانی ویتنام
یکی از نگرانی‌های اقتصادی این است که این کانال به اندازه مورد انتظار منافع 
اقتصادی ایجاد نکند. بر اســاس این دیدگاه؛ در حال حاضر بیش از ۳۰ درصد 
 Cat Lai یا Cai Mep حجم محموله‌های دریایی به/از پنوم پن در بنادر ویتنامی
در نزدیکی شهر »هوشی مین« جابه جا می‌شــود. معاون نخست وزیر کامبوج، 
استدلال می‌کند که استفاده از کانال فنان تکو ۱۸۱ دلار به ازای هر TEU محموله 
حمل شده به بندر کامپوت صرفه جویی می‌کند. در مسیر فعلی ویتنام، این هزینه 
۱۴۵ دلار درTEU  است. یک ارزیابی اقتصادی نشان می‌دهد؛ کشتی‌هایی که از 
مسیر کانال استفاده می‌کنند در سال اول ۵۵۰ دلار به ازای هر TEU و ۲۵ سال بعد، 
۱۵۱۸ دلار به ازای هر TEU پرداخت می‌کنند، در حالی که کشــتی‌های عبوری 
از مســیر ویتنام به ترتیب ۱۴۵ و ۴۶۸ دلار/ TEU  در دوره‌های مشابه پرداخت 
می‌کنند. همچنین این دیدگاه وجود دارد که باز کردن یک مسیر تجاری متفاوت 
جدا از بندر ویتنام، کامبوج از وابستگی تجاری خود به ویتنام رها نمی‌شود. زیرا 
بر خلاف کشورهای همسایه، کامبوج در محصولات با ارزش افزوده پایین مانند 
پوشاک، کشاورزی در برخی مناطق و گردشگری فعالیت می‌کند و بنابراین باید 
بیشتر در زنجیره تامین ویتنام ادغام شــود. همانطور که مشاهده می‌شود، بخش 
قابل توجهی از نگرانی‌ها توسط ویتنام ابراز می‌شود. در پس این نگرانی ویتنام این 
امر نهفته است که تأثیر این کانال بر محیط زیست می‌تواند به اقتصاد کشاورزی 
آن آسیب برســاند. با این وجود، ویتنام تاکنون آشکارا از این پروژه انتقاد نکرده 
است. بسته به پیشرفت این روند، نگرانی‌ها کاهش یا عمیق‌تر شود و روابط بین 

کشورهای منطقه به ویژه بین کامبوج و ویتنام تغییر کند.

بررسی »روزنامه دریایی سرآمد« از چالش 
محیط زیستی کانال جدید کامبوج؛

مزایا  و  پیامدهای 
 پروژه کانال 

»فنان تکو« کامبوج

3 دریاپایه
 با راه اندازی سامانه خرید آنلاین  

در کشتیرانی والفجر؛
تهیه بلیط آنلاین سفر دریایی به کشور‌های 

حاشیه خلیج فارس مهیا شد

شرکت کشتیرانی والفجر ســامانه خرید آنلاین 
بلیط سفر‌های دریایی خود از بنادر جنوبی به بنادر 
کشور‌های حاشیه خلیج فارس را راه اندازی کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد از روابط عمومی گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، سامانه خرید 
آنلاین بلیط این شــرکت کشــتیرانی والفجر به 
آدرس )https://eticket.valfajr.ir( در 
جهت تسهیل سفرهای دریایی و گردشگری راه 
اندازی شده و این امکان را به مسافران می‌دهد تا 
علاوه‌ بر مشاهده نوع بلیط و قیمت آن، تاریخ و 
ساعت حرکت شناور، امکان استراد آنلاین بلیط 
و همچنین برنامه سفرها در روزهای قبل و بعد را 
مشاهده کرده تا در مناسب ترین زمان بلیط سفر 

خود را خریداری نمایند.
گفتنی است شرکت کشــتیرانی والفجر نخستین 
شرکت کشــتیرانی تخصصی حمل مسافر و بار 
در منطقه پس از انقلاب شکوهمند اسلامی ایران 
بوده و با دارابودن ناوگانی مجهز و کادری مجرب 
نقش شایسته ای را در جابه‌جایی مسافر و حمل 
بار از بنادر جنوبی کشور به جزایر و نیز کشورهای 

حاشیه جنوبی خلیج فارس ایفا می‌نماید.
شایان ذکر است این شرکت به منظور رفاه حال 
مشــتریان و کاربران خود، خرید اینترنتی را در 
سایت خود با رابط کاربری ســاده‌ای ارائه داده 
است تا همگان بتوانند خریدی آسان و راحت را 
تجربه کنند. با خرید آنلاین بلیط سفر دریایی در 
هر ساعت از شبانه روز، سفری راحت و خاطره 

انگیز را تجربه خواهید کرد.

با صدور حکمی؛
وزیر راه و شهرسازی مدیرعامل سازمان 

بنادر و دریانوردی را ابقا کرد

فرزانــه صــادق، وزیــر راه و شهرســازی در 
حکمی علــی اکبر صفایی را به به مدت 3 ســال 
به ســمت معاون وزیــر و مدیرعامل ســازمان 
بنادر و دریانــوردی منصــوب کرد.به گزارش 
اقتصادســرآمد، در حکم وزیر راه و شهرسازی 

چنین آمده است:
جناب آقای علی اکبر صفایی

با سلام؛
با عنایت به تخصــص جنابعالی و با اســتناد به 
صورتجلســه شــورای عالی به طور فوق العاده 
سازمان بنادر و دریانوردی به شماره 506/09/ص 
مــورخ 21/7/1403 به موجب این حکم شــما 
را به مدت 3 ســال به عنوان معاون وزیر، عضو 
اصلی هیات عامل و مدیرعامل ســازمان بنادر و 
دریانوردی منصوب می نمایم . توفیق روز افزون 
شمار ا در جهت خدمت به نظام مقدس جمهوری 
اسلامی ایران از خداوند متعال خواهانم . فرزانه 

صادق 
گفتنی اســت؛ این انتصاب پس از تایید اعضای 
شورای عالی این ســازمان متشکل از وزیر راه و 
شهرسازی، رئیس سازمان برنامه و بودجه کشور، 
وزیر دفاع و پشــتیبانی نیروهای مســلح، وزیر 
امور اقتصادی و دارایی و فرمانده نیروی دریایی 
راهبردی ارتش جمهوری اسلامی ایران صورت 

گرفته است.
علی اکبرصفایی دارای مدرک کارشناســی بنادر 
و کشتیرانی‌، کارشناسی ارشــد علوم دریایی از 
دانشگاه جهانی دریانوردی مالمو سوئد و دکتری 
علوم دریایی) مهندسی دریا( از دانشگاه صنعتی 
امیرکبیر )پلی تکنیک تهران( و بیش از 30  ســال 
 ‎فعالیت در حوزه بندری و دریایی کشور در سمت
های مختلف از کارشناسی تا مدیریت ارشد را در 

کارنامه خود دارد.

پزشکیان در سومین جلسه بررسی و تحلیل طرح‌های توسعه دریامحور با تاکید بر منطقه ساحلی مَکُران:

دولت مصمم به اجرای طرح‌های 
توسعه‌ای دریامحور است

رئیس جمهور با اشــاره به اولویت‌دهی دولــت به اقتصاد 
دریامحور و اهمیت رونق این بخش بر رشد، توسعه و آبادانی 
کشور گفت: دولت مصمم به اجرای طرح‌های توسعه‌ای دریامحور 

است.
به گزارش اقتصادسرآمد، ســومین جلسه بررسی و تحلیل طرح‌های 
توسعه دریامحور با تاکید بر منطقه ساحلی مکران، به ریاست مسعود 
پزشکیان برگزار و ضمن ارائه گزارش دستگاه‌های مختلف از فرآیند 
پیشبرد اهداف تعیین شده در جلسات گذشته، در خصوص ساختار، 
جایگاه و فعالیت دستگاه متولی توسعه سواحل مکران بحث و گفتگو 

شد.رئیس جمهور با اشاره به اینکه اقتصاد دریامحور در توسعه کشورهای برخوردار از این موهبت نقشی 
اساسی دارد، گفت: یکی از اولویت‌های اصلی ما در دولت چهاردهم، ضرورت پیگیری و توسعه اقتصاد 

دریا، برای رونق و توسعه اقتصادی در کشور است.
پزشکیان با تاکید بر اینکه باید دغدغه‌های مقام معظم رهبری را در سند چشم‌انداز، سیاست‌های کلی و 
برنامه‌های توسعه مدنظر داشته باشیم، افزود: ضروری است برنامه‌های توسعه‌ای ما با نگاهی وسیع، اما 

واقعی طراحی شود تا بتوانیم در اقتصاد و تکنولوژی به مقام برتر در منطقه تبدیل بشویم.
رئیس‌جمهور در ادامه با اشاره به اینکه نگاه دولت، توسعه پایدار در سراسر جغرافیای کشور است، گفت: 
ما باید پراکندگی طرح‌های توســعه‌ای را مدنظر قرار داده و توزیع پروژه‌های عمرانی را در همه نواحی 

کشور، از جنوب شرق تا شمال غرب ایران در اولویت خود قرار دهیم.
پزشــکیان ضمن دســتور به رئیس ســازمان برنامه و بودجه برای نظارت دقیق بر نحوه بهره‌برداری از 
مجوزهای صادره در زمینه طرح‌های توسعه‌ای اظهار داشت: شرکت‌هایی که متولی طرح‌های توسعه‌ای 
شده‌اند، باید با یک برنامه‌ریزی مشخص به سرعت روند اجرایی را آغاز کنند و نباید مجوزهای صادره 

معطل بمانند. دولت نیز در این زمینه مکلف به نظارت دقیق می‌باشد.
همچنین در این جلسه با پیشنهاد معاون اول و دســتور رئیس جمهور مقرر شد مصوبه اصلاح ساختار و 

جایگاه شورای مکران تهیه و برای بررسی و تصویب به هیئت دولت آماده ارائه شود.

مدیر ژئوپارک جهانی قشم

 تهدید میراث جهانی جزیره قشم 
با واگذاری اراضی شیلاتی

مدیر ژئوپارک جهانی قشم گفت: از سال ۹۸ تا کنون 
معضل واگذاری اراضی شــیلاتی به سرمایه گذاران 
بخش خصوصی جهت پرورش میگــو در مجاورت میراث 
جهانی گند و غار نمکی جزیره قشم هنوز بر‌طرف نشده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، سجاد اشگرف به مانا اظهار داشت: 
از سال ۹۸ تا کنون معضل واگذاری اراضی شیلاتی به سرمایه 
گذاران بخش خصوصی جهت پــرورش میگو در مجاورت 
میراث جهانــی گند و غار نمکی جزیره قشــم هنوز بر طرف 

نشده است.
مدیر ژئوپارک جهانی قشــم با اشــاره به اینکه این امر تهدید 
بزرگی برای این اثر طبیعی منحصر به فرد و حذف آن از لیست 

میراث جهانی محسوب می‌شود، خاطرنشان ســاخت: باید هر چه سریعتر این مشکل از طریق مراجع ذی 
ربط و سازمان‌های مسئول حل و فصل شود.

به گفته اشگرف، حدود ۱۴ استخر از مجموعه استخر‌های ایجاد شــده در سال‌های اخیر آبگیری شده و تا 
کنون هیچ گونه اقدام مؤثری جهت جلوگیری از ادامه کار پرورش دهندگان میگو در این منطقه نشده است.
وی اذعان داشــت: با توجه به فاصله این اراضی از ساحل و لزوم تخریب گســترده به‌منظور ایجاد کانال و 
همچنین نیاز به حجم بالایی از آب دریا جهت آبگیری استخر‌های ایجاد شده، وقتی آب فوق اشباع دریا به 
خاک سرزمینی قشم وارد می‌شود، نفوذ گسترده آب به لایه‌های زیرین، موجب می‌شود تا نه‌تن‌ها بستر میراثی 

این آثار آسیب ببیند بلکه شاهد انحلال و تخریب گنبد نمکدان هم باشیم.  
مدیر ژئوپارک جهانی قشم با بیان اینکه گنبد و غار نمکدان در سال ۲۰۲۲ میلادی یکی از ۱۰۰ اثر برتر میراث 
زمین شناختی دنیا توسط اتحادیه بین‌المللی علوم زمین معرفی شد، اذعان داشت: این آثار مانند هر اثر ملی 
دیگر، عرصه و حریمی با ضوابط مشخص دارند به این معنا که نباید هیچ اقدامی برخلاف ضوابط مصوب 
در محدوده عرصه و حریم آنها انجام شــود و بر همین اساس هر دخل و تصرف و اقدامی خلاف قانون در 

عرصه و حریم این آثار مشمول مجازات خواهد بود.

عضو هیات رئیسه کمیسیون عمران مجلس تاکید کرد:

ضرورت توسعه زیرساخت‌ها و ارائه مشوق‌ها برای سکونت در جزیره بوموسی
عضو هیات رئیسه کمیســیون عمران مجلس بر اهمیت توسعه زیرساخت‌ها و فراهم کردن شرایط برای سکونت 
پایدار در جزیره بوموســی تاکید کرد و گفت: این جزیره با طبیعت بکر دریایی خود می‌تواند نقشی مهم در رونق 

گردشگری و تقویت اقتصاد دریامحور ایفا کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، احمد جباری با اشاره به پروژه ساخت مسکن در جزیره ابوموسی، بر اهمیت توسعه زیرساخت‌ها 
و فراهم کردن شرایط برای ســکونت پایدار در جزایر خلیج فارس به خانه ملت تاکید کرد.نماینده مردم بندرلنگه، بستک و 

پارسیان در مجلس  تصریح کرد: توسعه جزایر به‌ویژه ابوموســی باید در اولویت برنامه‌های کشور قرار گیرد. اخیرا وزیر راه 
برای آغاز پروژه‌های ساخت مسکن به این جزیره سفر کرده و حالا باید با ارائه مشوق‌هایی این منطقه را به محل مناسبی برای 
سکونت تبدیل کنیم.جباری با اشاره به نقش مشوق‌های برای سکونت بیشتر در این مناطق، افزود: "پیشتر، مجوزهایی مانند 
واردات خودروهای خارجی و تخصیص زمین به کارکنان و فرهنگیان فعال در جزیره ابوموسی ارائه می‌شد که با گذشت زمان 
لغو شدند. اکنون نیاز داریم که مشوق‌های جدیدی از جمله تسهیل وضعیت استخدام، مشوق‌های نظام وظیفه و معافیت‌های 
مالیاتی به کارکنان و ساکنان ارائه دهیم تا انگیزه لازم برای سکونت طولانی‌مدت در این منطقه فراهم شود.عضو هیات رئیسه 
کمیسیون عمران مجلس در ادامه بر ضرورت توسعه زیرساخت‌های گردشگری و ترویج گردشگری دریایی تاکید کرد و گفت: 
گردشگری دریایی یکی از مولفه‌های اصلی برای توسعه اقتصاد دریا محور است و باید با الگو گرفتن از سایر جزایر کشورهای 

همسایه، به رشد و شکوفایی جزیره ابوموسی توجه ویژه شود. 

خبر


