
روزنه

سفر دو روزه آرسنیو دومینگز  به تهران؛
 سازمان بنادر میزبان دبیرکل سازمان

 بین المللی دریانوردی

دبیرکل ســازمان بین المللی دریانوردی )آیمو( به 
عنوان عالی ترین مرجع قانونگذاری ایمنی و امنیت 
دریانوردی جهان و وابســته به سازمان ملل متحد به 
منظور پاره ای از مذاکرات و دیدار با مقامات ایرانی 
وارد تهران شد و در فرودگاه امام خمینی )ره( مورد 
استقبال علی اکبر مرزبان عضو هیات عامل و معاون 
امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی قرار گرفت. 
به گزارش اقتصادسرآمد، آرســنیو دومینگز در این 
ســفر دو روزه ، علاوه بر دیدار و مذاکره با علی اکبر 
صفایی معاون وزیر راه و شهرســازی و مدیرعامل 
ســازمان بنادر و دریانوردی، با خانم فرزانه صادق 
وزیر راه و شهرسازی و مجید تخت روانچی معاون 
سیاسی وزیر امور خارجه نیز دیدار و درباره ایمنی و 
امنیت دریایی و حفظ محیط زیست دریایی گفتگو 
خواهد کرد و در این دیدارها، جمهوری اســامی 
ایران انتظارات و خواســته های خود در حوزه های 
مختلف دریایی را با ایشان در میان خواهد گذاشت. 
به گفته علی اکبر مرزبان، عضو هیات عامل و معاون 
امور دریایی ســازمان بنادر و دریانــوردی، آیمو از 
سازمان های تخصصی ملل متحد است که در شهر 
لندن مســتقر اســت  و در بیش از 75 سال عمر این 
ســازمان ، دهها معاهده بین المللی و صدها قطعنامه 
و دستورالعمل در حوزه کشتیرانی و حفظ و ارتقای 
ایمنی و امنیت دریایی و کشــتیرانی و  حفظ محیط 
زیســت دریایی تصویب کرده است. مرزبان افزود: 
ایران از ابتدای تاســیس این ســازمان بین المللی، 
عضو فعال این ســازمان بوده و با اعزام هیات های 
کارشناســی و تخصصی به اجلاس اصلی و فرعی ، 
شورا مجمع آیمو ، نقش موثرخود را ایفا نموده است 
و  بیش از 20 سال است که ایران دارای نمایندگی دائم 
در این ســازمان بین المللی می باشد . مرزبان گفت: 
جمهوری اسلامی ایران از جمله اعضای فعال آیمو 
است که به اکثریت کنوانسیون های سازمان بین‌المللی 
دریانوردی علی الخصوص کنوانسیون های مرتبط با 
 SOLAS حفظ ایمنی دریانوردی از جمله کنوانسیون
و STCW   وMARPOL  ملحق شــده و همواره به 

تعهدات خود در این معاهدات پایبند بوده است. 

فراخوانی برای برگزاری مسابقه ملی معماری 
در جزیره بوموسی 

سرپرست ســازمان ملی زمین و مســکن از انتشار 
فراخوان مسابقه ملی معماری بوموسی در دی‌ماه خبر 
داد و گفت: دبیرخانه این مسابقه با همکاری خبرگان 
تشکیل شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، ۱۵ آبان 
ماه، وزیر راه و شهرسازی در سفر به استان هرمزگان 
و جزیره بوموسی، کلنگ احداث ۱۱۰ واحد مسکونی 
را به زمین زد و تعهد کرد تا واحدهای مسکونی که 
در این منطقه احداث می‌شــوند بر اســاس مسابقه 
ملی معماری و انتخاب بهترین طرح به اجرا برسند.
وی در جریان سفر خود به استان هرمزگان و جزیره 
بوموسی تاکید کرد که برای طراحی این میزان واحد 
مسکونی، مســابقه‌ای با مشارکت جامعه متخصص 
معمار و شهرساز برگزار شود و طرح‌های برتر مورد 
استفاده قرار گیرند تا به دنیا نشان دهند که در جزیره 
بوموســی چه تمدنی می‌تواند شکل بگیرد.بر همین 
اساس، سازمان ملی زمین و مسکن ماموریت یافت تا 
این مسابقه را بر اساس چارچوب‌ها و ضوابط قانونی 
برنامه‌ریزی کند.هم‌اکنون و بــا اعلام‌نظر علی نبیان 
سرپرست سازمان ملی زمین و مسکن، فرایند اجرای 
این طرح آغاز شده است و فراخوان این مسابقه ملی 
در نشست‌های متعدد با خبرگان در حال نهایی شدن 
اســت. به گفته نبیان، در حال حاضر، دبیرخانه این 
مسابقه با همکاری خبرگان تشکیل و مقرر شده که 
برنامه مسابقه در دی‌ماه ســال جاری اعلام و منتشر 
شود و متعاقب آن داوری و انتخاب برترین طرح در 

سال جاری انجام شود. 

گروه صنایع دریایی - فیروزاسماعیلی - دی ماه سال گذشته شاهد برگزاری 
نمایشگاه صنایع دریایی ایران در بوشهر بودیم. و این روزها خبر رسیده است 
که نمایشگاه بین‌المللی صنایع دریایی در بندرعباس مهیا است و در آینده نزدیک مشابه 
این نمایشگاه‌ها در جزیره کیش که پسوند بین‌المللی را هم یدک می‌کشد برگزار می‌شود. 
آن چه برای ما قابل توجه است، سیاست یا سیاست‌هایی است که بر امور نمایشگاه‌های 
صنایع دریایی کشور حاکم است. مجموعه ذهنی ما مالامال از پرسش و ابهام است و البته 
جایگاه مشخصی که بتوان این پرسش‌ها را با آن‌ها درمیان بگذاریم و برای افکار عمومی 
رفع ابهام کنیم، انگار وجود خارجی ندارد. از این روست که برآنیم نکاتی در باره آن به 

تحلیل بنشینیم شاید گشایشی در گره ذهنی ما به وجود آید.
سیاست گم شده

از دو جهت سیاست‌های نمایشگاه دریایی ایران گم شده‌اند، یکی از جهت سیاست‌گذار 
و دیگری از جهت سیاست‌گذاری. این‌که سیاست‌گذار برگزاری نمایشگاه‌های دریایی 
ایران کیست، یک سوال پر تکرار و بی جواب اســت. هر کس یک سازمان را معرفی 
می‌کند. برخی شرکت نمایشگاه‌ها، برخی دبیرخانه شورای عالی صنایع دریایی و برخی 
نیز سازمان‌هایی مثل بنادر و دریانوردی را. برخی هم بر این نظرند که برگزاری نمایشگاه 
بستگی به توان مالی و مدیریتی بخش خصوصی دارد و هر کس که بتواند می‌تواند مجوز 

بگیرند و اجرا کند. 
چند نمایشگاه در سال؟

سوال دیگر این است که مطلوبیت در چه عددی اســت و چند نمایشگاه در سال نیاز 
داریم؟ چند نمایشگاه باید برگزار شود تا بالاترین مطلوبیت ممکن را حاصل کند؟

برخی می‌گویند فقط یک نمایشگاه برگزار شود مشروط بر اینکه گسترده و فراگیر باشد. 
اینان نظرشان روی نمایشگاه تهران است و تصور می‌کنند هر نمایشگاهی که در مرکز 

برگزار شود، لزوما موثرترین نمایشگاه است و به نمایشگاه‌های دیگر نیازی نیست.
برخی می‌گویند در اســتان ســاحلی باید برگزار شــود و نه در مرکز. زیرا انتقال مواد 
نمایشگاهی دریایی به تهران بسیار هزینه بر است در حالی که عناصر نمایشگاهی دریایی 

در سواحل به راحتی قابل حصول است. 
برخی دیگر می‌گویند که اتفاقا نمایشگاه‌ها باید در سایر استان‌های غیرساحلی برگزار 
شود، زیرا ساحل‌نشینان هر روز با پدیده‌های نمایشــگاهی مواجه هستند و نیازی به 

نمایشگاه‌های تکراری ندارند. 
اما این که کدام دیدگاه درست و اصلح است، پرسشی ناممکن است زیرا متولی مشخصی 
که روی این موضوع کار کارشناسی کرده باشد و جواب کارشناسانه بدهد وجود خارجی 
ندارد. هرچه هست، نظرات شخصی است که اغلب با استفاده از جایگاه سازمانی و شاید 

بهتر است بنویسم با سوءاستفاده از جایگاه سازمانی خود، نظر شخصی خود را در نقاب 
نظر کارشناسی مطرح کرده و غالب می‌کند. 

نمایشگاه در هشت‌گانه بازاریابی 
فکر می‌کنم بهتر است بازیادآوری کنیم که نمایشگاه چیست و اساسا در آمیخته بازاریابی 
چه تعریف، جایگاه و هدفی دارد و سپس بررسی کنیم که آیا نمایشگاه‌های دریایی بر 

قاعده و اسلوب نظام علمی بازاریابی شکل می‌گیرند یا اموری عشقی و دلی است!
نمایشگاه در هشــت گانه مارکتینگ، در بخش بازارگردی قرار می‌گیرد. در این مقام، 
تولیدکننده و عرضه‌کننده خود را در معرض دید، حس و لمس مشتری قرار می‌دهد و با 
ارتباط مستقیم با مشتری به کسب و کار خود رونق می‌بخشد. در این عرضه، نکات مهمی 
باید در نظر گرفته شود که در نهایت، سود و زیان معنا پیدا کند. به عبارتی به این پرسش 

پاسخ داده شود که چه هزینه‌ای می‌کنم و چه سودی می‌برم.
بدیهی است با این منطق ساده، اگر میلیاردها هزینه شود و چیزی عاید نشود، ضرر مطلق 
است و برگزاری نمایشگاه معنا ندارد. با این وصف، بررسی سرانگشتی نمایشگاه‌های 
دریایی نشان می‌دهد که آن وجه مفید و درآمدزا برای نمایشگران وجود ندارد. این است 
که برای ما ابهام بزرگی وجود دارد که چرا نمایشگاه برگزار می‌کنند در حالی که اصل 
برگزاری آن با توجه به نواقصی که دارد -مخصوصا در جنبه بازارگرمی- زیر سوال است!

برگزاری نمایشگاه به چه دلیل؟
باید دید که برگزارکنندگان به چه دلایلی این نمایشــگاه‌ها را برگزار می‌کنند؟ یکی به 
آن دلیل که در تقویم سالانه نمایشــگاه‌های ایران حاضر باشند. و دیگر این که برگزار 
می‌کنند که از رقبای داخلی عقب نمانند! چه منطق ضعیفی! و نیز برگزار می‌کنند چون 
چاره دیگری ندارند! این است که به آمیخته بازاریابی دقت نمی‌کنند. مثلا مکان برگزاری 
نمایشــگاه یکی از مهم ترین ارکان آمیخته بازاریابی است که در بحث نمایشگاه‌های 
دریایی ایران تعریف نشده اســت. برای نمونه، برگزاری نمایشگاه دریایی در تهران، 
نمی‌تواند چندان با منطق مکان برگزاری نمایشگاه دریایی هم‌خوانی داشته باشد. اما چرا 
بخشی از این نمایشگاه در تهران و در نمایشگاه حمل و نقل )مصلی( برگزار می‌شود، 
واقعا جای تعجب است! اغلب بهانه این است که تاجران بین‌المللی اینجا هستند که البته 
این هم منطق ضعیفی است زیرا تاجر هرجا که لازم باشد هست، چه در ساحل باشد چه 
در دریا و چه در مرکز یا هر جای دیگر. کافی است امکانات معمول و مرسوم برای وی 
مهیا باشد. اما نکته این است که نمایشگاه باز ما چه می‌کارد و چه برداشت می‌کند. چه 

هزینه ای برای کدام مکان مناسب است؟ سوال‌های بی تحقیق و بی پاسخ. 
ضعف بازارگرمی

با توجه به مدیریت بازاریابی و تحلیل نمایشــگاه‌های دریایی، یکی از مهمترین نقاط 

ضعف این نمایشــگاه‌ها، مقوله بازارگرمی اســت که به مباحث ترویجی و تبلیغی و 
رســانه‌ای برمی‌گردد. تقریبا تمامی نمایشگاه‌های چند ســال اخیر، با ضعف مفرط 
اطلاع‌رسانی و خبررسانی و فرهنگ‌سازی مواجه بوده‌اند به نحوی که برگزاری یا عدم 

برگزاری آن‌ها چندان تفاوتی ندارد. 
وقتی یک فرایند مدیریتی ناقص اجرا شود، نتیجه مطلوب حاصل نمی‌شود. در این رابطه 
علاوه بر استفهام زیاد در مساله مکان، ابهام زیادی در مساله بازارگرمی وجود دارد که این 
دو نقص بزرگ، در طول سالیان برگزاری نمایشگاه‌های دریایی موجب افت مطلوبیت 

آن‌ها شده و نتیجه درخشانی که باید حاصل کنند را نکرده اند. آیا غیر از این است؟
یکی از بزرگان صنایع دریایی همین چند ســاعت پیش برای ما پیامکی فرستاده است 
که روزنامه محترم اقتصاد ســرآمد که تنها روزنامه دریایی کشور هستی، به نمایشگاه 
بندرعباس تشریف بیاورید و از غرفه ما در نمایشگاه گزارش تهیه فرمایید! ما هم تشکر 
کردیم از این خبررسانی زود هنگام! و حمایتی که از رسانه دریایی کشور کردید برای 
حضور در نمایشگاه و تهیه گزارش‌های مفصل! این دیگر چه جور هماهنگی است که سر 
بزنگاه خبر می‌دهند؟ بررسی خبرنگار ما از محیط شهری هم نشان داد که هیچ تبلیغات 
محیطی هم صورت نگرفته است. یعنی خود شهروندان آن دیار از نمایشگاه بی خبرند، 

حال انتظار دارند ما از تهران طی‌الارض یا طیرالارض کنیم و برویم تا آن جا؟!
این نمونه کوچک، با تجاربی که اهالی دریا از نمایشگاه‌های صنایع دریایی دارند می‌تواند 
به یک فهرست بلندبالا از نقاط ضعف در بخش بازارگرمی نمایشگاه‌ها بینجامد. چیزی 
که باعث شده که نمایشــگاه‌ها روح ملی و روان مردمی نداشــته باشند و با توجیهات 

سطحی از سربگذرانند. 
آینده نمایشگاه‌های دریایی

به هر روی، اصل برگزاری نمایشگاه‌ها مهم هســتند و از ارکان اصلی بازاریابی مدرن 
محسوب می‌شوند. اما این که کجا و چگونه و با چه سازوکاری برگزار شوند، جای بحث 
و تحلیل دارد. متاسفانه متولی مشخصی نیست که بتوان با ارجاع به آن، این مهم را بررسی 
کرد. ما هم منتظر می‌مانیم تا شاید از جایی معجزه ای رخ دهد و کارها بهتر به سامان شوند. 
این که نمایشگاه‌ها باید چند نمایشگاه در سال باشد، با چه فاصله زمانی، در چه مکانی، با 
چه رویه و روشی، بخش خصوصی باشد یا دولتی یا هر دو؟ و... چیزهایی است که آرزو 

باید کرد که نظم و ترتیب معناداری پیدا کند. 

»روزنامه دریایی سرآمد« تحلیل می‌دهد؛

»نمایشگاه صنایع دریایی« »بوشهر«،»بندرعباس« یا »کیش«؟
سیاست‌بازی در برگزاری نمایشگاه‌های دریایی!
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موضوع فراخوان :   
  شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم در نظر دارد نسبت به برگزاری تجدید مزایده عمومی یک مرحله ای واگذاری و بهره برداری از 
خدمات پشتیبانی زمینی فرودگاهی )هندلینگ( همراه با تأمین تجهیزات و ماشین آلات مربوطه در فرودگاه بین المللی قشم به مدت یک سال اقدام می نماید.

نرخ پایه مزایده:
نرخ پایه مزایده تعر فه های عملیاتی جدول ذیل بوده که مزایده گر میبایست در جدول پیشنهادی قیمت درصدی به عنوان بالا سری به تعرفه های ذیل 

پیشنهاد دهد . درصد پیشنهادی به نرخ های مذکور اضافه و به عنوان عایدی کارفرما از ارایه خدمات موضوع قرارداد از بهره بردار دریافت می گردد.

توضیحات : در صورت توقف هواپیما بیش از 4 ساعت در فرودگاه و یا بیس شرکت هواپیمایی باشد ، 15% ) پانزده درصد ( به مبالغ فوق اضافه می گردد.
- وزن هواپیما به هزار بالا ، گرد می گردد.

- با توجه به اینکه مبنای تعرفه فوق بر اساس مبلغ اعلامی شرکت فرودگاههای کشور می باشد فلذا هر گونه تغییر در طول سال از طرف شرکت فرودگاه های 
کشور بعنوان مبنای قیمت قرارداد خواهد بود.)درصد پیشنهادی و مبنای جدید(

تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار : مزایدهگر باید مبلغ 2.000.000.000 ریال به عنوان تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار به صورت ضمانتنامه 
بانکی يا واريز نقدي به حساب جاري 0218740218009 نزد بانك صادرات بنام شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم انجام گردد .

محل اجرای موضوع مزایده : فرودگاه بین المللی قشم – شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم
مهلت دریافت اســناد مزایده : متقاضیان شــرکت در مزایده میتوانند از تاریخ 1403/09/03 تا پایان وقت اداری مورخ 1403/09/12 با مراجعه به 
http://www. و /http://padmco.ir :و سامانه شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشــم www. Qeshm.ir :آدرس الکترونیکی
qeshmports.com/یا دفترشرکت واقع درقشم- اسكه بندر بهمن – شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم مراجعه و يـك سـري 

ماكـل از اسـاند مزایده را دريافت نمايد.
مهلت و محل تسلیم پیشنهادات مزایده : متقاضیان باید پیشنهادات خود را از تاریخ 1403/09/13 تا ساعت 14:00 مورخ 1403/09/24 در دفتر مرکزی 

شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه قشم واقع در بندر بهمن قشم تحویل دهند. 
زمان و محل تشكيل كميسيون و بازگشايي پاكتها: رأس ساعت 15:00 روز یکشنبه تاریخ 1403/09/25- جزيره قشم- دفتر مرکزی شرکت توسعه 

و مدیریت بنادر و فرودگاه قشم واقع در بندر بهمن قشم
 سایر توضیحات و شرايط :

هزینه انتشار آگهی مزايده وکلیه هزینه های مربوط به برگزاری مزایده فوق به عهده برنده مزايده می باشد. 
سایر اطلاعات و جزییات مربوط در اسناد مزايده مندرج است.

م الف :  1134- 1403        تاریخ نوبت اول : 1403/9/4           تاریخ نوبت دوم : 1403/9/7

آگهی فراخوان تجدید مزایده عمومی شماره 9– 1403  
شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم

  شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم

 شرکت توسعه و مدیریت بنادر 
و فرودگاه منطقه آزاد قشم

نوبت دوم

                                                                                                                                     قشم منطقه آزاد  بنادر و فرودگاه تیریتوسعه و مد شرکت 

 

     

 " )نوبت اول(  1403 –9شماره مزایده عمومی تجدید آگهی فراخوان  "
 بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشمو مدیریت  شرکت توسعه

 موضوع فراخوان :   
واگذاری و بهره برداری از مزایده عمومی یک مرحله ای تجدید شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم در نظر دارد نسبت به برگزاری   

 سال یک به مدتمین تجهیزات و ماشین آلات مربوطه در فرودگاه بین المللی قشم همراه با تأخدمات پشتیبانی زمینی فرودگاهی )هندلینگ( 
 اقدام می نماید.

 :پایه مزایدهنرخ 
رفه ری به تعسبوده که مزایده گر میبایست در جدول پیشنهادی قیمت درصدی به عنوان بالا ذیل  نرخ پایه مزایده تعر فه های عملیاتی جدول

دار ز بهره براداد رخدمات موضوع قرادرصد پیشنهادی به نرخ های مذکور اضافه و به عنوان عایدی کارفرما از ارایه  پیشنهاد دهد . ذیلهای 
 دریافت میگردد.

 ردیف
 ( MTOWوزن هواپیما ) 

 (3 PART – 9157 DOC ) 
 ) تن (

 حق استفاده شارژ فرودگاه بابت ارائه خدمات پشتیبانی زمینی فرودگاهی به :
 شرکتهای هواپیمایی داخلی در پروازهای

 برنامه ای وغیر برنامه ای 
 ) ریال (

 هواپیمایی خارجیشرکتهای 
 در پروازهای برنامه ای 

 )دلار (

 شرکتهای هواپیمایی خارجی 
 در پروازهای غیر برنامه ای

 )دلار (
1 MTOW< = 30 2.500.000 55 89 
2 30 < MTOW < = 50 4.200.000 97 136 
3 50 < MTOW < = 75 5.450.000 130 183 
4 75 < MTOW < = 100 6.650.000 151 215 
5 100 < MTOW < =125 7.700.000 173 240 
6 125 < MTOW < = 150 8.670.000 195 268 
7 150 < MTOW < =175 9.650.000 216 297 
8 175 < MTOW < =200 10.550.000 257 354 
9 200 < MTOW < =250 11.700.000 293 412 
10 250 < MTOW < =350 13.000.000 328 451 
11 350 < MTOW < =500 14.300.000 361 477 
12 500 < MTOW 16.250.000 393 516 

 

 بالغ فوق اضافه میگردد.) پانزده درصد ( به م %15ساعت در فرودگاه و یا بیس شرکت هواپیمایی باشد ،  4در صورت توقف هواپیما بیش از توضیحات : 
 .وزن هواپیما به هزار بالا ، گرد می گردد -
 یاههاشرکت فرودگرف ا توجه به اینکه مبنای تعرفه فوق بر اساس مبلغ اعلامی شرکت فرودگاههای کشور می باشد فلذا هر گونه تغییر در طول سال از طب -

 بعنوان مبنای قیمت قرارداد خواهد بود.)درصد پیشنهادی و مبنای جدید(کشور 
ار به صورت ضمانتنامه کبه عنوان تضمین شرکت در فرآیند ارجاع  ریال 2.000.000.000مبلغ باید گر مزایده: تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار 

 . زاد قشم انجام گرددبنادر و فرودگاه منطقه آ تیرینزد بانک صادرات بنام شرکت توسعه و مد 0218740218009یا واریز نقدی به حساب جاری بانکی 
 شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم –فرودگاه بین المللی قشم :  محل اجرای موضوع مزایده

آدرس با مراجعه به  12/09/4031تا پایان وقت اداری مورخ  03/09/1403توانند از تاریخ متقاضیان شرکت در مزایده می: مهلت دریافت اسناد مزایده 
اقع دفترشرکت و ای/http://www.qeshmports.comو  /http://padmco.irبنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم:  تیریو مدسامانه شرکت توسعه  و www. Qeshm.ir: یکیالکترون
 را دریافت نماید. دهیمزا دناـساز ا لـکام یرـس کـیبنادر و فرودگاه منطقه آزاد قشم مراجعه و  تیرمدی و توسعه شرکت –اسکه بندر بهمن  -درقشم

مرکزی  در دفتر 24/09/1403مورخ  00:14تا ساعت  13/90/1403متقاضیان باید پیشنهادات خود را از تاریخ : مهلت و محل تسلیم پیشنهادات مزایده 
  شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه قشم واقع در بندر بهمن قشم تحویل دهند.

شرکت توسعه و  یدفتر مرکز -ره قشمجزی -25/09/1403 خریشنبه تایک روز 00:15رأس ساعت  زمان و محل تشكیل کمیسیون و بازگشایی پاکتها:
 بنادر و فرودگاه قشم واقع در بندر بهمن قشم تیریمد

 و شرایط : حاتیتوض ریسا 

مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان راهداری خبر داد؛

 رشد عملکرد ۲۱ درصدی جابه‌جایی
 در کریدور شمال-جنوب از مرز آستارا 

مدیرکل دفتر ترانزیت و حمل و نقل بین‌المللی سازمان راهداری و حمل و نقل 
جاده‌ای با اشاره به افزایش ۲۱ درصدی خروجی مرز از تردد ۷۶ هزار دستگاه 

کامیون طی هفت‌ماهه امسال از مرز آستارا خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، جواد هدایتی گفت: آمارها از افزایش ۲۱ درصدی خروجی مرز 
و تردد ۷۶ هزار دستگاه کامیون طی هفت‌ماهه امسال از مرز آستارا به عنوان مهم‌ترین مرز 
شاخه غربی کریدور شمال- جنوب خبر می‌دهد.هدایتی اظهار کرد: این مهم در راستای 
اقدامات ملی انجام شده به منظور تسهیل مناســبات جاری بین ایران و کشورهای منطقه 
اوراسیا طی تفاهم‌های تجارت ترجیحی و افزایش مستمر حجم مراودات بازرگانی، محقق 
شده است.وی حجم تنُاژ ترانزیت ورودی بالغ بر ۵۲۵ هزار تنُی در بازه زمانی هفت‌ماهه 
از مرز آستارا را نشان‌دهنده رشد ۲۰ درصدی در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته خواند 
و بیان کرد: ترانزیت ورودی از این مرز در سال ۱۴۰۲ نیز با رشد ۱۸۴ درصدی همراه بوده 
و تحقق آن محصول توافقات مؤثر حمل و نقل بین‌المللی ســه جانبه جمهوری اسلامی 
ایران، جمهوری آذربایجان و فدراسیون روسیه در راستای ارتقاء عملکرد این کریدور و 
تسهیل فعالیت‌ها در این مسیر راهبردی اســت.به گفته مدیرکل دفتر ترانزیت و حمل و 
نقل بین‌المللی سازمان، بر اساس اطلاعات سامانه نوبت‌دهی مکانیزه راه‌اندازی شده در 
مرز آستارا، در هفت ماهه امسال نیز تقاضای سفر و نوبت صادره برای رانندگان ایرانی و 
خارجی به منظور عبور از این پایانه رشد ۱۶ درصدی به خود دیده است.هدایتی تأکید کرد: 
متوسط تعداد نوبت مکانیزه صادره برای رانندگان در هفت ماهه امسال ۲۰۸ فقره در روز 
بوده و بیشترین میزان آن اردیبهشــت‌ماه با صدور ۲۳۸ فقره نوبت مکانیزه در روز به ثبت 
رسیده که از استقبال رانندگان و شرکت‌های حمل و نقل بین‌المللی در استفاده از سامانه 
نوبت‌دهی، کنترل ترافیک ناوگان تجاری سنگین در محدوده شهر آستارا و رضایتمندی 
رانندگان سایر ملیت‌ها را در استفاده از این مرز حکایت دارد.وی افزود: رانندگان با مراجعه 
به درگاه اینترنتی https://borderpark.ir و ثبت درخواست نوبت، و بر اساس ورود به 
محوطه گمرکی، انجام تشریفات اداری و عبور از نقطه صفر مرزی فراخوان می‌شوند و این 
سامانه با هدف ارتقای قابلیت استفاده رانندگان خارجی، به هفت زبان زنده دنیا تجهیز شده 
است.هدایتی تصریح کرد: اقدامات متنوعی از سوی سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای 
در حوزه نرم‌افزاری و سخت‌افزاری به منظور ساماندهی ترافیکی و توسعه زیرساخت‌های 
لجستیکی در محدوده مرزی آستارا با هدف تســهیل تجارت با همسایگان، نظم‌بخشی و 
تســریع در عبور و مرور ناوگان جاده‌ای در مرزهای مشترک با اولویت مرز آستارا آغاز و 

برخی از آن‌ها عملیاتی شده است.


