
روزنه
وزیر راه و شهرسازی تاکید کرد؛

تسریع اجرای طرح آیین‌نامه قانون خاص 
شرکت فرودگاه‌ها در شورای حقوق و دستمزد 

وزیرراه و شهرسازی در نامه‌ای به رئیس سازمان اداری 
و استخدامی کشور بر بررسی و تصویب آیین‌نامه قانون 
خاص شــرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران تاکید 

کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، فرزانه صادق در نامه‌ای به 
علاءالدین رفیــع‌زاده، معاون رئیــس جمهور و رئیس 
سازمان اداری و استخدامی کشور بر بررسی و تصویب 
آیین‌نامه قانون خاص شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی 
ایران تاکید کرد و در این نامه بــه اهمیت اجرای قانون 
خاص شرکت فرودگاه‌ها در صنعت هوانوردی کشور 
اشاره کرد و خواستار تصویب آیین‌نامه قانون یاد شده در 
شورای حقوق و دستمزد برای اجرایی شدن این قانون 
شد. در قســمتی از این نامه وزیر راه و شهرسازی آمده 
اســت: با توجه به اهمیت این موضوع و طولانی شدن 
فرایندهای اجرای قانون یاد شده )موضوع ماده ۵۳ قانون 
احکام دائمی برنامه توسعه کشــور( ضرورت دارد در 
ارسال آیین‌نامه قانون مذکور به شورای حقوق و دستمزد 

تسریع شود. 
پیش‌تر معاون رئیس جمهور و رئیس ســازمان اداری و 
استخدامی در پاســخ به مجری برنامه تلویزیونی صف 
اول درباره تاخیر طولانی در اجرای قانون خاص شرکت 
فرودگاه‌ها گفت: در نظر داریم با ارســال این مساله به 
شورای حقوق و دستمزد برای اجرایی شدن این قانون 
تدبیری اندیشه شود. به‌دنبال جلسه وزیر راه و شهرسازی 
و مدیرعامل شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران با 
رئیس سازمان اداری و استخدامی درباره اهمیت اجرایی 
شــدن قانون خاص شــرکت فرودگاه‌ها، علاءالدین 
رفیع‌زاده در این برنامه تاکید کرد: جلســه‌ای در رابطه با 
پایین بودن حقوق و دستمزد صنعت هوانوردی با وزیر 
محترم راه و شهرسازی داشتیم، زیرا این مساله در قانون 
برنامه هفتم پیشرفت و توســعه آمده و در تلاشیم این 

موضوع به شورای حقوق و دستمزد ارسال شود.
بنار بر گزارش روابط‌عمومی شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری 
هوایی ایران، ماه گذشته نیز وزیر راه و شهرسازی همراه 
با نخجوانی مدیرعامل شرکت فرودگاه‌ها با حضور در 
سازمان امور اداری و اســتخدامی کشور و در نشستی با 
رئیس سازمان اداری و اســتخدامی کشور، راهکارهای 
اجرای قانون خاص شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی 
ایران را بررسی کردند. یادآور می‌شود که قانون خاص 
شرکت فرودگاه‌ها هشت سال پیش در مجلس شورای 
اسلامی ایران به تصویب رسید و مقرر شد آیین‌نامه آن 
پس از تصویب در سازمان امور اداری و استخدامی کشور 
و شورای حقوق و دســتمزد برای تایید نهایی به هیات 
دولت ارسال شــود تا پس از تایید آن در هیئت دولت، 
زمینه اجرایی شــدن این قانون در شــرکت فرودگاه‌ها 

فراهم شود. 

 با درخواست ایران رژیم صهیونیستی
 از اجلاس بین‌المللی UIC حذف شد

با پیگیری و درخواســت مدیرعامل راه آهن جمهوری 
اسلامی ایران، رژیم صهیونیستی از حضور در همایش 
 )UIC( بین المللی و اجلاس راه آهن‌هــای خاورمیانه

حذف شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، جبارعلی ذاکــری به دنبال 
اقدامات رژیم صهیونیســتی در نســل کشی و جنایت 
علیه بشریت، خواســتار تحریم حضور و اخراج رژیم 
صهیونیستی از همایش بین المللی UIC در ترکیه شده 
و بر این موضع خود پافشاری کرد که همین راستا نیز با 
ایستادگی جمهوری اســامی بر مواضع خود، حضور 
رژیم صهیونیســتی در همایش UIC ممنوع و این رژیم 
جعلی از حضور در این همایــش بازماند. ذاکری با بیان 
اینکه رژیم صهیونیستی، رژیمی اشــغالگر و جنایتکار 
است، گفت: رژیمی که مرتکب جنایت‌های متعدد، نسل 
کشی و کشتار زنان و کودکان بی دفاع شده است، نباید در 
چنین همایش‌هایی نیز حضور داشته باشد و این موضع 
صریح جمهوری اسلامی ایران بود که به برگزار کنندگان 
این همایش منتقل شده و در نهایت با همکاری و همراهی 
اکثر آنان امکان حضور در ایــن اجلاس و همایش بین 

المللی از رژیم صهیونیستی گرفته شد.

گروه اقتصاد بین الملل- امید اســماعیلی - پروژه راه توسعه که نقطه 
شروع آن بندر بزرگ فاو است، از این بندر آغاز شده و از طریق دیوانیه، 
نجف، کربلا، بغداد و موصل تا مرز ترکیه امتداد خواهد داشت. پروژه جاده توسعه 
که شامل 1200 کیلومتر جاده دو طرفه و راه آهن خواهد بود، برای دسترسی به اروپا 
از مرز ترکیه از طریق بندر مرسین یا استانبول در نظر گرفته شده است. راه توسعه 

یکی از پل های تجاری جدید آسیا و اروپا خواهد بود.
به گزارش اقتصاد ســرآمد بندر بزرگ فاو که توسط شــرکت دوو کره جنوبی با 
قراردادی به ارزش تقریبی 5 میلیارد دلار ساخته می‌شود، در جایی که رودهای فرات 
و دجله قبل از جاری شدن به دریا به هم می‌رسند، قرار دارد. کار ساخت بندر بزرگ 
فاو که انتظار می‌رود پس از تکمیل، بزرگترین بندر خاورمیانه باشد، به سرعت ادامه 
دارد. این بندر یکی از پروژه های مهمی اســت که دولت عراق در سال‌های اخیر 
انرژی زیادی برای آن صرف کرده است و در فضایی به مساحت 54 کیلومتر مربع 
ساخته می‌شود و ظرفیت 90 اسکله را دارد. موج‌شــکن ساخته شده برای بندر به 
طول تقریبی 14 هزار و 523 کیلومتر عنوان طولانی ترین موج شکن جهان رکورد 

جهانی گینس را دریافت کرد.
از آنجایــی که بندر فاو بــه آب‌هــای آزاد راه دارد، می‌تواند میزبان کشــتی‌های 
کانتینری بزرگ باشد. این بندر که در اطراف آن 2 منطقه صنعتی، مناطق مسافرتی و 
گردشگری ساخته می‌شود، قرار است در 5 مرحله تکمیل شود. پیش بینی می‌شود 
فاز اول پروژه بندر تا پایان سال 2025 تکمیل و به بهره برداری برسد. شرکت‌های 

مختلفی از ترکیه‌ نیز در ساخت بندر بزرگ فاو مشارکت دارند.
خردادماه گذشته بود که یک پروژه ۱۷ میلیارد دلاری برای اتصال بندر فاو در منطقه 
نفت‌خیز جنوب به ترکیه از طریق راه‌آهن و جاده افتتاح شــد. فرهان الفرتوسی، 
مدیرکل شرکت بنادر عراق درباره این پروژه گفت: هدف از ساخت این جاده تنها 
حمل‌ونقل کالاها و مسافر نیست. این جاده دروازه‌ای رو به توسعه مناطق وسیعی 
از عراق باز می‌کند. دورنمای دولت عراق قطارهایی است که کالاها و مسافران را 
با سرعت 300 کیلومتر در ســاعت جابه‌جا کرده و قطب‌های صنعتی داخلی را به 
یکدیگر متصل می‌کند و شامل خط لوله‌های نفت و گاز هم می‌شود.خدمات ریلی 
عراق در حال حاضر چند خط معدود دارد که شــامل واگن‌هایی برای حمل نفت 
و یک قطار مسافربری می‌شود که در 10 تا 12 ساعت و طی 500 کیلومتر، بغداد را 
به بصره متصل می‌کند.  فرتوسی گفت نیمی از پروژه بندر فاو طی یک دهه گذشته 

تکمیل شده‌است.

عراق به دنبال جابجایی مسافر تا اروپا
حمل‌ونقل مســافر بین عراق و اروپا به طرح‌های بزرگی در آســتانه قرن بیســتم 
برمی‌گردد که قرار بــود بغداد را به برلین متصل کند. فرتوســی ضمن اشــاره به 
طرح‌هایی برای انتقال گردشــگران و زائران به مکان‌های مقدس شــیعه در عراق 
و مکه در عربســتان گفت این خط‌آهن دوباره فعال شــده و به کشورهای دیگر 
هم متصل می‌شود.  وعده‌های متعدد برای توســعه‌ عراق پیشینه طولانی دارند، اما 
زیرساخت‌های این کشور با وجود تلاش نخست‌وزیر عراق برای بازسازی جاده‌ها 
و پل‌ها بسیار فرسوده هســتند. اما مقامات عراق می‌گویند این‌ جاده جدید بر یک 
مبنای جدید ساخته می‌شود: یک دوره ثبات نسبی از اواخر سال گذشته میلادی که 

امیدوارند حفظ شود.

تاثیر توسعه بندر فاو و اتصال آن به ترکیه
توسعه بندر فاو و اتصال آن به ترکیه و اروپا، اثر جدی بر حوزه ترانزیتی ایران خواهد 
داشت. رضا رستمی، رئیس کمیسیون حمل‌ونقل، ترانزیت و لجستیک اتاق بازرگانی 
ایران، در همین زمینه گفت: به‌زودی تاثیر منفی این پروژه بر حوزه ترانزیت ایران 
مشاهده خواهد شد. اتصال بندر فاو عراق به ترکیه، پروژه‌ای است که از چند سال 
پیش شروع شده است. این پروژه میلیارد دلاری قصد دارد یکی از بندرهای بزرگ 
عراق در سواحل جنوبی را به ترکیه از طریق شــبکه راه‌آهن و جاده متصل کند. با 

تحقق این پروژه، روند ترانزیت کالا 
به اروپا دیگر از مسیر عراق خواهد 

گذشت.
با این پــروژه، بندر فــاو در جنوب 
عراق که در منطقــه‌ای غنی از منابع 
نفتی است، به ترکیه و از آنجا به اروپا 
متصل خواهد شد. بدین ترتیب، این 
پروژه می‌تواند عراق را به یک هاب 

حمل‌ونقل تبدیل کند. تبدیل عراق به هاب حمل‌ونقل می‌تواند جایگزین کانال سوئز 
شود. چراکه هر مسیر جدیدی که ایجاد می‌شود، عمدتاً رقبای خود را کنار می‌زند. 
همچنین این طرح می‌تواند به کاهش اســتفاده ترکیه از مسیر ایران برای حمل کالا 
به خلیج فارس منجر شود. ترکیه در این پروژه اهداف اقتصادی و سیاسی مختلفی 
را دنبال می‌کند. حمل سریع‌تر کالا، توســعه خطوط انتقال نفت و گاز، جابه‌جایی 
مسافر با قطارهای سریع‌السیر، شــراکت با هم‌پیمانان جدید و افزایش همکاری با 
اروپا از اهداف ترکیه برای به سرانجام رسیدن این طرح است. نکته جالب توجه در 
این زمینه، کاهش نقش ترانزیتی ایران در منطقه اســت. با توسعه این طرح و ایجاد 
یک کانال ســوئز جدید، نقش ایران به عنوان مســیری برای ترانزیت کالا به خطر 

خواهد افتاد.

تردید جدی برای ترانزیت ایران با توسعه فاو
در مورد چگونگی اثرگذاری این کریدور بر ایران، رضا رستمی، رئیس کمیسیون 
حمل‌ونقل، ترانزیت و لجستیک اتاق بازرگانی ایران، در گفتگویی با تجارت‌نیوز 
توضیح داد: توســعه بندر فاو و بهره‌برداری کامل از آن، تردید بســیار جدی برای 
ترانزیت ایران است. توسعه این طرح می‌تواند خط اتصال زمینی ایران به ترکیه را 
تحت‌الشعاع قرار دهد و همین مســیر را به صورت دریایی و از سمت عراق رونق 
بدهد. به گفته او، عراق به توســعه بندرهای خود توجه ویژه‌ای دارد. همچنین آنها 
در تلاش هستند تا ارتباط خود را با اروپا گســترش دهند. اما متاسفانه ایران از این 

موضوع غافل است و پیگیری این پروژه قطعاً تاثیر کاهشی بر نقش ترانزیتی ایران 
خواهد گذاشت. رستمی افزود: اگر این خط راه بیفتد، عراق مستقیم با اروپا ارتباط 
برقرار خواهد کرد و مراودات تجاری خود را توسعه خواهد داد. عراق تحریم نیست 
و می‌تواند راه‌های تجاری خود را به‌راحتی به اروپا متصل کند و از آن طریق صادرات 

و واردات انجام دهد. اما تحریم بودن ایران در همین زمینه تاثیر منفی داشته است.

تاثیر منفی همکاری ترکیه با عراق برای ایران
رستمی درباره نقش این کریدور در روابط ایران و ترکیه تشریح کرد: در حال حاضر 
در مرز ترکیه، حمل‌ونقل و ترانزیت از طریق کامیون‌ها انجام می‌شود و ارتباط خوبی 
شکل گرفته اســت؛ اما قطعاً برای اتصال به اروپا، ترکیه می‌تواند فصل مشترکی با 
عراق ایجاد کنــد و از آن طریق راه جدیدی برای خود بــاز کند. این موضوع قطعاً 
تاثیر منفی بر ارتباط ترانزیتی ایران و ترکیه خواهد داشــت. او خاطرنشان کرد: در 
موضوعات ترانزیتی و حمل‌ونقل وقتی فصل جدیدی باز می‌شود، خودبه‌خود بر 
مسیرهای پیشین تاثیر منفی خواهد گذاشت. این پروژه، به‌سرعت در حال پیشروی 
است و به‌زودی بهره‌برداری خواهد شد. رئیس کمیسیون حمل‌ونقل اتاق بازرگانی 
ایران در نهایت گفت: عراق بسیار پیگیر است که توسعه دریایی خود را رونق ببخشد. 
در این مورد تاکنون هشدارهای زیادی داده شــده و ایران می‌توانست با توجه به 
ظرفیت‌های خود، عکس‌العمل‌های بهتری نشان دهد و از ظرفیت‌های خود استفاده 
کند. متاسفانه ایران از ظرفیت‌های خود استفاده نکرد و به‌زودی تاثیرگذاری منفی 

این پروژه بر ایران، مشاهده خواهد شد.

 »روزنامه دریایی سرآمد« از تاثیر اتصال بندر فاو عراق به ترکیه 
بر تجارت ایران گزارش می دهد

 »فاو« تردید جدید
 برای ترانزیت ایران به اروپا

با همکاری مشترک شرکت ایزوایکو و هدایت کشتی صورت می گیرد؛ 

ساخت یدک کش 6000 اسب بخاری در ایزوایکو
« گامی بزرگ در راستای بومی سازی ساخت یدک‌کش 
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عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

شورای اسلامی شهر کمال شهر در نظر دارد نسبت به انتخاب حسابرس رسمی اقدام نماید.
 لذا از کلیه مؤسسات عضو جامعه حسابداران رسمی که واجد شرایط می باشند  جهت انجام حسابرسی عملکرد 
سال مالی ۱۴۰۳ شهرداری کمال شهر و سازمان حمل و نقل همگانی و شورای اسلامی شهر کمال شهر دعوت 

بعمل می آید .
 لذا متقاضیان می توانند ضمن اخذ برگ شرایط شرکت در فراخوان از دبیرخانه شورای اسلامی کمال شهر، نسبت 
به ارائه رزومه خود در پاکت در بسته حداکثر تا پایان وقت اداری مورخه 1403/9/20 به دبیرخانه شورای شهر 
واقع در کرج، کمال شهر، بلوار شورا، خیابان شهید صادقپور، جنب سالن ولایت تحویل و رسید دریافت نمایند.

م ٢٢٨٤٩٩

آگهی فراخوان عمومی

محسن افشار- رئیس شورای اسلامی کمال شهر

گروه صنایع دریایی - پروژه ســاخت یدک کش 6000 اســب بخار که با همکاری 
مشترک شرکت ایزوایکو و هدایت کشــتی در حال اجرا است، با هدف بومی سازی 
تولید شناورهای صنعتی و کاهش وابستگی به واردات، به یکی از مهمترین پروژه های 

دریایی کشور تبدیل شده است.
به گزارش مرکز ارتباطات و امور بین الملل ایزوایکو، مدیرعامل، اعضای هیئت مدیره 
و جمعی از مدیران و معاونین شــرکت خدمات دریایی هدایت کشتی خلیج فارس 
با حضور در مجتمع کشتی سازی و صنایع فراســاحل ایران ضمن برگزاری نشست 
مشترکی با  مدیرعامل و جمعی از مدیران و معاونین ایزوایکو، از کارگاه ها، امکانات، 
ظرفیت‌ها و پروژه های در حال اجرای ایــن مجتمع عظیم صنعتی بخصوص پروژه 

ساخت یدک کش 6000 اسب بخاری بازدید به‌عمل آوردند.
دکتر صاحبی مدیر عامل شرکت خدمات دریایی هدایت کشتی خلیج فارس گفت: 
همکاری ما با ایزوایکو در این پروژه، گامی بزرگ در راســتای بومی ســازی ساخت 
یدک کش های 6000 اسب بخار است و امیدواریم بتوانیم این نیازها را با توان داخلی 
برآورده کنیم . وی افزود: ما خواهان همکاری نزدیکتر با ایزوایکو هستیم، این همکاری 
نه تنها نیازهای فعلی را برطرف میکند، بلکه پایه ای برای پروژه های آینده خواهد بود. 
امیدواریم با این روند، به یکی از صادرکنندگان مطرح شناورهای صنعتی در منطقه 

تبدیل شویم.
دکتر سلمان ضربی مدیرعامل مجتمع کشتی سازی وصنایع فراساحل ایران پیشنهاد 

داد با مشارکت ایزوایکو، شرکت خدمات دریایی هدایت کشتی خلیج فارس وصندوق 
بازنشستگی کارکنان ســازمان بنادرو  دریانوردی ، به لطف تجربه و تخصص خود، 
با ساخت اینگونه  شناورها در داخل کشور، از نیاز به ســاخت آن در خارج از کشور 
جلوگیری کنند. مدیر گروه شناورهای متوسط ایزوایکو، درباره جزئیات پروژه گفت: 
این طرح با امضای قرارداد میان ایزوایکو و هدایت کشتی در سال گذشته آغاز شد و 
اقدامات الزم برای طراحی، تأمین مواد و اجرای سازه بلافاصله در دستور کار قرار گرفت.
مهندس علیزاده با اشاره به پیشرفت 30 درصدی پروژه افزود: از همان ابتدا، طراحی 
اولیه و نقشه کشی یدک کش ASD148 آغاز شد و تاکنون طراحی اولیه 80 درصد و 
طراحی پایه 60 درصد پیشرفت داشته است و همچنین، نقشه های کارگاهی شامل 

بخش های سازه، لوله کشی و الکتریکال به 60 درصد تکمیل رسیده اند.
وی با اشاره به تامین 100 درصدی مواد اولیه مورد نیاز برای ساخت سازه گفت: این 
مواد شامل 400 تن ورق فولادی است که تاکنون 250 تن آن برشکاری و بلوکهای 
اصلی سازه به سه بخش بلوک یک،دو و سه و همچنین سوپراستراکچر تقسیم شده 
است که با روش ساخت بلوکی، امکان جوشکاری باکیفیت و دقیق تر فراهم شده است.


