
روزنه

وزیر جهاد کشاورزی در بازدید از نمایشگاه شیلات 
و صنایع وابسته: 

برای توسعه صنعت شیلات باید همت 
بیشتری به خرج دهیم

وزیر جهاد کشاورزی، شــرایط صنعت شیلات کشور را 
مساعد ارزیابی کرد و گفت: ظرفیت‌ها و توانمندی‌ها برای 
افزایش تولید و مصرف داخلــی و صادرات در این حوزه 

فراهم است.
به گزارش اقتصادســرآمد، غلامرضا نــوری وزیر جهاد 
کشاورزی در جریان بازدید از نمایشگاه صنعت شیلات، 
آبزیان، ماهیگیری، غذاهای دریایی و صنایع وابسته اظهار 
کرد: چالش جدی در حوزه شــیلات وجود ندارد؛ برای 
توسعه این صنعت اراده‌ها باید جدی‌تر باشد. وی افزود: 
باید تلاش شود تولید داخلی و سرانه مصرف افزایش یابد 
و با کمک ظرفیت‌های دریایی و سواحل کشور، که بسیار 
ارزشــمند و مورد تاکید رهبر معظم انقلاب است؛ تأمین 
بخشــی از پروتئین مورد نیاز جامعه را بیشــتر به سمت 
محصولات آبزی و دریایی ســوق داده شود. وزیر جهاد 
کشاورزی بیان کرد: ظرفیت‌ها و توانمندی‌های کشور در 
حوزه شیلات بسیار زیاد است. آبزیان کشور ما به سراسر 
جهان صادر می‌شوند که نشان می‌دهد باید در داخل کشور 
برای افزایش تولید، بیشــتر کار کنیم که قطعاً ارزان‌سازی 
را به دنبال خواهد داشــت.نوری یادآور شد: زمینه برای 
پیشرفت صنعت شیلات مساعد اســت اما برای رشد و 

توسعه این صنعت باید همت بیشتری به خرج دهیم.

۴۲ پروژه در شهر فرودگاهی امام)ره( آماده 
افتتاح و کلنگ‌زنی

رئیس هیات مدیــره و مدیرعامل شــهر فرودگاهی امام 
خمینی)ره( ضمن تشریح عملکرد ۸ ماهه این شرکت از 
آمادگی ۳۰ پروژه بالغ بر ۱۵۶۰ میلیارد تومان برای افتتاح 
و بهره برداری و ۱۲ پروژه‌ ســرمایه گذاری و عمرانی به 

ارزشی بالغ بر ۲۷ همت برای کلنگ‌زنی خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســعید چلندری با اشاره به 
عملکرد ۸ ماهه شــهر فرودگاهی امام خمینی )ره( اظهار 
کرد: در ۸ ماهه سال ۱۴۰۳، بیش از ۵ میلیون و ۷۳۳ هزار 
مســافر با ۳۵ هزار و ۹۱۷ پرواز مسافری جابه‌جا شده‌اند 
که نسبت به مدت مشابه در ســال گذشته ۸ درصد رشد 
مســافر و ۶.۸ درصد رشد پرواز مســافری داشته است. 
وی افزود: تعــداد پروازهای بــاری و وزن بار تجاری در 
شهر فرودگاهی نیز نسبت به سال گذشته به ترتیب ۵۶.۸ 
درصد و ۳۵ درصد رشد داشته است. رئیس هیئت مدیره و 
مدیرعامل شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی )ره( با بیان 
اینکه »تا پایان آبان ماه بیــش از ۲۶۰ پرواز و ۵۵ هزار زائر 
حج عمره اعزام و پذیرش شده‌اند«، گفت: در سال ۱۴۰۳ 
عملیات اربعین و حج تمتع با رضایت‌مندی ۱۰۰درصدی 
زائرین از ترمینال سلام انجام شد. چلندری درخصوص اهم 
اقدامات و پروژه‌های عمرانی صورت گرفته در این مدت 
به تکمیل فاز اول هسته پیشــران، اتمام ساختمان امنیت 
پرواز، تکمیل سالن آمفی تئاتر ساختمان مرکزی، اصلاح 
استریپ باندهای پروازی، جمع آوری روکش باند اصلی و 
آسفالت مجدد آن به طول ۲۰۰۰ متر و عرض ۶۰ متر اشاره 
کرد. وی در ادامه به ارتقای زیرساخت‌های فرودگاهی به 
اصلاح signing سطوح پروازی، بر اساس استانداردهای 
هوانوردی، اورهال ۴ دستگاه پل تلسکوپی، راه‌اندازی ۴ 
دستگاه آسانسور ۳۵ نفره در ترمینال‌ها و نصب ILS اشاره 
کرد و افزود: راه‌اندازی اتاق فلزات گران‌بها و ورود روزانه 
۷۰۰ کیلوگرم شــمش طلا و ورود و ترخیص خودرو از 
گمرک منطقه آزاد به‌عنوان گمــرک تخصصی ترخیص 
خودروهای وارداتی از جمله ظرفیت‌های جدید در شهر 
فرودگاهی امام خمینی )ره( اســت. چلندری خاطرنشان 
کرد: در حال حاضر ۳۰ پروژه بالغ بر ۱۵۶۰ میلیارد تومان 
آماده افتتاح و بهره برداری و ۱۲ پروژه‌ی سرمایه گذاری و 
عمرانی به ارزش بالغ بر ۲۷ همت آماده کلنگ‌زنی با حضور 
و دستور وزیر محترم راه و شهرســازی است. همچنین 
۵۴۰۰ میلیارد تومان پروژه نیز در دســت اجرا قرار دارد. 
رئیس هیئت مدیره و مدیرعامل شرکت شهر فرودگاهی 
امام خمینی)ره( یادآور شد: ساخت و پیشبرد پروژه‌های 
مذکور موجب اشتغالزایی روزانه بیش از ۱۰۰۰ نفر در شهر 

فرودگاهی شده است.

گروه اقتصاد بین‌الملل – امید اسماعیلی - منطقه شاخ آفریقا واقع در 
ورودی دریای سرخ شاهد حالتی از رقابت اقتصادی و امنیتی در سطح 
منطقه ای و بین المللی است، اما در حال حاضر تنها کشور عربی که احساس کرده 
باید نفوذ راهبردی خود را در منطقه شاخ آفریقا افزایش دهد، امارات است. این 
امر به دلایل متعددی باز می گردد که چه بســا مهم‌ترین آن دزدی دریایی است 
که تهدیدی برای حرکت کشتیرانی و نیز تمایل کشورهای فقیر شاخ آفریقا برای 
سرمایه گذاری خارجی در بنادر خود در تنگه باب المندب و خلیج عدن است.

به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، حضور کشورهای ضعیف در منطقه 
شاخ آفریقا فرصتی را برای حضور بازیگران دارای پیشنهادهای بهتر فراهم کرده 
است و در همین حال موجب شده ســرمایه گذاران در این منطقه با یکدیگر به 
شکل واقعی رقابت نکنند. شاخ آفریقا به منطقه شرقی آفریقا به عنوان سرچشمه 
رود نیل، ورودی جنوبی دریای سرخ، خلیج عدن و باب المندب اطلاق می شود 
و اهمیت راهبردی و اقتصادی این منطقه از آن روست که نفت کشورهای عربی 

از این مجاری دریایی عبور می کند.

شاخ آفریقا در میانه بحران‌ها
این منطقه در دوره جنگ سرد شــاهد رقابت میان آمریکا و شوروی سابق بود 
که در مسابقه تســلیحاتی سومالی و اتیوپی نقش داشــتند. شوروی سابق یک 
پایگاه نظامی در بندرگاه بربره در اختیار داشت که پس از خروج از این پایگاه، 
آمریکایی ها آن را در اختیار گرفتند. با طولانی شدن دوره درگیری های داخلی 
در کشورهای شاخ آفریقا یا به قدرت رسیدن دولت‌هایی ضعیف در این مناطق، 
پدیده ســرمایه‌گذاری بازیگران خارجی در بندرگاه ها و سواحل این کشورها 

افزایش یافته است.
برای نمونه، ســومالی به طرف های خارجی اجازه داده که سواحل جنوب این 
کشــور را به مکان‌هایی برای دفن زباله‌های خود تبدیل کنند. همچنین صیادان  
با تعرض مکرر کشتی های ماهیگیری غیرقانونی مواجه شدند و مشکل دزدی 
دریایی پیش آمد که بحرانی جهانی شده است. این عامل به قدرت های جهانی 
بهانه ای برای مداخله نظامی در دریای سرخ و ورودی های جنوبی آن با ادعای 
حمایت از دریانوردی بین المللی در برابر دزدان دریایی در شاخ آفریقا داد و این 

مناطق را از دست کشورهای عربی همجوار آن خارج کرد.

کشورهای شاخ آفریقا کدامند؟
سومالی: کشور سومالی با برخورداری از ساحلی به طول 3000 کیلومتر دارای 
طولانی ترین ساحل در قاره آفریقا به شمار می آید که بیشتر سواحل آن مشرف 
بر اقیانوس هند است و سواحل شمالی آن نیز در خلیج عدن و سواحل شرقی آن 
در تنگه باب المندب قرار دارد. سومالی چهار بندر اصلی دارد که هیچ کدام از 

این بنادر تحت اداره دولت فدرال این کشور نیست. بندر موگادیشو بزرگ‌ترین 
بندر این کشور است. بندر بربره در شمال از قدیمی ترین بنادر سومالی است که 
در سال ۱۹۶۸ احداث شد. از این بندر برای صادرات چهارپایان به خاورمیانه و 
کشــورهای حوزه خلیج فارس و واردات سوخت و کالاهای دیگر استفاده می 
شود. بندر بربره در جمهوری سومالی‌لند که در سال ۱۹۹۱ استقلال خود را اعلام 
کرد، واقع اســت. بندر بوصاصو در دهه ۸۰ احداث شد.  بندر کسمایو واقع در 

اقیانوس هند که در سال ۱۹۶۶ احداث شد. 
جیبوتی: کشور جیبوتی که در گذشته به سومالی فرانسه شهرت داشت در سال 
۱۹۷۷ استقلال یافت. این کشور دارای یک بندر اصلی به نام جیبوتی است که 
نزد ساکنان این منطقه با نام بندر “دوراله” شناخته می شود. این بندر در ورودی 
جنوبی دریای سرخ قرار دارد و تنها بندری اســت که قانون بین المللی امنیت 
کشتی ها و بنادر را در شرق آفریقا اجرا می نماید. دولت جیبوتی در سال ۲۰۰۰ 
قرارداد راه اندازی و اداره این بندر را به مجموعه بنادر جهانی دوبی به مدت ۲۰ 

سال واگذار نمود.
سودان: طول سواحل سودان پیش از تقسیم این کشور به ۸۰۰ کیلومتر مشرف بر 
دریای سرخ می‌رسید. بندر پورت سودان بندر اصلی سودان به شمار می آید که 
از سوی هیئت بنادر دریایی وابسته به وزارت حمل و نقل سودان اداره می شود. 
این بندر از چند بندر اختصاصی تشکیل می شود که عبارتند از بندر شمالی، بندر 
جنوبی، بندر سبز، بندر خیر و بندر سواکن که به حمل و نقل مسافران اختصاص 

دارد.
اریتره: کشور اریتره دارای دو بندر به نام مصوع و عصب است. مجموعه بنادر 
دوبی، بندر و فرودگاه عصب را در سال ۲۰۱۵ به مدت ۳۰ سال در مقابل پرداخت 
۳۰ درصد از درآمدهای این بندر که در سال ۲۰۱۸ راه‌‌اندازی خواهد شد، اجاره 
نمود. اهمیت بنادر اریتره پس از تجاوز نظامی عربستان به یمن و اخراج سربازان 

سعودی و اماراتی از یک پایگاه نظامی در جیبوتی بیشتر شده است.

بنادر شاخ آفریقا مورد توجه کشورهای حوزه خلیج فارس
طی یک دهه گذشته، دولت‌های عربی خلیج فارس در منطقه دریای سرخ و شاخ 
آفریقا سرمایه‌گذاری قابل توجهی انجام داده‌اند. رونق بازارهای مصرف، منابع 
طبیعی و موقعیت اســتراتژیک در امتداد یکی از پرترددترین مسیرهای دریایی 
جهان، این منطقه را مستعد سرمایه‌گذاری کرده است. از همه مهم‌تر، دریای سرخ 
اخیراً دوباره به‌عنوان یک فضای ژئواستراتژیک مطرح ‌شده است که قدرت‌های 

جهانی و منطقه‌ای سعی در تأثیرگذاری در آن دارند.
 عربستان سعودی و امارات از یک‌سو و قطر و ترکیه از سوی دیگر برای مقابله 
با نفوذ یکدیگر به‌شــدت به رقابت پرداخته و برتــری خواهی‌های خود را در 
شاخ آفریقا نیز دنبال کرده‌اند. در ژانویه سال 2020 عربستان سعودی، شورای 

کشورهای دریای سرخ و خلیج عدن را تأسیس کرد. ممکن است پس از سال‌ها 
رقابت شدید، دولت‌های عربی خلیج فارس مجدداً نقش‌های خود در شاخ آفریقا 
را با رعایت احتیاط بازبینی کنند. چراکه بحران کووید – 19 فشار قابل‌توجهی بر 
منابع مالی آن‌ها وارد می‌کند. عقب‌نشینی از یمن نیاز فوری به داشتن یک جایگاه 
نظامی در شاخ آفریقا را کاهش می‌دهد. امارات متحده عربی همچنین شروع به 

کاهش حضور خود در پایگاه آساب اریتره کرده است.
تلاش‌های دولت‌های عربی خلیج‌ فارس برای مداخله در سیاســت‌های شاخ 
آفریقا نتایج متفاوتی دربرداشته است. به‌طورکلی، سرمایه‌گذاری‌های قابل‌توجه 
مالی و سیاسی انجام‌شــده توســط این دولت‌ها، تأثیر چندانی در تغییر شکل 
محاسبات راهبردی سیاست‌گذاران شاخ آفریقا نداشته است. در سراسر منطقه، 
مردم محلی درباره مداخلات دولت‌های عربی در امور خود دیدگاه‌های منفی 
دارند. سیاســت‌گذاران برای دســتیابی بهتر به اهداف خود تنها حمایت مالی 

دولت‌های عربی خلیج فارس را پذیرفته‌اند.

افزایش نفوذ کشورهای جهان در بنادر آفریقا
ایالات متحده آمریــکا و اتحادیه اروپا، دولت‌های عربــی خلیج فارس را، در 
صورت مساعد بودن شرایط، شرکای مفیدی در شــاخ آفریقا می‌بینند. چراکه 
آنها هم توان مالی قابل توجهی دارند که قدرت‌های غربی از آن بی‌بهره‌اند و هم 
شبکه‌های شــخصی خوبی دارند. همچنین طرف‌های غربی، دولت‌های عربی 
خلیج فارس را به‌عنوان شــرکای بالقوه خود برای مقابله با نفوذ چین و روسیه 
در دریای سرخ می‌دانند. در سال‌های اخیر اتحادیه اروپا و ایالات‌متحده تلاش 
کرده‌اند تعامل خود با عربستان ســعودی و امارات متحده عربی در شاخ آفریقا 

را افزایش دهند.
همچنان که دولت‌های عربی خلیج فارس نوع و ســطح بازیگری خود در شاخ 
آفریقا را مجدداً ارزیابی می‌کنند، ممکن اســت قدرت‌های غربی با تلاش‌های 
ثبات‌بخش خود فرصتی برای فشار بیشــتر به‌منظور هماهنگی و تعامل سازنده 
پیدا کنند؛ اما اهداف دولت‌های عربی خلیج فارس در شاخ آفریقا کاملًا متفاوت 

از درک غربی‌ها از ثبات و توسعه پایدار است.

 بیوته، نماینده مردم اردبیل در گفت و گو 
با» اقتصادسرآمد«:

 تنش آبی در حوزه شیلات
  باید براساس آموزش

 و پژوهش مدیریت گردد
نماینده اردبیل، نیــر، نمین و ســرعین در مجلس 
شورای اسلامی، مدیریت علمی تنش آبی در بخش 
شــیلات را ضروری دانســت و با قدردانی از تمام 
کسانی که در صنعت آبزی پروری و شیلات کشور تلاش می 
کنند، گفت: صنعت شیلات هرچند در استان اردبیل نوپاست، 
اما میگو و خاویار با کیفیت و قزل آلا و ماهیان آزاد تولید می کند 

و استان حرف خوبی در این زمینه برای گفتن دارد.
احد بیوتــه در گفت و گــو با خبرنــگار روزنامــه دریایی 
اقتصادسرآمد با اشاره به تنش آبی موجود در تقسیم بندی آب 
در بخش شیلات آن استان گفت:  تنش آبی و کاهش منابع آبی نه 

تنها در اردبیل که در کل دنیا وجود دارد و گریبانگیر همه صنایع 
از جمله کشاورزی و حتی آب شــرب در کشور شده است و 
تولید بحران کرده است.بیوته تصریح کرد: تقسیم بندی و سهم 
بندی آب که در همه جای کشور پیش آمده است، در اردبیل هم 
وجود دارد؛ اما اردبیل چشمه های جوشان سبلان و رود ارس را 
دارد که فرصت های آبی و موقعیت ایجاد بستر پرورش آبزیان 
را ایجاد کرده است. بنابراین، هرچند تنش آبی هم وجود داشته 
باشد، اما با این منابع آبی موجود در اردبیل می توان این صنعت 
را در اردبیل بی وقفه پیش برد.نماینده مردم اردبیل، نیر، نمین و 
سرعین در مجلس شورای اسلامی درخصوص راه حل مشکل 
پیش آمده گفت: اگر هر صنعتی را برمحور پژوهش و مطالعات 
پیش ببریم، آینده آن قابل پیش بینی و برنامه ریزی خواهد بود 
و به سرانجام مناسب می رســد. علم لازم برای این منظور در 
دنیا وجود دارد و دو پروژه ای که امروز رونمایی شــده است 
که میزان تخصیص آب و هم کیفیت پرورش و هم بازار آن در 
آن مطالعه شده اســت، نمونه ای از مدیریت مبتنی بر دانش در 
این صنعت محسوب می شود.وی در پایان با اشاره به اینکه هر 

صنعتی در دنیا اگر بخواهد بر پایه شانس و بدون تحقیق اقدام 
نماید، محکوم به شکست خواهد بود، تأکید کرد: با همت اداره 
کل شیلات اردبیل، هر ســرمایه گذاری بعدی که در این زمینه 

انجام شود، بر محور دانش و پژوهش خواهد بود و برای همین 
منظور، برای مدیریت آب و هدایت سرمایه گذار باید به صورت 

آموزش و پژوهش محور اقدام گردد.

»روزنامه دریایی سرآمد« از رقابت جهانی در بنادر آفریقا گزارش می‌دهد؛

کشورهای عربی خلیج‌فارس به دنبال نفوذ در بنادرشاخ آفریقا
آمریکا و اتحادیه اروپا ترجیح می‌دهند شریک کشورهای عربی خلیج‌فارس در بنادر شاخ آفریقا باشند
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روزنامه دریایی

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

 شماره مرجع20-19-18-1403/17آگهي ارزیابی کیفی 
اداره کل راه و شهرسازی استان گیلان در نظر دارد، ارزیابی کیفی شرح زیر را از طریق سامانه"تدارکات الکترونیکی دولت )ســتاد("برگزار نماید. با توجه به اینکه کلیه مراحل برگزاری مناقصات )از مرحله 
دریافت و تحویل اسناد ارزیابی تا بازگشایی پیشــنهادها( از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ســتاد( به آدرسwww.setadiran.ir انجام خواهد شد. لذا ضروری است مناقصهگران در 
صورت عدم عضویت در سامانه ستاد، مراحل ثبت نام در سایت و دریافت »گواهی امضای الکترونیکی« جهت شرکت در ارزیابی اقدام نمایند. تاریخ انتشار فراخوان ارزیابی کیفی در سامانه الکترونیکی ستاد 

1403/09/13 میباشد.

1

شرح مختصر موضوع ارزیابی ها: 
فراخوان ارزیابی کیفی مناقصه عملیات بهسازی و تعریض محور کومله -اطاقور

) N1 فراخوان ارزیابی کیفی مناقصه عملیات بهسازی و تعریض محور خمام – خشکبیجار )قطعه
تمدید فراخوان ارزیابی کیفی مناقصه عملیات بهسازی راه  اصلی   انزلی-رضوانشهر

فراخوان ارزیابی کیفی مناقصه عملیات تکمیلی احداث قطعه اول محور چمخاله – رودسر 

مهلت دریافت اسناد ارزیابی : از تاريخ انتشار آگهی در سامانه ستاد لغایت مورخ 1403/09/24 ) اطلاعات دقیق در سامانه موجود و ملاک میباشد(2

3
مهلت و محل تحويل پيشنهاد قيمت : تا روز شنبه ساعت 14:00 مورخ 1403/10/08 ، تحویل پیشنهاد فقط از طریق سامانه ستاد ملاک عمل است. )در صورت تغییر زمان، آخرین اطلاعات منتشر 

شده در سامانه ستاد معتبر است(

4

شرايط :
کلیه مناقصه گران مکلفند نسبت به بهروزرسانی و اصلاح ظرفیت در سامانه ساجار اقدام نمایند.

*. داشتن گواهینامه صلاحیت معتبر و ظرفیت کار در رشته راه و ترابری حداقل پایه 5 برای ردیف های 1 و2و4  الزامی است.
*. داشتن گواهینامه صلاحیت معتبر و ظرفیت کار در رشته راه و ترابری حداقل پایه 4 برای ردیف 3  الزامی است.

ساعت، روز و محل قرائت ارزیابی ها : براساس آخرین اطلاعات تعیین شده در سامانه ستاد معتبر است.7

تاریخ نوبت اول : 1403/9/13 تاریخ نوبت دوم : 1403/9/17

آگهي ارزیابی کیفی

اداره کل راه و شهرسازی استان گیلان 

نوبت دوم

شناسه آگهی : 1837584              اداره کل راه و شهرسازی استان گیلان  

رییس سازمان مدیریت و برنامه ریزی خوزستان

سند افق ۱۰ ساله توسعه یکپارچه سواحل 
استان خوزستان تدوین می‌شود

رییس سازمان مدیریت و برنامه ریزی خوزستان از برنامه ریزی برای تدوین سند افق 
۱۰ ساله توسعه یکپارچه سواحل استان در راستای رونق اقتصاد دریامحور خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد ، مهرداد نیکو با اشاره به برگزاری نشست مدیریت یکپارچه 
سواحل استان با هدف توســعه نظام‌مند سواحل خوزســتان  به ایرنا اظهارکرد: سند 
مدیریت یکپارچه توسعه سواحل استان با هدایت و راهبری اداره کل بنادر و دریانوردی 
خوزستان و دبیری سازمان مدیریت و برنامه ریزی خوزستان ، کمک می کند همانند 

برنامه آمایش سرزمین های خشکی، کاربری های مشخص در سواحل تعریف شود.
وی ادامه داد: تدوین این ســند زمینه لازم را فراهم می کند که کاربری‌ سواحل استان 

بدون تداخل کار و یا موازی کاری های احتمالی توسعه یابد.
نیکو افزود: این سند توسعه، در یک افق ۱۰ ساله تعریف می شود و مبنای تصمیم گیری 
دولت در توسعه زیرساخت های جاده ، برق ، پس کرانه ها ، اسکله های بندری خواهد 
بود.رییس ســازمان مدیریت و برنامه ریزی خوزســتان با تاکید بر اینکه سند مذکور 
پشتوانه ای کارشناسی برای پهنه بندی صحیح به منظور انجام سرمایه گذاری های لازم 
در صنعت دریانوردی خواهد بود گفت: این برنامه ریــزی به فعالان اقتصادی انگیزه 
خواهد داد تا در مسیری صحیح در حوزه های شیلات، صنایع پایین دست و تجارت 
سرمایه گذاری کنند.وی با اشاره به برخورداری خوزستان از یک هزار و ۱۳۰ کیلومتر 
ساحل گفت: این استان می تواند در حوزه اقتصاد دریا محور نقش پررنگی داشته باشد.
نیکو ادامه داد : استان خوزستان پنج شهرستان ساحلی ، هفت بندر تجاری و ۱۱ بندر 
صیادی دارد و فعالیت های صنعتی، اقتصادی، شیلات و آبزی پروری از دیرباز در کنار 

سواحل استان خوزستان برقرار بوده است.


