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بنادر

گروه ترانزیت – امید اســماعیلی-  هند و ایران در حال بررسی 
یک پروژه مشترک برای ایجاد مســیر تجاری سه‌جانبه با حضور 
ارمنستان هستند. راه اندازی این مسیر جدید تجاری می تواند مسیر 
جدیدی برای تجارت جهانی از بندر چابهار تا دریای سیاه را ایجاد کند. نارک 
تریان، معاون وزیر اقتصاد ارمنستان در این ارتباط گفته است: »در حال حاضر 
مذاکراتی جدی در قالب سه‌جانبه میان ارمنستان، هند و ایران در جریان است. 
اگرچه هنوز جزئیات بیشــتری نمی‌توان ارائه کرد، اما این پروژه به صورت 

آزمایشی آغاز شده و محموله‌های اولیه از این مسیر عبور کرده‌اند«.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، مسیر پیشنهادی از بندر استراتژیک 
چابهار در جنوب ایران تا دریای سیاه را به یکدیگر متصل می کند و با تکمیل 
زیرساخت‌ها و اجرای پایدار، می‌تواند به یکی از شریان‌های اصلی حمل‌ونقل 
منطقه‌ای تبدیل شود. ارمنستان به دنبال بهره‌برداری از بندر چابهار به‌عنوان 

اپراتور است تا دسترسی به هند و دیگر کشورهای آسیایی را تسهیل کند.
این پــروژه همچنین در نظــر دارد بندر چابهــار را به بزرگــراه بین‌المللی 
شمال-جنوب متصل کند، مسیری که به طور قابل‌توجهی فاصله میان ایران 
و گرجستان را کاهش داده و امکان ارســال کالا از بنادر جنوبی ایران به بنادر 
دریای سیاه گرجســتان را ظرف ۲ تا ۳ روز فراهم خواهد کرد. با تکمیل این 
مسیر، چشم‌انداز توسعه تجارت میان سه کشور و ارتباط بهتر با اروپا و آسیا 
روشن‌تر می‌شود. این طرح می‌تواند فرصت‌های اقتصادی جدیدی را برای 
منطقه به همراه داشته باشد و نقشی کلیدی در ارتقای تجارت بین‌المللی ایفا 

کند.

تزریق کمک‌های هند به زیرساخت‌های چابهار
هند در راستای تعهدات خود برای توســعه بندر چابهار، تجهیزات بندری 
به ارزش ۲۴ میلیون دلار شــامل جرثقیل‌ها و ماشین‌آلات سنگین را به پایانه 
شهید بهشتی این بندر ارسال کرده است. این اقدام بخشی از سرمایه‌گذاری 
۸۵ میلیون دلاری هند برای ارتقای زیرساخت‌های بندر چابهار است که نقش 
کلیدی در تقویت مسیر کریدور بین‌المللی شــمال-جنوب دارد. بر اساس 
گزارش Economic Times ، از زمان آغاز بهره‌برداری هند از پایانه شهید 
بهشتی در سال ۲۰۱۸، بیش از ۴.۸ میلیون تن کالای فله‌ای از این بندر جابه‌جا 
شده است. هدف از این همکاری، ایجاد دسترسی بهتر هند به بازارهای آسیای 

مرکزی، ایران و افغانستان، و همچنین کاهش وابستگی به تنگه هرمز است.

چابهار؛ نقطه تمرکز رقابت‌های منطقه‌ای
این‌ها در شرایطی است که ســرمایه‌گذاری در بندر چابهار از اهمیت ویژه‌ای برای 
هندی‌ها برخوردار است، چراکه این بندر جایگاه مهمی در کریدور شمال – جنوب 
دارد. در واقع بندر چابهار نقشــی راهبردی در شاخه شــرقی این کریدور دارد و 
زمینه‌ساز ارتباط جاده‌ای و ریلی بسیاری از کشورهای منطقه خواهد شد؛ موضوعی 
که اهمیت این بندر را برای قدرت‌های اقتصادی جهان، ازجمله چین و هند دوچندان 
کرده‌است. در شرایطی که طی سال‌های اخیر چینی‌ها گام‌های قابل‌توجهی به‌منظور 
سرمایه‌گذاری در منطقه آزاد چابهار برداشته‌اند، به‌نظر می‌رسد این منطقه به کانونی 
برای رقابت پکن و دهلی‌نو، به‌عنوان دو قدرت رو به رشد اقتصادی جهان تبدیل و به 
محلی برای مصاف راهبرد »رشته‌های مروارید« چین از یک‌سو و »گردن‌بند الماس« 

هند ازسوی دیگر بدل شده‌است.

توسعه خط ریلی چابهار-زاهدان؛ اولویت بعدی
براســاس اظهارات مقامات هندی، توســعه خط ریلی چابهار-زاهــدان یکی از 
پروژه‌های کلیدی برای افزایش ظرفیت ترانزیتی این بندر است. این خط ریلی که به 
شبکه سراسری ایران متصل می‌شود، می‌تواند دسترسی به کشورهای آسیای مرکزی 
را تسهیل کند و به افزایش حجم مبادلات تجاری کمک کند. بندر چابهار با توجه به 
موقعیت استراتژیک خود، در حال تبدیل شــدن به یک قطب حمل‌ونقل منطقه‌ای 

است و همکاری‌های هند و ایران، نقشی کلیدی در تحقق این هدف ایفا می‌کند.

بازگشت مزیت‌های لجستیکی چابهار
بازگشت چابهار بر مدار مزیت لجستیکی و تبدیل شدن به هاب لجستیکی بین‌المللی 
و منطقه‌ای، یکی از مهمترین راهبردهای تجاری کشورها طی سالیان اخیر در رشد و 
توسعه اقتصادی بوده است. کلمه هاب طبق تعریف لغتنامه ای به معنی محل تمرکز 
و تجمع فعالیت‌هاست. برای تبدیل یک کشور یا منطقه به هاب لجستیکی / تجاری، 
هم ویژگی‌های جغرافیایی و هم وضعیت زیرساخت‌های لجستیکی آن باید مدنظر 

قرار گیرد.
تعداد کشورهای همســایه دارای مرز دریایی و زمینی، سطح دسترسی به بازارهای 
منطقه‌ای از طریق مدهای مختلف حمل و نقل، طــول مرزهای آبی، کریدورهای 
ترانزیتی که کشور در آنها عضو است، طول و مشخصات هندسی جاده‌ها، خطوط 
ریلی، تعداد بنادر و فرودگاه‌های بین‌المللی، ارتباطات حمل و نقل چندوجهی، کمیت 
و کیفیت هاب های لجستیکی دیگر در کشور و وضعیت کلی تجارت و صنعت کشور 

به عنوان مهمترین ویژگی‌ها و پتانسیل‌های لازم برای تبدیل شدن به هاب لجستیکی 
است. از زمان بحران مالی، رشــد صادرات بخش خدمات از رشد صادرات کالاها 

پیشی گرفته است.

توجه به استعدادهای بالقوه اقتصادی در منطقه
کم کاری و تعلل ایــران در احداث زیرســاخت‌های لازم برای به فعل رســاندن 
استعدادهای بالقوه ترانزیتی کشور، به این معنا نخواهد بود که صاحبان کالا و سرمایه 
نیز منتظر اقدام ایران بمانند. در مسیرهای موازی و در مکان‌های مشابه در کشورهای 
دیگر به سرعت تحولات و تغییراتی برای رفع نیازهای صاحبان کالا و سرمایه اتفاق 
افتاده و خواهد افتاد. مسیرهای عبوری از شــمال کشور( مانند مسیر الجورد- میان 
افغانستان و ترکمنستان و آذربایجان و گرجستان و ترکیه )یا مسیرهای جنوبی ایران 
از طریق امارات و عمان و یمن و مســیرهای جایگزین در شرق ایران مانند عبور از 

پاکستان و افغانستان به سرعت در حال طراحی و اجرا هستند.
بنابراین آنچه مهم جلوه می‌نماید بازگشت مأموریت چابهار به قابلیت اصلی خود 
یعنی امر لجستیک است که این موضوع بدون طراحی برنامه‌ای جامع و آینده نگر و 
تعریف اقدامات اجرایی در مسیر محقق شدن آن امکان پذیر نخواهد بود. از این رو 
پیشنهاد می‌شود سازمان منطقه آزاد چابهار در اتخاذ رویکرد راهبردی آینده خود و به 
همین تناسب انتخاب مدیران و راهبران، به این امر خطیر توجه ویژه ای داشته باشد.

نقش کلیدی ایران در کریدورها
از طرف دیگر کشور ســنگاپور به همراه هند، به دنبال دستیابی به منابع غنی منطقه 
اوراســیا از طریق بندر چابهار در ایران است. این تلاش نشــان از گسترش روابط 
اقتصادی و تجاری این دو کشور با کشورهای منطقه و نیز تحولات جدید در حوزه 
تجارت جهانی دارد. در این میان کشور جمهوری اسلامی ایران به عنوان میزبان بندر 
چابهار نقش بسیار مهمی در این پروژه ایفا می‌کند. این بندر که به مدت ۱۰ سال به 
دهلی نو واگذار شده است، به عنوان لینک کلیدی در این تلاش ایفای نقش می‌کند. 
همکاری ایران در این پروژه، زمینه‌ســاز ایجاد یک کریدور تجاری و ترانزیتی بین 
جنوب شرق آسیا و آسیای مرکزی اســت. بندر چابهار که به تازگی مورد مدیریت 
شــرکت India Ports Global Ltd قرار گرفته است، قرار است به طور فزاینده 
ترافیک و بارگیری را انجام دهد. این بندر با تجهیزاتی که قرار است با سرمایه‌گذاری 
۱۲۰ میلیون دلار توسط هند تامین شــود، به یک مرکز کلیدی برای ترانزیت کالاها 

در منطقه تبدیل شود.

 »روزنامه دریایی سرآمد« برنامه‌های مسیر تجاری
 سه‌جانبه »هند - ایران - ارمنستان« بررسی کرد

رونمایی از مسیر جدید 
تجاری در بندر چابهار

 ایران برای دستیابی هند به بازارهای اوراسیا و اتصال 
به کریدورها نقش کلیدی دارد

3 دریاپایه
بوشهر، میزبان دومین دوره نمایشگاه 

صنایع دریایی و دریانوردی ایران

رئیس پارک علــم و فناوری خلیج فــارس گفت: 
استان بوشــهر دومین دوره نمایشگاه صنایع دریایی 
و دریانــوردی ایران را با گســتردگی و قابلیت‌های 

بیشتری نسبت به دوره نخست میزبانی می‌کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، رحمان دشتی به ایرنا افزود: 
این نمایشگاه طبق برنامه‌ریزی انجام‌شده، از تاریخ ۲۴ 
تا ۲۶ دی‌ماه سالجاری در محل دائمی نمایشگاه‌های 
بین‌المللی اســتان بوشــهر برگزار خواهد شد. وی 
بیان کرد: این رویــداد بدون تردید بــا قابلیت‌های 
خود بار دیگر جایگاه بوشــهر را به‌عنــوان یکی از 
قطب‌های مهم صنایع دریایــی و دریانوردی ایران 
تثبیت خواهد کــرد. رئیس پارک علــم و فناوری 
خلیج فارس ادامه داد: حضور گسترده شرکت‌های 
دانش‌بنیان و فناور، نقطه عطف این نمایشگاه خواهد 
بود و فرصتی برای معرفی آخرین دستاوردهای علمی 
و فناورانه این شــرکت‌ها در حوزه صنایع دریایی و 
دریانوردی فراهم می‌کند. دشــتی افزود: همچنین 
صندوق نوآوری و شــکوفایی با هدف حمایت از 
توســعه فناوری‌های نوین، از حضور شرکت‌های 
دانش‌بنیان در این نمایشــگاه ۷۰ درصد هزینه‌ها تا 
ســقف ۵۰۰ میلیون ریال حمایت خواهد کرد. وی 
ادامه داد: این نمایشگاه شــامل رویدادها، سمینارها 
و پنل‌های تخصصــی متعددی خواهــد بود که در 
راستای تحقق سیاست‌های توسعه دریامحور ابلاغی 
رهبر معظم انقلاب برنامه‌ریزی شــده است. دشتی 
عنوان کرد: نمایشــگاه صنایع دریایی و دریانوردی 
ایران در بوشهر علاوه بر ارائه آخرین دستاوردهای 
حوزه دریایی، بســتری برای تعامل میان فعالان این 
صنعت و شرکت‌های فناور فراهم می‌کند. وی یادآور 
شد: نمایشگاه صنایع دریایی و دریانوردی ایران در 
سال گذشــته با حضور پررنگ شرکت‌های بزرگ و 
چهره‌های برجســته حوزه اقتصاد دریایی برگزار و 
توانست ظرفیت صنعت اســتان در این حوزه را به 
نمایش بگذارد. دشتی افزود: این دوره نیز با حضور 
شرکت‌های دانش‌بنیان و بزرگ‌ترین فعالان صنعت 
دریایی کشور، گامی مهم در تقویت جایگاه بوشهر 

در این حوزه خواهد بود.

 افزایش ۵۰ درصدی صادرات کالاهای نفتی 
و غیرنفتی از مجتمع بندری انزلی

نشســت صادرات کالاهای نفتی و غیرنفتی مجتمع 
بندری انزلی نسبت به مدت مشابه سال گذشته حدود 

۵۰ درصد افزایش داشته است.
به گزارش اقتصادســرآمد، مجتبی نظری در نشست 
هم اندیشی شرکت های کشــتیرانی فعال در استان 
گیلان با حضور مدیران و نمایندگان این شرکت ها، 
معاون امور بندری و اقتصــادی و رئیس اداره امور 
بندری اداره کل بنادر و دریانوردی استان گیلان در 
بندرانزلی اظهار کرد: بخش خصوصی و بخش دولتی 
باید در کنار یکدیگر اهتمام بورزند تا عملکردی رو 
به رشد را در بندر شاهد باشیم. وی با اشاره به اینکه از 
ابتدای سال تا به امروز شاهد تخلیه و بارگیری انواع 
کالاها در بنادر استان گیلان هستیم، افزود: نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته حدود ۵۰ درصد در بخش 
صادرات کالاهای نفتی و غیرنفتــی مجتمع بندری 
انزلی افزایش داشته ایم که این امر مستلزم همکاری 
و درک متقابل بندر، صاحبان کالا، کشتیرانی ها و... 
بوده اســت. معاون امور بندری و اقتصادی اداره کل 
بنادر و دریانوردی اســتان گیلان با بیان اینکه بهینه 
شــدن فرآیند خدمات در دســتور کار این اداره کل 
قرار دارد، خاطرنشان کرد: برای بهبود رضایتمندی 
صاحبان کالا و خدمات ، همه ما باید تلاش کرده و با 
هم افزایی و کمک به یکدیگر مسائل و مشکلات را 
برطرف کنیم  و به نتیجه ای شایسته دست یابیم. نظری 
با بیان اینکه در راستای رضایتمندی و ارائه خدمات 
مطلوب به دنبال افزایش و ارتقای تجهیزات بندری 
هستیم، تصریح کرد: برنامه ریزی های خوبی در این 
خصوص صورت گرفته و آینده ای روشن در انتظار 
اســت. گفتنی اســت، مدیران و نمایندگان شرکت 
های کشــتیرانی فعال در اســتان گیلان مشکلات و 

پیشنهادات خود را در این نشست بیان داشتند.

فرماندار آستانه اشرفیه:

بندرکیاشهر ظرفیت خوبی برای 
سرمایه گذاری دریامحور است

فرماندار آستانه اشرفیه، این شهرستان را قطب کشاورزی و 
گردشگری مذهبی دانست و گفت: نوار ساحلی ۳۷ کیلومتری 
بندرکیاشهر می تواند ظرفیت خوبی برای سرمایه گذاری دریامحور 

باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، خسرو آرنگ در نشست با سرمایه گذاران 
بخش خصوصی، با تاکید بــر لزوم ســرمایه گذاری در بخش های 
صنعت، کشــاورزی و خدمات اســتان گیــان، اظهار کــرد: همه 
شهرســتان ها می بایست براســاس آمایش ســرزمینی برای جذب 
سرمایه گذار برنامه ریزی کنند. وی با اشاره به تاکید استاندار گیلان بر 

تحقق اقتصاد دریامحور، افزود: با توجه به اقلیم گیلان و مرزهای زمینی و دریایی، باید سرمایه گذاری در 
اقتصاد دریامحور را جدی بگیریم.

فرماندار آستانه اشرفیه خواستار هدایت سرمایه گذاران به سمت اقتصاد دریامحور شد و تصریح کرد: با 
توجه به ارتباط ایران با آسیای میانه و اوراسیا، باید از ظرفیت منطقه آزاد تجاری و صنعتی استان به عنوان 

یکی از مولفه های اقتصادی ایران و گیلان بهره ببریم.
آرنگ با بیان اینکه مرز زمینی آستارا و مرز دریایی انزلی و بندر کاسپین نیز ظرفیت های بالقوه اقتصادی 
فراوانی دارند، گفت: از فرصت اتحادیه ها و سازمان های جهانی همچون بریکس و شانگهای برای پیشبرد 
اهداف اقتصاد دریامحور استفاده کنیم. وی یکی از سیاست های دولت چهاردهم را حل مشکلات اقتصادی 
دانست و تاکید کرد: شهرستان آستانه اشرفیه قطب کشاورزی و گردشگری مذهبی است؛ همچنین نوار 

ساحلی ۳۷ کیلومتری بندرکیاشهر می تواند ظرفیت خوبی برای سرمایه گذاری دریامحور باشد.
فرماندار آستانه اشرفیه با بیان اینکه سرمایه گذاران با محوریت پروژه های اقامتی و هتلداری گردشگران 
داخلی و خارجی را جذب کنند، گفت: احداث هتل و متل و بومگردی یکی از راه های تقویت گردشگری 
است. وی حمایت از ســرمایه گذاران را خط قرمز شهرستان دانســت و بیان کرد: ظرفیت های مالی و 
پشتیبانی های اجتماعی را برای سرمایه گذاران فراهم خواهیم کرد تا بدون دغدغه به توسعه اقتصادی کمک 

کنند که در این راستا اقدام به کاهش بروکراسی های اداری برای سرمایه گذار کردیم.

مدیر بنادر غرب هرمزگان مطرح کرد:

 احداث بندر جدید لنگه
 در ۳ فاز

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان گفت: بندر جدید لنگه 
به جذب ســرمایه‌گذاری‌های خارجی با کشور‌های همسایه 

کمک می‌کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی ســالاری در بازدید میدانی نماینده 
معاونت مهندسی و امور زیربنایی ســازمان بنادر و دریانوردی از محل 
احداث بندر جدید لنگه افزود: بندر بزرگ غرب هرمزگان به عنوان یک 
کلان‌پروژه در راستای سیاست‌های کلان توسعه دریا محور و پیشران 
اقتصاد دریا محور در فاصله ۳۳ کیلومتری بندر فعلی لنگه و در سه فاز 
احداث می‌شــود. وی ادامه داد: مرحله نخســت آن در پسکرانه‌ای به 

مساحت ۳۲۰ هکتار و حوضچه‌ای به مساحت ۳۴۰ هکتار با قابلیت پذیرش کشتی‌هایی با ظرفیت بارگیری 
۲۵ هزار تن و آبخور ۱۰.۵ متر را دارد که در مرحله نهایی ظرفیت پذیرش کشتی هایی با ظرفیت بارگیری ۵۰ 

هزارتن و آبخور بیش از ۱۲ متر را خواهد داشت.
مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمــزگان بیان کرد: این طرح که به عنوان یکــی از بزرگ‌ترین پروژه‌های 
زیرساختی در منطقه شناخته می‌شود، نقش مهمی در توسعه اقتصادی و افزایش ظرفیت حمل‌و‌نقل دریایی 
کشور دارد که با تکمیل این بندر، انتظار می‌رود فرصت‌های شغلی جدیدی ایجاد شده و تجارت دریایی در 

منطقه به طور قابل توجهی افزایش یابد.
سالاری با بیان اینکه این طرح گامی مهم در جهت تحقق اهداف توسعه پایدار و افزایش تعاملات بین‌المللی 
خواهد بود، اضافه کرد: احداث بندر جدید لنگه می‌تواند به جذب ســرمایه‌گذاری‌های خارجی و تقویت 
روابط تجاری با کشورهای همســایه کمک کند و این پروژه با ایجاد زیرساخت‌های مدرن و بهره‌گیری از 
فناّوری‌های پیشرفته، به بهبود کارایی و ایمنی عملیات بندری و افزایش رقابت‌پذیری بنادر ایران در سطح 
بین‌المللی منجر خواهد شــد. وی خاطرنشان کرد: با برنامه‌ریزی‌های انجام شــده، عملیات اجرایی دیوار 
پیرامونی و عملیات ژئوتکنیک دریایی به زودی در راستای سیاست‌های کلان توسعه دریامحور به‌صورت 
رسمی با حضور مسولان عالی دولت آغاز خواهد شد که این امر نویدبخش دوران جدیدی برای تجارت 

دریایی در غرب هرمزگان است.

معاون دریایی اداره‌کل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان: 

هیدروگرافی بنادر جاسک، سیریک و شهید باهنر پایان یافت
معاون دریایی اداره‌کل بنادر و دریانوردی اســتان هرمزگان گفت: عملیــات آبنگاری)هیدروگرافی( بنادر 

جاسک، سیریک و شهید باهنر به پایان رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل مکی‌زاده با اشاره به پایان کار هیدروگرافی بنادر جاسک، سیریک و شهید 
باهنر، وســعت تجمعی عملیات صورت گرفته را نزدیک به 770 هکتار و مدت زمان اجرا را 45 روز اعلام کرد. وی 
آبنگاری یا هیدروگرافی را علم اندازه‌گیری مشخصات فیزیکی آب‌ها و نواحی پیرامونی و توصیف وضعیت آب‌های 
قابل دریانوردی دانست و افزود: انجام عملیات هیدروگرافی به منظور آگاهی از اعماق اسکله‌ها، حوضچه‌ها و آبراه‌ها 

از مسائل اساسی زیرساختی سازمان بنادر و دریانوردی است.معاون دریایی بنادر هرمزگان ادامه داد: هیدروگرافی‌های 
دوره‌ای از موارد یادشده در راستای اطمینان از تامین ایمنی عبور و مرور شناورها انجام می‌شود که کاربردهای نتایج 
آن محدود به اطلاع از اعماق نمی‌شود و بهره‌برداری‌های زیادی از داده‌های آن صورت می پذیرد. به گفته مکی‌زاده؛ 
هیدروگرافی به ‌عنوان یکی از گرایش‌های رشته مهندسی نقشه ‌برداری اســت که در راستای شناخت دقیق پهنه‌های 
آبی، دریانوردی ایمن، توسعه صنایع ساحلی و فراســاحلی، حفظ محیط زیست و بهبود معیشت ساحل نشینان نقش 
مهمی دارد.»آب‌نگاری یا هیدروگرافی« شاخه‌ای‌ از علوم نقشه‌برداری است که پیرامون تهیه نقشه و داده‌های مکانی 
از ژرفای آب‌ها بحث می‌کند؛ انجام عملیات هیدروگرافی)آبنــگاری( را اندازه‌گیری و توصیف عوارض توپوگرافی 
و ژئومورفولوژی بستر، خواص فیزیکی دریا، مناطق ســاحلی مجاور آن و پدیده‌های مرتبط با دریا نظیر جزر و مد، 

جریان‌های آبی برشمرد.

خبر


