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بنادر

 در حال حاضر 
در دنیا بیش 

از 30 ترمینال 
کانتینری مکانیزه 

وجود دارد که 
کمتر از 50 درصد 

آنها به‌صورت 
100 درصد 

هوشمند و بدون 
نیروی انسانی 

فعالیت می‌کنند. 
با این حال همان 
گزارش‌ها نشان 

می‌دهد که با 
وجود تمامی 

پیشرفت‌های 
صورت گرفته 

هوشمندسازی 
به ندرت در بنادر 
کشورهای جهان 

سوم و در حال 
توسعه دیده 

می‌شود.

گروه دریاپایه - امید اســماعیلی - بنادر 
و کشــتیرانی‌ها در کنار صنایع وابســته به 
آن‌ها بال‌های اصلی صنعت حمل‌ونقل دریایی جهان 
را تشــکیل می‌دهند. در ســال‌های گذشــته همواره 
گزارش‌هایی منتشر شده است که در آن بطور مستمر 
از به‌روزرسانی و هوشمندسازی این بخش‌ها صحبت 
می‌کنند. به نظر می‌رسد رقابت سختی میان بخش‌های 
مختلف اقتصاد دریا در کشورهای جهان شکل گرفته تا 
مسیر هوشمندسازی زیرساخت‌ها با سرعت بیشتری 

اجرایی شود.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، توســعه 
دریامحور و اقتصاد دریا کــه اخیراً بیش از پیش مورد 
توجه قرار گرفته, موضوعی بســیار کلی است و لازم 
است تا تصویر روشنی از آن ترســیم گردد. تعریف 
اقتصاد دریامحور که در ادبیات جهانی عموماً با عنوان 
اقتصاد آبی یا Blue Economy از آن یاد می شــود, 
استفاده پایدار از ظرفیت منابع و گستره های آبی اعم 
از اقیانوس ها, دریاها, دریاچه ها و جزایر برای رشد 
اقتصادی, بهبود وضعیت معیشــت و ایجاد اشتغال و 
درنهایت افزایش تولیــد ناخالص داخلی تعریف می 

گردد. 
در حال حاضر زیرســاخت‌های صنایع مذکور )مانند 
کشــتی‌ها و بنادر( به فناوری‌های جدید و هوشمند 
مجهز شده و متناســب با آن مهارت‌های کارکنان در 
مشاغل مربوطه به طور مستمر از طریق آموزش‌های 
مورد نیاز افزایش می‌یابد. بي‌شک بهره‌وری هر بخش 
صنعت از جمله صنایع دریایی از ســه فاکتور اصلی 
کیفیت خدمات، ســرعت خدمــات و نیز هزینه‌های 
تمام شــده متأثر است. این عوامل ســهم عمده‌ای در 
رقابت‌پذیــری دارند که در تجــارت پررقابت امروز 
به‌طورقطع وابستگی به هوشمند سازی حیاتی به نظر 

می‌رسد.
به اعتقاد کارشناســان تهیه و بروزرســانی بسته‌های 
مختلف جذب ســرمایه گذاری داخلی و خارجی در 
ساخت و توسعه انواع زیرســاخت‌ها و تأسیسات و 
فعالیت‌های دریایی و تدوین و بروزرســانی قوانین 
مناسب برای تخصیص درصدی از درآمدهای دولت 
ناشی از فعالیت‌های تجاری دریایی به توسعه مناطق 
ســاحلی و حفاظت از محیط ‌زیست دریایی از جمله 

مواردی اســت که با افزایش میزان سرمایه گذاری در 
بنادر کشور بوســیله همکاری دو بخش تحقق یافته 

است.

 هوشمندسازی نیروی انسانی ماهر
 برای توسعه

ماهیت فعالیت‌های دریایی در حوزه کار بر روی کشتی 
و بنادر درگذشته به‌طورکلی فرد محور بوده است. به 
همین دلیل نیازمند نیروی انسانی فراوان، جهت انجام 
فیزیکی عملیات بود. از طرفی به ســبب سختی کار و 
بهبود سطح زندگی در کشورهای پیشرفته طی سال‌های 
اخیر، اغلب خدمــه اروپایی جای خــود را به خدمه 
کشورهای دیگر نظیر هندوســتان، پاکستان، فیلیپین، 
اوکراین، آفریقا و غیره دادند و از طرف دیگر استفاده از 
تکنولوژی‌های جدید و هوشمندسازی، سبب کاهش 
کارکنان در مشاغل سنتی و قدیم شده است که به‌نوعی 

تهدید محسوب مي‌شود.
از سوی دیگر انجام آموزش‌های مؤثر و عملی بر روی 
کشــتی‌ها که ضمن افزایش مهارت‌ها، باعث کاهش 
پروسه‌های رایج اعزام کارکنان به مراکز خاص جهت 
گذراندن آموزش‌ها شده است، امکان پیاده‌سازی مؤثر 
و دقیق بسیاری از قوانین و مقررات و الزامات بین‌المللی 
)مانند کاهش آلودگی‌های زیســت‌محیطی ناشی از 

گازهای گلخانه‌ای وغیره ( را فراهم ساخته است.
هوشمندســازی اگرچه تغییر و تحــول، دگرگونی، 
نوآوری و افزایش ســرعت کار و غیره را در پی دارد، 
شاید خطری برای نیروی کار انسانی نیز محسوب شود. 
بايد در کنار هوشمندسازی که جهان را متحیر خویش 
ساخته است، فکری هم به حال کاهش احتمالی نیروی 
انسانی شود؛ اما متأسفانه امروزه شاهد آن هستيم که با 
هوشمند شدن مراکز اقتصادی رفته‌رفته از نیروی انسانی 
فعال در این مراکز کاسته می‌شود که این پدیده به گفته 
کارشناسان در آینده بیکاری نیروی انسانی غیرماهرانه 

خواهد شد.

 اهمیت هوشمندسازی بنادر 
در کشورهای جهان

هوشمندسازی بنادر با اســتفاده از استاندارد‌هاي روز 
جهان و انواع فناوری از جمله فناوری اطلاعات موجب 

افزايش ســرعت، ایمنی و دقــت عملیات به‌صورت 
گسترده‌ای شــده اســت. براي نمونه دیجیتالی کردن 
بسیاری از گزارش‌های کشتی‌ها که ضمن افزایش دقت 
و ماندگاری، سهولت ورود اطلاعات را ضمن افزایش 
حجم آن به دنبال داشته و درعین‌حال سبب‌ساز کاهش 

کارکنان در بخش‌های مربوطه شده است.
فناوری‌های هوشمند تحول اثربخش زیادی در حوزه 
صنعت حمل‌ونقل دریایی به وجود آورده اســت. با 
اســتفاده از فناوری‌هایی نظیر دوربین، رادار، سونار، 
جی.پی.اس و بســیاری از حســگرها طی سال‌های 
گذشــته، راهبری و هدایت کشــتی برای دریانوردان 
ساده‌تر شــده اســت. انتظار مي‌رود در آینده نزدیک 
حتی وظیفه ناوبری و هدایت کشــتی به‌طور کامل به 
سیستم‌های هوشمند واگذار شود. بر اساس پیش‌بینی 
محققان تا ســال 2020 اولین کشــتی بدون سرنشین 
در آب‌هــای محلی و تا ســال 2050 اولین کشــتی 
اقیانوس‌‌پیمای بدون سرنشین در عرصه دریاها تردد 

خواهد کرد.

الزامات ایجاد و توسعه بنادر هوشمند
عبارت بنادر هوشمند به‌تازگی وارد فرهنگ حمل‌ونقل 
دریایی شده اســت. افزایش ســرعت و کاهش زمان 
عملیات بندری، امکان رصد لحظه‌به‌لحظه کشتی‌ها و 
کالاها، آگاهی از زمان دقیق ورود کشــتی‌ها به اسکله، 
ثبت خودکار داده‌های مربوط به ورود و خروج کالاها، 
قابلیت ردیابی کانتینرها و بسیاری از امکانات مطلوب 
در حوزه عملیــات بندری و کانتینــری را می‌توان در 
ردیف مزیت‌های هوشمند سازی بنادر قرار داد. در بنادر 
هوشمند در کنار دو اصل ابزار و دیتا یا داده، اصل مهمی 
که باید موردتوجه قرار گیرد، نیروی انسانی است. به این 
معنی که فرد تا چه اندازه با مقوله اتوماسیون، کامپیوتر و 

اینترنت عجین است و به آن اعتقاد و اعتماد دارد.
برخی گزارش‌ها حاکی از آن است که در حال حاضر 

در دنیا بیــش از 30 ترمینال کانتینــری مکانیزه وجود 
دارد که کمتر از 50 درصد آنها به‌صورت 100 درصد 
هوشمند و بدون نیروی انسانی فعالیت می‌کنند. با این 
حال همان گزارش‌ها نشان می‌دهد که با وجود تمامی 
پیشرفت‌های صورت گرفته هوشمندسازی به ندرت 
در بنادر کشورهای جهان سوم و در حال توسعه دیده 

می‌شود.

تلاش بیشتر بنادر برای هوشمندسازی
بدون شک، اتفاقاتی که تاکنون رخ داده‌اند، باعث شده 
که بنادر اروپایی مانند بنادر آلمان، انگلیس، فرانســه، 
هلند، بلژیک، ایتالیا، روسیه و ترکیه به اقدامات اساسی 
در زمینه هوشمند‌ســازی بنادر بپردازنــد. در مرحله 
بعد، کشــورهای آسیا و اقیانوســیه مانند چین، ژاپن، 
کره‌جنوبی، هند، اســترالیا، اندونزی، تایلند، مالزی و 
ویتنام قرار دارند که در برخی از آن‌ها مانند چین، ژاپن، 
کره، استرالیا و حتی هندوستان، بخش اعظم فعالیت‌های 
مربوط به بنادر هوشــمند به انجام رسیده است، اما در 
کشــورهایی مانند اندونزی، تایلند، فیلیپین، ویتنام و 

مالزی نیاز به فعالیت‌های بیشتری وجود دارد.
در منطقــه آمریــکای جنوبــی؛ برزیــل، آرژانتین و 
کلمبیا قرار دارند و در این کشــورها نیز فعالیت‌های 
هوشمند‌سازی شــکل گرفته و در بسیاری از مواقع با 
موفقیت همراه بوده اســت، اما نمی‌توان فعالیت‌های 
انجام شــده در زمینه هوشمند‌ســازی برزیــل را با 
کلمبیا مقایســه کرد. بدین ترتیب، در بنادر کلمبیا باید 

فعالیت‌های بیشتری صورت گیرد.
در بخش خاورمیانه و آفریقا، عربستان سعودی، امارات، 
مصر، نیجریه و آفریقای جنوبی قــرار دارند و در این 
کشورها نیز امارات فعالیت‌های قابل توجهی در زمینه 
بنادر هوشمند انجام داده است و سایر کشورها نیز باید با 
توجه به تجربیات امارات، فعالیت‌های بیشتری در زمینه 

هوشمند‌سازی بنادر خود را انجام دهند.

»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد؛

» رقبای جهانی« در مسیر 
هوشمندسازی  بنادر 

 از ارتقاء مهارت نیروی انسانی تا تجهیز 
و توسعه زیرساخت‌ها

3 دریاپایه
تخلیه و بارگیری بیش از 7 میلیون تنُ کالا 

در بنادر تجاری قشم

مدیر بنادر و دریانوردی قشــم از جابه‌جایی بیش از 
هفت میلیون و ۴۷۰ تنُ کالا از ابتدای ســال جاری 

تاکنون در بنادر نفتی و غیرنفتی این جزیره خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی اشــتری افزود: این 
میزان تخلیه‌ و بارگیری کالا نســبت به مدت مشابه 
سال گذشته از افزایش ۱۲ درصدی برخوردار بوده 
است. وی با بیان اینکه عملیات تخلیه و بارگیری در 
۶ بندر تجاری و نفتی جزیره قشــم انجام می‌شود، 
افزود: از ابتدای سال جاری تاکنون، هفت میلیون و 
۴۷۰ هزار و ۴۲۷ تن کالا تخلیه و بارگیری شده که ۶ 
میلیون و ۵۹۸ هزار تن آن با ثبت ۲۲.۸ درصد افزایش 
مربوط به عملیات غیر نفتی بوده اســت. مدیر بنادر 
و دریانوردی قشم با اشــاره به عملیات جابه‌جایی 
۸۷۲ هزار و ۴۲۷ تن کالا در بنادر نفتی قشــم، میزان 
صادرات نفتی به مقاصد هدف در ایــن بازه زمانی 
را ۳۷۹ هزار و ۲۶۸ تن و صــادرات غیرنفتی را نیز 
۵۲ هزار و ۵۴۷ تن اعلام کرد. اشتری اضافه کرد: از 
ابتدای سال جاری تاکنون نیز در بنادر غیرنفتی قشم، 
۶ میلیون و ۴۲۲ هزار و ۲۲۲ تن کالا با رویه کاپوتاژ 
جابه‌جا شده که در این بخش ۲۱.۹ درصد نسبت به 
مدت مشابه سال گذشــته افزایش ثبت شده است. 
وی گفت: در این بازه زمانی در بخش مسافرت‌های 
دریایی از طریق بنادر این جزیره نیز هشــت میلیون 
و ۹۸۱ هزار و ۲۱۴ مســافر بین بنادر مسافری نگین 
خلیج فارس جابه‌جا شــده‌اند. به گــزارش ایرنا، ۹ 
اسکله گردشگری مجاز در مناطق شیب دراز، کندالو، 
هنگام، لافت، گورزین، ســهیلی، طبــل، دهخدا و 
گوران شهرستان قشم فعالیت می‌کنند.سفر به قشم 
از سه مسیر هوایی )فرودگاه بین‌المللی قشم(، زمینی 
)سفر با خودروهای شخصی و عمومی از طریق بندر 
پهل بندرعباس به بندر لافت جزیره قشــم توســط 
شناورهای لندینگ کرافت( و دریایی )از بندر شهید 
حقانی بندرعباس به بندر شــهید ذاکری شهر قشم( 

امکانپذیر است.

ورود دستگاه قضا برای تعیین تکلیف 
کالاهای متروکه در بندر فریدونکنار

رئیس کل دادگســتری مازندران بر ضرورت تعیین 
تکلیف فوری کالاهای متروکــه باقی مانده در بندر 

فریدونکنار تاکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، عباس پوریانی در بازدید از 
شرکت‌های تولیدی فریدونکنار با اشاره به حمایت 
دســتگاه قضائی استان از ســرمایه گذاری و تولید، 
افــزود: مدیران دســتگاه‌های اجرایی و مســئولان 
بانک‌های استان باید بســیج شوند و همراه و همگام 
با یکدیگــر، همیار و کمک کار فعــالان اقتصادی و 
تولید کنندگان و ســرمایه گذاران در اســتان باشند. 
وی با اشاره به ظرفیت بالای این بندر مهم و در حال 
توسعه فریدونکنار اظهار کرد: اعلام منطقه ویژه برای 
این بندر با استفاده از توان نمایندگان مردم مازندران 
در مجلس شورای اســامی و مطالبه گری این مهم، 
همراه با اراده جمعی امکان پذیر خواهد بود. رئیس 
کل دادگستری مازندران در ادامه با اشاره به مشکل 
فیمابین بندر فریدونکنار و یکی از بانک‌های استان 
دستور داد در این خصوص جلسه‌ای برگزار و ضمن 
رفع مشکل مذکور، در راســتای رشد و توسعه بندر 
تلاش شــود. پوریانی در ادامه با بیان اینکه کالاهای 
متروکه باقی مانده در بندر فریدونکنار باید در اسرع 
وقت تعیین تکلیف شــود، تصریح کرد: در صورت 
نیاز به صدور دســتور قضائی، دادستان شهرستان به 
موضوع ورود کرده و اقدامات لازم در این خصوص 
انجام خواهد شــد. رئیس کل دادگستری مازندران 
در ادامه اظهار کرد: مازندران اســتانی فراملی است 
و مســئولان مرتبط باید با توجه به حضور میلیون‌ها 
مســافر در ایام مختلف، توجه ویژه به این استان را 
در بخش‌های مختلف مد نظر قــرار دهند. پوریانی 
با اشاره به حمایت دادگســتری مازندران از سرمایه 
گذاری اقتصادی و طرح‌های گردشگری در استان، 
خاطرنشــان کرد: در صورت نیاز به ورود دســتگاه 
قضائی، دادگستری مازندران در راستای رفع موانع 
و حمایت از تولید و اقتصاد، حامی سرمایه گذاران و 

تولیدکنندگان خواهد بود.

نماینده چابهار در مجلس شورای اسلامی:

مشکل مجوزهای صیادان سواحل بلوچستان 
به زودی حل می شود

نماینده مردم شهرســتان هــای چابهار، نیکشــهر، کنارک، 
قصرقند، دشتیاری و زرآباد در مجلس شورای اسلامی گفت: 
در دیداری که با وزیر جهاد کشاورزی انجام گرفت قرار شد مشکل 

مجوزهای باقیمانده صیادان سواحل بلوچستان به زودی حل شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد انور بجارزهی به ایسنا بیان کرد: چهار 
هزار قایق و لنج صیادی بیش از ۲۰ ســال چشم انتظار صدور مجوز 
صید برای تامین معاش صیادان و خانواده‌هایشان هستند و نیاز است 

حل مشکلات صیادان برای اشتغال پایدار دریایی تسریع شود.
بجارزهی افزود: صیادان سواحل مکران چندین سال است در انتظار 

دریافت مجوز برای صید هستند و با توجه به اینکه شغلشان صرفا صیادی است و شغل و حرفه دیگر و 
سرمایه ای برای سرمایه گذاری ندارند از مسئولان درخواست می شود هر چه سریعتر نسبت به صدور 
مجوز صید برای آنان مساعدت کنند. وی افزود: مسئولان با برنامه ریزی و صدور مجوز برای تعداد چهار 
هزار قایق و لنج صیادی می توانند زمینه اشتغال هزاران نفر را در حوزه صیادی سواحل بلوچستان فراهم 

کنند که این امر کمک بزرگی به رفع مشکلات بیکاری در این منطقه می کند.
نماینده مردم شهرستان های چابهار، نیکشهر، کنارک، قصرقند، دشــتیاری و زرآباد در مجلس شورای 
اسلامی ادامه داد: چابهار، دشتیاری، زرآباد و کنارک پتانسیل های خوبی در زمینه صید انواع آبزیان دریایی 

دارند و این ظرفیت باید برای ایجاد اشتغال بیشتر بکار گرفته شود.
نماینده مردم چابهار در مجلس شورای اســامی گفت: ایجاد اشتغال دریامحور پایدار و خیلی سودآور 
است هم اینک در لنج‌های برودتی ۱۵ تا ۲۵ نفر، قایق ۲ نفر و لنج‌های یخی هفت تا ۱۰ نفر مشغول به کار 
هستند و هر هکتار کشت میگو ۲ نفر بصورت مستقیم اشــتغال ایجاد می‌کند و در صنایع وابسته و دیگر 
کارهای شیلاتی نیز به همین میزان اشتغال غیر مستقیم را داریم. وی تصریح کرد: هم اینک در ۵۴۱ کیلومتر 
ساحل و ۱۱ بندر صیادی و جایگاه تخلیه صید فقط مجوز برای حدود سه هزار قایق و لنج صادر شده است 
و این آمار نســبت به جمعیت بیش از ۷۵۰ هزار نفری حوزه انتخابیه چابهار، نیکشهر، دشتیاری، زرآباد، 

کنارک و قصرقند خیلی کم است.

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان خبر داد؛

ارزیابی ایمنی ۴۵۶ فروند قایق 
صیادی در بنادر غرب هرمزگان 

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان گفــت: ۴۵۶ فروند قایق 
صیادی در حال تــردد در آب‌های بنادر غرب این اســتان با هدف 
ارتقای سطح ایمنی شناورهای ســنتی و ایمنی عملیات تخلیه و بارگیری از 

ابتدای سال‌جاری تاکنون مورد غربالگری قرار گرفتند.
به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی سالاری با اعلام این خبر افزود: همچنین در 
این بازه زمانی بیش از ۲۲۲ گواهینامه ثبت قایق‌های صیادی با هماهنگی‌های 
انجام شده به صورت لحظه‌ای صادر و بیش از ۳۳۳ گواهینامه تمدید قایق‌های 
صیادی کمتر از ۲۴ ساعت به مالکان قایق‌های صیادی تحویل داده شده است.
»اجرای طرح غربالگری قایق‌های صیادی که سطح ایمنی شناورهای سنتی را 

به لحاظ داشتن گواهینامه‌ها و مدارک شناور، ایمنی، سطح دانش و مهارت خدمه، نوع مدیریت شناور، وضعیت سازه 
و تجهیزات شناور، وضعیت تعمیر و نگهداری، سابقه سانحه و یا شبه سانحه مورد ارزیابی قرار می‌دهد؛ میزان خطر 

و سوانح مرتبط با فعالیت شناورهای سنتی در غرب هرمزگان تا ۹۰ درصد کاهش خواهد یافت.«
مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان بیان کرد: تیم بازرسان ایمنی بنادر غرب هرمزگان، سطح ایمنی شناورها را به 
لحاظ داشتن گواهینامه‌ها و مدارک شناور، ایمنی، سطح دانش و مهارت خدمه، نوع مدیریت شناور، وضعیت سازه 
و تجهیزات شناور، وضعیت تعمیر و نگهداری، سابقه سانحه و یا شبه سانحه را مورد ارزیابی قرار می‌دهند.سالاری  
تصریح کرد: باتوجه به آمار صدور این تعداد گواهینامه ثبت قایق‌های صیادی نسبت به مدت مشابه سال گذشته بیش 
از ۱۰۰ درصد افزایش داشته‌ایم و همچنین با راه‌اندازی درگاه الکترونیکی ثبت قایق‌ها به آدرس Sp.pmo.ir متقاضیان 
با ثبت نام و تکمیل اظهارنامه ثبت قایق بی‌هویت خود دیگر نیازی به مراجعه حضوری برای پیگیری امور ثبت قایق 
خود ندارند.براســاس گزارش ایرنا، اداره بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان با پوشش افزون بر ۱۰ بندر تجاری و 
مسافری و نظارت بر۴۶ سازه دریایی و پشتیبانی نیمی از جزایر کشور، همچنین دربرگیری ۶۰۰ کیلومتر مرز دریایی از 
نقاط مهم مدیریت بر سواحل کشور است و علاوه بر تخلیه و بارگیری کانتیر یخچالی، ترانزیت کالا و مسافر، فعالیت 
صادراتی، وارداتی و کاپوتاژ را پشتیبانی می‌کند که این امر سبب شده بندرلنگه همچنان در عرصه ملی و بین المللی 
حرف‌های زیادی برای گفتن داشته باشد. استان هرمزگان با داشتن بیش از ۳۵ هزار نفر صیاد و ۲۲ بندر صیادی، رتبه 

نخست صید و صیادی در کشور را دارد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر:

سرمایه‌گذاری در بندر بوشهر تقویت می‌شود
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: سرمایه‌گذاری در بندر بوشهر تقویت می‌شود.

به گزارش اقتصادسرآمد، محمد شکیبی نسب در ســیزدهمین نشست بازاریابی و سرمایه‌گذاری مجتمع بندری 
نگین در بوشهر اظهار کرد: برای تسهیل فرآیندها در حوزه جذب سرمایه‌گذار، اقدامات خوبی انجام شده تا شرایط 
برای سرمایه‌گذاران روشن و شفاف باشد و متقاضیان با دانش و آگاهی کامل در بندر بوشهر حضور پیدا کنند. وی با بیان اینکه 
در اداره کل بنادر و دریانوردی استان نگاه حمایتی بسیار خوبی به سرمایه‌گذاران معطوف شده است گفت: با بهره‌گیری از 

تمام ظرفیت‌ها و توان علمی پروژه‌های سرمایه‌گذاری مورد کارشناسی دقیق قرار می‌گیرند.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر ادامه داد: کارشناسان حوزه‌های مختلف اداره کل نیز با بررسی‌های لازم تلاش دارند تا 
نتیجه‌گیری مطلوبی برای فعالیت سرمایه‌گذاران محقق شود. شکیبی نسب با تاکید بر رعایت الزامات موردنیاز سرمایه‌گذاران، 
اظهار کرد: در مجتمع بندری نگین تمام تلاش تیم مدیریتی اداره کل بر این اســت تا سرمایه‌گذاران با میل و رغبت کامل در 
این مجتمع بندری سرمایه‌گذاری کنند.مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر افزود: در این ارتباط تیم‌های زیادی برای 
تسهیل فعالیت‌ها در مجتمع بندری نگین تشکیل شده و پروژه‌های زیرساختی با سرعت و شتاب قابل قبولی در حال انجام 
است.شکیبی نسب گفت: مجتمع بندری نگین فرصت طلایی و استثنایی برای سرمایه‌گذاران است چراکه توسعه و آینده بندر 
بوشهر نیز در این محدوده پیش‌بینی شده است. وی عنوان کرد: موقعیت جغرافیایی خاص بندر بوشهر در کنار تیم مدیریتی 

یک‌دست، ظرفیتی برای ورود سرمایه‌گذاران است و می‌توانند با قوت قلب کامل در مجتمع بندری نگین حضور پیدا کنند.

خبر


