
روزنه

پزشکیان در ادامه جلسات اقتصاد دریامحور:
لزوم استفاده  از تجربیات موفق جهانی برای 

نقشه راه مناطق آزاد و بنادر

رییس جمهور،گفت: باید با بهره‌گیری از مشــاوران 
مجرب در سطح جهانی که تجربه موفقی در توسعه 
و رونق‌بخشــی به بنادر بزرگ دنیا داشته‌اند، به یک 
برنامه و نقشه عملیاتی برســیم و سپس براساس آن 

برنامه‌ریزی اقدامات را آغاز کنیم.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، مســعود پزشکیان روز 
یکشــنبه ۲۵ آذر ۱۴۰۳ در ادامه جلســات اقتصاد 
دریامحور، با اشــاره به وجود مناطــق آزاد متعدد و 
ظرفیت بنادر کشورمان، بر برنامه‌ریزی صحیح جهت 
ارتقای کیفی فعالیت‌ها در اقتصاد دریامحور تأکید و 
گفت: تلاش داریم در این جلسات مشخص کنیم که 
چه برنامه و هدفی برای توسعه اقتصاد دریامحور و 

توسعه تجارت دریایی در مناطق آزاد و بنادر داریم.
 رئیس جمهور با انتقاد از نبود یک برنامه منسجم در 
این زمینه، افزود: پیشنهاد من این است که در مرحله 
اول باید با بهره‌گیری از مشــاوران مجرب در سطح 
جهانی که تجربه موفقی در توســعه و رونق‌بخشی 
به بنادر بزرگ دنیا داشــته‌اند، به یک برنامه و نقشه 
عملیاتی برســیم و سپس براســاس آن برنامه‌ریزی 
اقدامــات را آغاز کنیم، تا وقتی کــه چنین برنامه‌ای 
وجود ندارد، هر اقدامی در این حوزه به نتیجه دلخواه 

نخواهد رسید.
 پزشکیان »تکمیل کریدورهای ریلی و جاده‌ای برای 
اتصال بنادر کشــور به یکدیگــر« را یک ضرورت 
خواند و اظهار داشت: وزارت راه موظف است برای 
جلســه بعد برنامه خود را در مورد این کریدورها به 
صورت کامل ارائه دهد و همچنین لیستی از مشاورین 
مجرب و با کیفیت در جهان تهیه شــود که بتوانیم با 
آنها برای یــک برنامه‌ریزی صحیــح در بنادر وارد 

مذاکره شویم.
 رئیس جمهور به برخــی ضعف‌های قانونی جهت 
رونق بنادر و مناطق آزاد اشــاره کــرد و افزود: در 
صورتی که بعد از تهیه نقشه و برنامه عملیاتی مذکور 
مشخص شود نیاز به تغییر قانون برای رونق مناطق 
آزاد اقتصــادی و بنــادر وجــود دارد، می‌توانیم با 

هماهنگی مجلس لوایح لازم را ارائه دهیم.
 پزشــکیان درباره تنــوع برنامه‌هــا و کارویژه‌های 
مناطق آزاد اقتصادی در دنیا گفت: برای ایجاد تنوع 
در فعالیت‌هــا در مناطق آزاد، می‌تــوان از ظرفیت‌ 
دانشگاه‌های کشور به شکل گسترده‌تر استفاده کرد، 
اما همان طور که گفتم باید اول نقشه راه ما در مناطق 

آزاد و بنادر مشخص باشد.
 رئیس جمهور با تأکید بــر افزایش ظرفیت تجاری 
بنادر شمال کشــور، افزود: بنادر شــمالی ظرفیت 
بالایی در گردشگری دارند و می‌توان با توافق با سایر 
کشورهای دریای خزر برنامه‌های مفصلی در حوزه 

گردشگری و مسافرت‌های دریایی ایجاد کرد.
 در این جلســه، علاوه بر رئیس جمهور، معاون اول 
رئیس جمهور، رئیس دفتــر رئیس جمهور، وزرای 
صنعت، معدن و تجارت، امور اقتصادی و دارایی، راه 
و شهرسازی، ‌ کشور، رئیس سازمان برنامه و بودجه 
و علی عبدالعلــی‌زاده، نماینده رئیــس جمهور در 
هماهنگی اجرای سیاست‌های کلی توسعه دریامحور 

نیز حضور داشتند.
رضا مسرور، دبیر شــورای‌عالی مناطق آزاد نیز در 
این جلسه گزارشــی از وضعیت مناطق آزاد کشور 
ارائه کرد کــه در این گزارش ضمــن ارائه آماری از 
ظرفیت‌های فعال مناطق آزاد و بنادر کشور، از قوانین 
دست و پاگیر و سختگیرانه برای تجارت در مناطق 
آزاد انتقاد شده و خواستار رفع این قوانین شده بودند.

گروه اقتصاد بین الملل - توحید ورســتان- 
استراتژی کریدور میانی چین به عنوان ابتکاری 
در راستای گسترش شــبکه‌های تجاری جهانی 
و افزایش قدرت اقتصادی از طریــق درآمدهای تجاری، 
توجهات بسیاری را به خود جلب کرده است. قدرت خرید 
بالا و بازارهای رو به رشد اروپا فرصتی حیاتی برای چین 
فراهم می‌کند تا از ظرفیت تولید خــود در مقیاس جهانی 
استفاده کند. در این میان، کریدور میانی به عنوان یک مسیر 
لجستیک استراتژیک مطرح شده که این جریان تجاری را 

تسریع می‌کند.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، هرچند همکاری 
با اقتصادهای در حال توســعه از طریق پلتفرم‌هایی مانند 
بریکس، شــبکه تجاری چیــن را متنوع کرده اســت، اما 
محموله‌های ارســالی به اروپا از طریق کریــدور میانی به 
دلیل مزایای هزینــه و زمان خود اهمیــت دارد. از طریق 
سرمایه‌گذاری‌های زیرســاختی و مشارکت در این مسیر، 
چین به افزایش کارایی تجاری خود ادامه داده و در نتیجه 
یک مرکز قدرت ایجاد که از رشــد اقتصادی آن حمایت 
می‌کند. امروزه، این استراتژی با تمرکز بر کریدور میانی نه 
تنها تجارت چین را تسهیل کرده، بلکه به ابزاری تبدیل شده 

که نفوذ آن را در اقتصاد جهانی تقویت می‌کند.

تقویت همکاری‌ها در چارچوب کریدور میانی
به گزارش مرکز آنکســام؛ در ۲۲ نوامبــر ۲۰۲۴، انجمن 
 )TITR( مســیرهای حمل و نقل بین المللی ترانس خزر
میزگردی را در اســتانبول ترکیه برگزار کــرد. هدف این 
رویداد تقویت همکاری‌های بین‌المللی در حمل و نقل و 
لجستیک، ارتقای پروژه‌های توسعه زیرساخت و تحکیم 
مشارکت بین کشــورهای عضو TITR بود. این مباحث 
چالش‌های توســعه سیســتم حمل و نقل ترانس خزر، به 
کارگیری فناوری‌های مدرن و بهترین شیوه‌ها در مدیریت 

بار را پوشش می‌دهد.
اندکی قبل از نشست ۲۲ نوامبر، توافقنامه‌ای بین جمهوری 
آذربایجان، قزاقستان و چین برای ساخت یک پایانه باری 
جدید در زمینی به مســاحت ۴۰ هکتــار در بندر تجارت 
دریایی بین المللی باکو در شهرک آلات امضا شد. هدف این 
پایانه افزایش حجم قطارهای کانتینری در مسیر چین-اروپا 
- چین از طریق  TITR، کاهش زمان تحویل و هزینه‌های 
حمل و نقل است. برنامه ریزی شده است که ساخت آن در 

سال ۲۰۲۵ تکمیل و کمکی استراتژیک به ظرفیت لجستیک 
منطقه‌ای ارائه دهد.

در ۲۴ نوامبر ۲۰۲۴، یک قطار بلوکی متشکل از ۶۲ کانتینر 
چهل فوتی از باکــو حرکت کرد تا از طریق قزاقســتان به 
بندر شیان چین برســد. کریدور میانی که قبلًا عمدتاً برای 
ترانزیت و واردات محموله از چین به آذربایجان اســتفاده 
می‌شد، اکنون امکان ارسال محموله‌های صادراتی در جهت 
معکوس را نیز با هدف افزایش کارایــی و افزایش حجم 

محموله از شرق به غرب فراهم می‌کند.
براســاس پروژه‌ای که با مشــارکت نماینــدگان راه آهن 
آذربایجان و قزاقستان، دبیرخانه TITR و بندر بین‌المللی 
شیان چانگبا راه‌اندازی شد، در مجموع ۱۵ هزار تن یا ۶۰۰ 
کانتینر محموله صادراتی تا پایان سال برنامه ریزی شده تا به 
چین منتقل شود. از طریق همکاری اپراتورهای محلی مانند 
راه آهن آذربایجان، مرکز لجستیک آبشرون، بندر تجارت 
دریایی باکو و شرکت کشــتیرانی دریای خزر آذربایجان، 
محصولات صادراتی که قبلًا از بنادر دریای سیاه گرجستان 
استفاده می‌کردند، اکنون مستقیماً از طریق مسیرهای ملی 

ارسال می‌شوند.
انتظار می‌رود تعداد قطارهای بلوک کانتینری که امسال از 
چین به آذربایجان وارد می‌شوند تا پایان سال از ۳۰۰ عبور 
و تا سال ۲۰۲۵ به ۱۰۰۰ قطار برسد. این امر کریدور میانی 
را به عنوان یک شریان استراتژیک در تجارت شرق به غرب 

تقویت می‌کند.

کریدور میانی؛ ابزار ژئوپلیتیکی پکن
مسیر »شیان-کریدور میانی-اروپا« که در ۱۳ آگوست ۲۰۲۴ 
عملیاتی شد، گام مهمی در تقویت اهمیت ژئواستراتژیک 
  )BRI( کریدور میانی در چارچوب ر کمربند و جاده چین
بود. اتصال این مسیر از طریق قزاقســتان و دروازه مرزی 
آلتین‌کول و بندر آکتائو، عبــور از دریای خزر به بندر باکو 
آذربایجان و اتصال بیشتر به بندر پوتی گرجستان، شبکه‌ای 
را در راســتای ادغام قطب‌های انرژی و لجستیک آسیای 
مرکزی بــا اروپا ایجاد کرده اســت. حمل و نقــل به بندر 
بورگاس بلغارستان از طریق دریای سیاه توسط کشتی‌های 
کانتینری تخصصی ارائه می‌شــود که وابستگی به خدمات 
عمومی طرف ثالث در زنجیره لجستیک چین را کاهش و 
فرآیندها را تسریع می‌کند. تحویل به مراکز استراتژیک در 
اروپا، مانند بلگراد، مانهایم و هامبورگ طی ۵ تا ۸ روز، این 

مسیر را به یک جایگزین رقابتی تبدیل کرده است.
در نوامبر ۲۰۲۴، ســرمایه گذاری‌های زیرساختی چین در 
کریدور میانه شتاب بیشــتری گرفت. شرکت حمل و نقل 
کانتینری راه آهن چین )CRTC(  بــا تاکید بر اینکه این 
تصمیم در راستای تلاش‌های BRI برای تقویت مسیرهای 
تجاری متنوع در امتداد محور اروپا-آســیا بوده، مشارکت 
خود را در سرمایه‌گذاری مشترک چندوجهی کریدور میانی 
اعلام کرد. حجم کالاهای حمل شده از طریق این کریدور 
در ســال جاری به TEU ۲۷۶۰۰  رسید که این مسیر را به 
عنوان یک جایگزین رقابتی مســتحکم کرد. این تحولات 
نشــان می‌دهد که کریدور میانی صرفاً یک مسیر تجاری 
نیســت، بلکه یک ابزار ژئوپلیتیکی اســت که از همکاری 
عمیق چین با اروپا، آســیای مرکزی و کشــورهای قفقاز 

جنوبی حمایت می‌کند.

رشد سرمایه‌گذاری پکن
تمرکز چین بر سرمایه گذاری‌های بندری با ظرفیت بالا در 
حوزه خزر، زیرساخت‌های تجاری و لجستیکی استراتژی 
کریدور میانی را تقویت خواهد کرد. پروژه‌های مشترک با 
قزاقستان در بندر آکتائو و با آذربایجان در بندر باکو نه تنها 
حجم تجارت کریــدور میانی را گســترش می‌دهد، بلکه 
نفوذ چین را در مسیرهای تجاری اروپا و آسیا نیز افزایش 
می‌دهد. این ســرمایه‌گذاری‌ها زمان ترانزیت را کاهش و 
نفوذ اقتصادی چین را در منطقه افزایش می‌دهد و همچنین 
مشــارکت‌های تجاری را از طریق تامین مالی زیرساختی 

تحت BRI تعمیق می‌بخشد.
از منظر روابط بین‌الملل، چنیــن پروژه‌هایی فرصت‌های 
قابل توجهی را برای کشورهای حوزه خزر فراهم می‌کنند. 
افزایش ظرفیت‌های بندری، شــبکه‌های تجاری قزاقستان 
و آذربایجان را گســترش می‌دهد، همکاری‌های منطقه‌ای 

را تقویت می‌کند و دریای خــزر را به‌عنوان قطب مرکزی 
در کریدور میانی قرار می‌دهد. در این راستا، سرمایه‌گذاری 
چین در هر دو بنــدر آکتائو در قزاقســتان و بندر باکو در 
آذربایجان، اهمیت اســتراتژیک کریدور میانی را افزایش 
داده است. این سرمایه گذاری‌ها به تقویت رقابت جهانی این 

کریدور در تجارت و لجستیک کمک کرده است.

تاثیر سیاست اول آمریکای ترامپ
در سه ماهه چهارم سال ۲۰۲۴، بحث‌هایی در مورد کاهش 
احتمالی تعامل جهانی واشــنگتن پس از بازگشت دونالد 
ترامپ به ریاست جمهوری ایالات متحده و احیای سیاست 
»اول آمریکا« مطرح شــد. انتظار می‌رود چنین سناریویی 
باعث افزایش علاقــه چین به اســتراتژی کریدور میانی و 
تســریع گام‌ها برای تقویت همکاری‌های منطقه‌ای شود. 
در صورت کاهش نفوذ ایالات متحده در سیســتم تجارت 
جهانی، پیش‌بینی می‌شــود پکــن روابــط چندجانبه را با 
کشورهای آذربایجان و قزاقستان و همچنین بریکس تعمیق 
و پروژه‌های زیربنایی را در امتداد کریدور میانی متنوع کند. 
انتظار می‌رود تا سال ۲۰۲۵ نفوذ چین بر کریدور میانی بیشتر 

تقویت شود.
بنــادر آکتائــو و باکــو در حوضــه خــزر بــه لطــف 
ســرمایه‌گذاری‌های چینی احتمالاً به مراکز لجســتیکی با 
زیرساخت‌های مدرن تبدیل می‌شوند که جریان‌های تجاری 
را تســهیل می‌کند. انتظار می‌رود چین با حمایت بریکس 
حضور اقتصادی خود را در منطقــه تقویت و راه‌حل‌های 
نوآورانه‌ای را اجرا کند که زمان ترانزیت و هزینه‌های تجاری 
را در طول کریدور میانی کاهش دهد. سیاست اول آمریکا 
ایالات متحده ممکن است وابستگی غرب به آسیای مرکزی 
و قفقاز را افزایش دهد و پکن را با فرصتی برای اعمال سلطه 

اقتصادی و گسترش نفوذ خود در منطقه فراهم کند.

»روزنامه دریایی سرآمد« برنامه‌های چین برای کریدور میانی را بررسی کرد؛

 نقشه جدید چین 
برای اتصال به بازار اروپا

چین از کریدور میانی به‌عنوان یک ابزار ژئوپلتیک استفاده می‌کند

در بازدید رئیس کمیسیون مشترک دفتر مقام معظم رهبری و مجمع تشخیص مصلحت از ایزوایکو مطرح شد؛

نقشی کلیدی ایزوایکو در توسعه سیاست‌های کلان دریا محور
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روزنامه دریایی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: کارگر

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

     شرکت توسعه منابع انرژی توان در نظر دارد  300.000عدد ونت پلاگ HD309مورد نیاز خود را با شرایط زیر از طریق برگزاری مناقصه عمومی و از شرکت های 
واجد شرایط تدارک نماید. لذا از متقاضیان دعوت به عمل می آید جهت تهیه اسناد و تحویل پاکت های مربوط به مناقصه برابر روش زیر اقدام نمایند:

*ارائه ضمانتنامه بانکی معادل 5 درصد مبلغ پیشنهادی در پاکت دربسته  *ارائه سابقه فعالیت، اساسنامه، روزنامه رسمی و مشخصات کامل اعضای هیات مدیره  
*تاریخ دریافت اسناد مناقصه: 5 روز از انتشار آگهی  *آخرین مهلت ارسال پیشنهادات : ساعت 15 روز ده‌ام از انتشار آگهی *بهای اوراق مناقصه: مبلغ 500/000 
ريال واريز به حساب جاري طلایی 1177800626802 بانك سپه شعبه شهید چمران بنام شركت توسعه منابع انرژی توان  *محل تهیه اسناد و تحویل پیشنهادات: 
خیابان پاسداران، نرسیده به میدان نوبنیاد، ابتدای بزرگراه شهید بابایی، شرکت توسعه منابع انرژی توان، معاونت بازرگانی *به پیشنهادهایی که فاقد سپرده کمتر از 
میزان مقرر، چک شخصی و پیشنهاد هایی که پس از انقضای مهلت مقرر در آگهی واصل شود مطلقاٌ ترتیب اثر داده نخواهد شد.  *شرکت توسعه منابع انرژی در رد 
یا قبول هریک از پیشنهادات مختار است. *قیمت های ارائه شده فقط به صورت تحویل در مقصد )CPT)، (CFR( و یا )FOB( و بصورت ارزی مورد قبول خواهد 

بود. *سایر اطلاعات و جزئیات مربوط به این مناقصه در اسناد مناقصه مندرج می باشد. *تلفن هماهنگی: 02122586221
شناسه آگهی : 1847533    میم الف : 3282

آگهی مناقصه عمومی 
مناقصه شماره40415

شرکت توسعه منابع انرژی توان

رئیس کمیسیون مشترک دفتر مقام معظم رهبری »مدظله العالی« و مجمع 
تشــخیص مصلحت نظام با حضــور در مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع 
فراساحل ایران ضمن بازدید از بخش های مختلف و پروژه های درحال 
انجام ایزوایکو جلسه مشترکی با مدیران این مجتمع عظیم صنعتی برگزار و به بحث 
تبادل نظر در خصوص حمایت از صنعت دریایی کشور در جهت تحقق سیاست های 

ابلاغی مقام معظم رهبری در مورد اقتصاد دریا پایه پرداخت.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، علی احمدی در جریان این بازدید گفت:  مجتمع کشتی 
سازی و صنایع فراساحل ایران، یکی از بخش‌های مهم صنعت دریایی است که نقشی 
کلیدی در توسعه سیاست‌های کلان دریا محور دارد. این مجموعه، با برخورداری از 
زیرساخت‌های فنی، امکانات پیشرفته و نیروی انسانی متخصص، ظرفیت بالقوه‌ای 
برای تبدیل شــدن به قطب صنعت دریایی منطقه دارد. با این حال، فعال‌سازی این 
ظرفیت‌ها مستلزم سیاست‌گذاری‌های یکپارچه و هماهنگی میان نهادهای مرتبط مانند 

کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران و شرکت ملی نفتکش است.
رئیس کمیسیون مشترک دفتر مقام معظم رهبری »مدظله العالی« و مجمع تشخیص 

مصلحت نظام افزود خلأهایی در هماهنگی و سیاست‌گذاری‌ها مشاهده می‌شود که 
باید در چهارچوب الزامات سیاست‌های کلی دریامحور رفع شوند.

احمدی در این بازدید تاکید کرد« ســند الزامات سیاســت‌های دریامحور دو عنصر 
کلیدی را مطرح می‌کند: 1.شناســایی موانع قانونی: بررسی و اصلاح قوانین موجود 
برای تبدیل این شرکت به هاب منطقه‌ای. 2.رفع موانع اجرایی: افزایش هماهنگی میان 

نهادهای مرتبط و بهبود سیاست‌گذاری‌های راهبردی.
وی ادامــه داد: همچنیــن تأمین مالــی پایدار، با مشــارکت بخــش خصوصی و 
ســرمایه‌گذاری‌های داخلی و خارجی، ضرورتی اجتناب‌ناپذیر است. تعریف دقیق 
نقش‌ها و سیاست‌های شــفاف می‌تواند این مجموعه را به قطب صنعتی و اقتصادی 

حوزه دریایی تبدیل کند.
براساس گزارش مرکز ارتباطات و امور بین الملل ایزوایکو، رئیس کمیسیون مشترک 
دفتر مقام معظم رهبری »مدظله العالی« و مجمع تشخیص مصلحت نظام در پایان از 
مدیرعامل، مدیران و تک تک کسانی که در ارتقاء و پیشرفت این صنعت عظیم نقش 

داشته اند تشکر و قدردانی کرد.

eghtesadsaramadonlin.ir


