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این در حالی اســت که براساس برخی اسناد، در ســال‌های گذشته و 
همزمان با تصویب قانون ایجاد کریدور بین المللی جنوب - شــمال، 
از جزیره قشــم به عنوان یکی از نقاط پایانی کشور ایران در اتصال این 
دالان تجاری نام برده شده است. با این حال به نظر می‌رسد که با گذشت 
زمان و بویژه با تاخیر در راه‌اندازی این کریــدور و همچنین به تعویق 
افتادن فرآیند احداث پل خلیج فارس نام قشم به مرور از این طرح عظیم 

اقتصادی حذف شد.

تفاهم‌نامه‌ای که با خوش‌خیالی تنظیم شد
بهمن ماه سال گذشته و همزمان با ســفر رئیس جمهور شهید به استان 
هرمزگان بود که رســانه‌ها تیتر »خبر خوش رئیســی درباره پروژه پل 
خلیج‌فارس« را به ســر خط خبرها بردند. آن زمان اعلام شد که رییس 
جمهور شهید در نشســت خبری پایان سفر اســتانی خود با اشاره به 
ساخت پل خلیج فارس و جلسه ویژه‌ای که با عادل پیغامی، مدیرعامل 
سازمان منطقه آزاد قشم مهدی دوستی، استاندار وقت هرمزگان و مهرداد 

بذرپاش، وزیر سابق راه و شهرسازی داشــته، گفته است: »برای فعال 
ساختن این پروژه عظیم ملی منطق ما منطق »ما می توانیم« است؛ پیگیر 
تکمیل پل خلیج فارس هستیم تا جزیره قشم به سرزمین اصلی متصل 
شود«. پس از آن صحبت‌های مختلفی درباره تامین مالی طرح ملی شبکه 
ارتباطی خلیج فارس مطرح شد تا جایی که خردادماه سال جاری مشاور 
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم اعلام کرد که به دنبال تامین مالی این 
پروژه عظیم ملی از طریق بازار ســرمایه هستند. فرزین حقدل در جمع 
خبرنگاران، گفت: طرح جامــع ارتباطی خلیج فارس با محوریت پل با 
نظر مثبت مقام معظم رهبری در دولت شــهید رئیسی پس از وقفه چند 
ساله وارد فاز عملیاتی شده است. عملیات ساخت این طرح فراملی با 
سرمایه‌گذاری ســه‌گانه دولت، بازار سرمایه و سازمان منطقه آزاد قشم 

در دست اقدام است.
مشاور مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد قشم همچنین بیان کرد: »اعتبار 
کل این پروژه بالغ بر 850 میلیون یورو خواهد بود و عملیات ساخت 
این طرح مهم اقتصادی کشور به صورت سرمایه‌گذاری سه‌گانه انجام 
می‌شود«. سرمایه‌گذاری ســه‌گانه که به آن اشاره شده بود موضوعی 
بود که در ماه‌های پایانی دولت شــهید رئیسی برای تامین مالی پروژه 
طرح جامع خلیج فارس میان ســازمان منطقه آزاد قشم، وزارت راه و 
شهرسازی و ســازمان برنامه و بودجه توافق‌هایی صورت گرفته بود. 
حتی در زمان استقرار دولت سیزدهم هم این توافق‌ها به صورت قابل 
تشخیصی اجرایی نشده بودند و حالا با روی کار آمدن دولت چهاردهم 

ساز دیگری کوک شده است.

سکوت نمایندگان هرمزگان و استاندار
نامه نهم دی ماه رئیس کمیســیون عمران مجلس و پیشنهاد واگذاری 
مدیریت بندر کاوه از سازمان منطقه آزاد قشــم و انتقال آن به سازمان 
بنادر و دریانوردی کشــور، در حالی برای رئیس جمهور ارسال شده 
است که تمامی نمایندگان استان هرمزگان در مجلس شورای اسلامی 
طی روزهای گذشته نسبت به آن سکوت کردند. این در حالی است که 
بررسی نام نمایندگان مجلس شورای اســامی نشان می‌دهد که حتی 
برخی از نمایندگان استان هرمزگان در کمیســیون عمران که پیشنهاد 

دهنده این موضوع بوده نیز دیده می‌شود.
از ســوی دیگر اســتاندار جدید هرمزگان نیز که طی هفته‌های گذشته 

فعالیت خود را در دولت چهاردهم آغاز کرده است، نیز 
در این میان موضعی اتخاذ نکرده است. به نظر می‌رسد 
که در حال حاضر تمامی ارکان تصمی‌ســازی در استان 
هرمزگان نسبت به پیشنهاد واگذاری مدیریت بندر کاوه 
در جزیره قشم که می‌تواند یکی از بال‌های توسعه جزیره 

قشم باشد، سکوت کرده‌اند و تنها نظاره‌گر هستند.

سکوت بی‌معنای منطقه آزاد قشم
منطقه آزاد قشم مدیریت بندر کاوه را در اختیار دارد. این 
بندر از همان ابتدا به عنوان یکی از نقاط استراتژیک جهت 
توســعه تجارت خارجی و برای پهلوگیری کشتی‌های 
تجاری طراحی و نقشه راه توســعه آن تهیه شده بود. در 
سال‌های گذشته کمتر به توســعه و رونق این مجموعه 
توجه می‌شد. برخی منابع می‌گویند: »بخشی از کم‌توجهی 
صورت گرفته در سنوات گذشــته به موضوع توسعه و 
بهره‌برداری از بندر کاوه ممکن است به علت مدل قرارداد 
بهره‌برداری آن پس از اتمام توســط یکی از پیمانکاران 
مطرح بخش خصوصی در حوزه بنادر باشــد که ســود 
کمتری به سازمان منطقه آزاد قشم تعلق می‌گرفته است.«

با این حال انتظار این بود که منطقه آزاد قشــم به عنوان 
مهمترین دســتگاه اجرایی حاضر در جزیره قشم نسبت 
به پیشنهاد مطرح شــده در نامه رئیس کمیسیون عمران 
مجلس به رئیس جمهور مبنی بــر واگذاری مدیریت و 
ظرفیت‌های بندر کاوه جزیره قشم به ســازمان بنادر و 
دریانوردی، ســکوت نباشــد. هرچند این سکوت این 
روزها تبدیل به یک سیاست رسانه‌ای برای این سازمان 

شده است.

خواب نمایندگان برای دارایی‌های قشم
محمدرضا  رضایــی کوچی، رئیس کمیســیون عمران 
مجلس شورای اســامی در دوره های مختلف مجلس 
طی سال‌های گذشته این ســمت را عهده‌دار بوده است. 
او نماینده‌ای است که به صورت معمول هر ساله با سفر 
به قشم همراه با سایر اعضای کمیسیون عمران مجلس، 
در جریان آخریــن وضعیت اجرا و توســعه طرح‌های 
عمرانی در نقاط مختلف جزیره قرار می‌گیرد. جستجوی 
نام رضایی کوچی و قشم، لیســتی از سایت‌های خبری 
مختلف را پیش روی مخاطب می‌آورد که در تمامی آنها 
رئیس کمیسیون عمران مجلس از پیشرفت‌های عمرانی 

و توسعه زیرساخت‌های جزیره قشم که توسط سازمان منطقه آزاد قشم 
اجرایی شده است، اظهار رضایت کرده و از حمایت مجلس از ادامه این 

روندها صحبت می‌کند.
حالا معلوم نیست که تحت چه شــرایطی و با چه برنامه‌ای او در مقام 
رئیس کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی نامه‌ای به رئیس جمهور 

نوشــته اســت که در آن درخواســت واگذاری مدیریت بندر کاوه به 
عنوان یکی از منابع درآمدی اصلی منطقه آزاد قشــم به سازمان بنادر و 

دریانوردی مطرح شده است؟

بندر کاوه وجه مصالحه احداث پل خلیج فارس
آنطور که در نامه رئیس کمیسیون عمران مجلس به رئیس جمهور آمده، 
ســازمان بنادر و دریانوردی اعلام آمادگی کرده اســت تا ساخت »پل 
خلیج فارس« در جزیره قشم را مشروط به انتقال مدیریت بنادر کاوه و 
کاسپین از سازمان‌های مناطق آزاد قشم و انزلی به متولی حمل و نقل و 
ترانزیت وزارت راه و شهرسازی - سازمان بنادر و دریانوردی با هدف 
ایجاد درآمد پایدار و ایجاد توجیه اقتصادی برای این ســرمایه گذاری 

عهده‌دار شود.
به نظر می‌رسد بی‌درایتی‌های سال‌های گذشته در تامین مالی مورد نیاز 
برای احداث پل خلیج فارس و همچنین اجرای ســریع‌تر طرح جامع 
ارتباطی خلیج فارس در دولت‌های گذشته کار را به جایی رسانده است 
که حالا یکی از زیرمجموعه‌های دولت برای دارایی‌های مناطق آزاد و 

بویژه منطقه آزاد قشم خواب‌های باطلی ببیند.
رئیس کمیسیون عمران همچنین از رئیس جمهور خواسته است تا »با قید 
فوریت« دستور فرمایید طی توافقنامه‌ای فی‌مابین وزرای راه و شهرسازی 
و امور اقتصادی و دارایی ضمن واگــذاری و انتقال مدیریت بنادر کاوه 
جزیره قشم و کاسپین دریای خزر - استان گیلان از سازمان‌های مناطق 
آزاد مزبور به وزارت راه و شهرسازی سازمان بنادر و دریانوردی مکلف 
به ســرمایه‌گذاری و تکمیل پل خلیج فارس و درآمدزا نمودن بنادر و 

کریدور مزبور و تحصیل سهم کشور از ترانزیت کانتینری حوزه خلیج 
فارس شده و نتیجه دستور آن مقام عالی به کمیسیون عمران اعلام گردد.
این در حالی است که بررسی گزارش‌های رسمی منتشر شده از سوی 
سازمان منطقه آزاد قشــم در ماه‌های گذشته نشــان می‌دهد که فرآیند 
توسعه و درآمدزایی بندر کاوه قشم از ماه‌ها قبل آغاز شده و حالا نقش 
موثری در کسب درآمدهای پایدار جهت احداث زیرساخت‌های مهم و 

ضروری در سراسر جزیره قشم را داراست.

حرکت خلاف قانون و سیاست‌های دولت 
چند روز پیش از این بود که محمدرضا عارف، معاون اول رئیس جمهور 
در یک برنامه عمومی اعلام کرد که بــا برنامه‌ریزی صورت گرفته قرار 
است هرکدام از استاندارهای دولت چهاردهم دارای اختیارات ریاست 
جمهوری برای تصمیم‌سازی و تصمیم‌گیری جهت 
تســریع فرآیندهای توسعه و پیشــرفت استان‌ها 
شود. به نظر می‌رسد که این ایده در صورت اجرای 
صحیح می‌توان سرعت دهنده فرآیندهای توسعه‌ای 
در مناطق مختلف کشور باشد. پیش از این مسعود 
پزشکیان، رئیس جمهور هم صحبت‌های مشابهی 
درباره افزایش اختیارات اســتاندارها و مســئولان 

محلی انجام داده بود.
از سوی دیگر ماده 65 بند قانون احکام دائمی برنامه 
توسعه کشور، مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد قشم 
را به عنوان رکن اصلی تصمیم‌سازی در مناطق آزاد 
کشور معرفی می‌کند. هرچند طی سال‌های گذشته 
کمتر توجهی از سوی بخش‌های مختلف دولتی و 
وزارتخانه‌ها برای اجرای این ماده قانونی و تفویض 
اختیار به مدیران عامل مناطق آزاد کشــور صورت 

گرفته است.
در یک نــگاه کلی می‌تــوان گفت کــه نامه رئیس 
کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی به رئیس 
جمهور مبنــی بر واگذاری مدیریــت دو بندر مهم 
)بندر کاوه و بندر کاســپین( متعلق به سازمان‌های 
مناطق آزاد قشم و انزلی، اقدامی خلاف سیاست‌های 
اعلام شده از ســوی دولت چهاردهم است. به نظر 
می‌رسد اجرای پیشنهاد مطرح شده در نامه مذکور 
موجب کاهش اختیارات مدیران عامل مناطق آزاد 

و همچنین کاهش منابع درآمدی آنها خواهد شد.
از طرف دیگر با توجه به اینکه سازمان‌های مناطق 
آزاد ماهیتی توسعه‌ای و غیردولتی دارند، واگذاری 
دارایی‌ها و اختیارات آنها به یک بخش دولتی مانند 
ســازمان بنادر و دریانوردی کشور به نوعی خلاف 
اصل 44 قانون اساســی در حوزه خصوصی‌سازی 

خواهد بود.
کارشناسان حوزه توســعه معتقدند که راه پیشرفت 
کشــور از تغییر فاز دولت‌های جمهوری اسلامی 
از دولت‌هــای کنترل‌گر به دولت‌هــای تصدی‌گر 
با رویکرد نظارتی اســت، اما واگذاری اختیارات 
زیرســاخت‌های اقتصادی و منابع درآمدی مناطق 
آزاد به ســازمان بنادر و دریانوردی حرکتی خلاف 

این جهت خواهد بود.

قشم نیازمند اتحاد برای حفظ دارایی‌ها
قشــم نمونه‌ای عجیب از حاکمیت دوگانه اســت. سال‌هاســت که 
ابرچالش‌های زیادی در این جزیره استراتژیک کشور مشاهده می‌شود. 
ابربحران تنش آبی و کمبود منابع آبی قابل اســتفاده ساکنان جزیره هر 
سال در فصل گرما در روســتاهای جزیره خود را به نمایش می‌گذارد. 

ناایمن بودن جاده‌های جزیره، هرساله تعدادی از گردشگران و ساکنان 
این منطقه را به کام مرگ می‌کشاند. مدت‌هاست که وجود اتباع خارجی 
غیرمجاز و عدم ساماندهی آنها ایجاد مشکلاتی در قشم کرده است. به 

این لیست ده‌ها مورد دیگر هم می‌توان اضافه کرد.
با وجود چنین ابربحران‌هایی متاسفانه شــاهد دوگانگی مدیریت میان 
سازمان منطقه آزاد قشم و سایر دستگاه‌های اجرایی و دولتی در جزیره 
هستیم. تعریف نشدن مســاله »منافع جزیره قشم« موضوعی است که 
سال‌ها باعث شده تا تمام تلاش‌های صورت گرفته برای رونق و توسعه 
قشم بدون هیچ نقشــه راه و بدون هیچ سنجشــی در میزان موفقیت یا 

انحراف از برنامه‌ها اجرایی شود.
این مرتبه اما به نظر می‌رســد که نیازمند هم‌صدایی میان تمامی ارکان 
جزیره قشم هستیم. موضوع واگذاری بندر کاوه قشم پس از هزینه‌کرد 
بالای صورت گرفته از سوی منطقه آزاد قشم برای توسعه و بهره‌برداری 
از آن، مساله‌ای است که می‌تواند تبعات منفی زیادی برای اقتصاد جزیره 

به همراه داشته باشد.
گردشگری و تجارت بال‌های اصلی توســعه در قشم هستند و سلب 
مدیریت سازمان منطقه آزاد قشم از بندر کاوه به مانند قیچی کردن یکی 
از بال‌های توســعه در این جزیره خواهد بود. این مرتبه شاید نیاز باشد 
تا ســازمان منطقه آزاد قشم، سایر ارکان و دســتگاه‌های تصمیم‌سازی 
و اجرایی، زعما و بــزرگان جزیره و حتی محلی بــرای حفظ یکی از 
دارایی‌های اصلی خود که در آینده می‌تواند نقش بسیار موثری در توسعه 
اقتصادی و تامین منابع مالی برای ایجاد زیرساخت‌های لازم در جزیره 

قشم داشته باشد، همسو باشند.

5 مناطق آزاد

عادل پیغامی، 
مدیرعامل سازمان 
منطقه آزاد قشم 
پیش از این 
اعلام کرده بود: 
»چهارگانه طرح 
جامع ارتباطی 
خلیج فارس در 
زمان ریاست 
جمهوری محمود 
احمدی‌نژاد، 
به دلیل نوعی 
عوام‌زدگی با 
احداث پل شروع 
کردند و باید این 
طرح را با توسعه 
بندر کاوه شروع 
می‌کردند؛ این 
بندر کانون اصلی 
این چهارگانه 
است. بندر کاوه 
است که این طرح 
را اقتصادی می 
کند«

در یک نگاه کلی 
می‌توان گفت 
که نامه رئیس 
کمیسیون عمران 
مجلس شورای 
اسلامی به رئیس 
جمهور مبنی بر 
واگذاری مدیریت 
دو بندر مهم 
)بندر کاوه و بندر 
کاسپین( متعلق 
به سازمان‌های 
مناطق آزاد 
قشم و انزلی، 
اقدامی خلاف 
سیاست‌های 
اعلام شده از 
سوی دولت 
چهاردهم است. 
به نظر می‌رسد 
اجرای پیشنهاد 
مطرح شده در 
نامه مذکور موجب 
کاهش اختیارات 
مدیران عامل 
مناطق آزاد و 
همچنین کاهش 
منابع درآمدی آنها 
خواهد شد

روزنامه دریایی سرآمد برای نخستین بار منتشر می‌کند؛

خواب چپ مجلس برای دارایی‌های قشم
خبررئیس کمیسیون عمران خواستار واگذاری بندر کاوه قشم به سازمان بنادر شد

‌لزوم ایجاد دانشکده علوم دریایی
 در استان گیلان

توسعه روابط فرهنگی با کشورهای حاشیه 
خزر از طریق راه‌اندازی خطوط مسافربری

نماینده رئیس‌جمهور در هماهنگی اجرای سیاست های 
کلی توســعه دریامحور در کارگروه توسعه دریا محور 
استان گیلان که با حضور معاون وزیر راه و شهرسازی و 
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی و همچنین استاندار 
گیلان برگزار شد، با اشاره بر لزوم ایجاد دانشکده علوم 
دریایی در شمال کشور، گفت: برای ایجاد دانشکده دریایی 
در استان گیلان برنامه ریزی خواهیم کرد تا علاقمندان به 

رشته دریانوردی در این دانشکده به تحصیل بپردازند.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، علی عبدالعلــی‌زاده در این 
نشست با بیان اینکه باید هر تعریفی که از توسعه دریا محور 
در ذهن دارید را پاک کرده و تعریف واقعی برای آن ارائه 
کنیم، اظهار داشــت: نقش دولت در توسعه اقتصاد دریا 
محور سیاست‌گذاری و نقش مردم توسعه آفرینی است 

چرا که توسعه با مردم ایجاد می شود.
وی با بیان اینکــه مردم ایران و گیلان بــا دریا غریبه‌اند، 
خاطرنشان کرد: برای دستیابی به توسعه باید نخست آن را 
متوجه شد و بعد توسعه آفرینی کرد ضمن آنکه نمی توان 
یک نسخه واحد برای توسعه همه نقاط کشور پیچید و هر 
شهر و روستا نسخه ای مجزا دارد به طور مثال در گیلان 

نسخه توسعه آستارا با رشت و بندرانزلی متفاوت است.
عبدالعلی زاده با اشــاره به اینکه برای دستیابی به توسعه 
دریامحور باید با دریا زندگی کنیم و بهره واقعی را از آن 
ببریم، تصریح کرد: اســتفاده از ظرفیت گردشگری در 
دریای خزر حق مسلم مردم است و گردشگری دریایی 
مایه آرامش اســت. نماینده رئیس‌جمهور در هماهنگی 
اجرای سیاست های کلی توسعه دریامحور با تاکید بر راه 
اندازی گردشگری دریایی در استان گیلان، گفت: می توان 
با حمل بار و مسافر مردم را از بنادر شمالی ایران به باکو و 
قزاقزستان منتقل کرد و به این ترتیب ظرفیت اشتغال را 

افزایش داد.
وی همچنین بر توســعه روابط فرهنگی با کشورهای 
همســایه خزر تاکید کرد و افزود: با راه اندازی خطوط 
مســافربری دریایی می توانیم به توسعه فرهنگی کشور 
کمک کنیم زیرا فرهنگ توســط دولتها ایجاد نمی شود 
بلکه مردم به رشد فرهنگی جوامع کمک می کنند. باید 
با گسترش راه‌های ارتباطی این پیوند را بین کشورهای 

حاشیه خزر برقرار کنیم.
عبدالعلی زاده با بیان اینکه برای توســعه سیاست‌های 
دریا محور در گیلان ۲ مشکل اساسی وجود دارد، اذعان 
داشت: نخست وضعیت تالاب بین المللی انزلی است که 
در معرض نابودی قرار دارد و دیگری پسروی آب دریای 
خزر که باید با برگزاری جلسات مشترک با کشورهای 
حاشیه خزر و تشکیل تیم تحقیق و بررسی حقابه خزر 
مطرح و مورد بررسی قرار گیرد که این مساله نیازمند کار 

مشترک و طولانی‌ مدت و جدی است.

گیلان می‌تواند به مهد اقتصاد دریا 
محور کشور  تبدیل شود

هادی حق‌شناس استاندار گیلان نیز در این نشست با بیان 
اینکه ظرفیت‌ این استان در حوزه اقتصاد دریا محور بسیار 
حائز اهمیت است، اظهار کرد: سه درصد مساحت کشور 
مربوط به گیلان است ولی سهم این استان از توزیع سرانه 
تولید ناخالص ملی بسیار پایین است و تا زمانی که این 

سرانه افزایش پیدا نکند نمی‌توان به موفقیت رسید.
وی افزود: استفاده از ظرفیت اقتصاد دریا محور می تواند 
علاوه بر توسعه اقتصاد کشاورزی استان، زمینه افزایش 

درآمد سرانه مردمان استان را فراهم کند.
استاندار گیلان با اشاره به ظرفیت بالقوه این استان در حوزه 
اقتصاد دریا محور گفت: گیلان می‌تواند به مهد اقتصاد 
دریا محور کشور تبدیل شود زیرا در این استان بنادر مهمی 
وجود دارد که هر کدام دارای ویژگی‌های منحصر به فردی 
هستند. حق‌شناس ایجاد دانشکده دریایی را از پیش نیاز 
های توسعه اقتصاد دریا محور در استان دانست و تصریح 
کرد:  بخش عمده‌ای از دانشجویان حوزه دریا در این استان 
برای تحصیل در رشــته های دریایی به استان‌های دیگر 
می‌روند و این در حالی است که امروزه بسیاری از کشورها 
با توسعه صنعت دریانوردی و خدمات دهی در این زمینه، 
درآمدی بالاتر از کل درآمد کشــور ایــران با وجود دارا 
بودن منابع نفت و گاز دارند. وی با بیان اینکه کشتی‌های 
مسافربری باید وارد دریای خزر و سواحل گیلان شوند، 
گفت: با اقدامات ســازمان بنــادر و دریانوردی چندین 
شناور از جنوب کشور وارد دریای خزر خواهد شد و به 
توسعه صنعت گردشگری دریایی کمک شایانی خواهد 
کرد. استاندار گیلان از تردد ۸۶ کشتی با پرچم جمهوری 
اسلامی در دریای خزر خبر داد و افزود: باید از این ظرفیت 
فوق العاده به درستی استفاده کرد زیرا تجارت کشتی جزو 

پرسودترین مشاغل در دنیا می‌باشد.


