
روزنه
 افتتاح پل سفید رود منجیل با حضورهوشنگ بازوند؛
گره قدیمی ترافیکی محور منجیل-طارم 

رفع می‌شود 

افتتاح پل سفید رود منجیل در شهرستان رودبار با حضور 
نماینده عالی دولت در گیلان و مدیرعامل شرکت ساخت 
و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشــور به بهره برداری 
رسید. با این افتتاح، گره قدیمی ترافیکی محور منجیل-

طارم رفع می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، با حضور هوشنگ بازوند هادی 
حق شناس استاندار گیلان، محمدرضا فلاحتگر مدیرکل 
راه و شهرســازی گیلان و جمعی از مقامات استانی و 

شهرستان رودبار، پل سفیدرود به بهره برداری رسید.
گفتنی است پل بتنی سفیدرود شــامل ۲ دهنه ۴۰ و ۵۰ 
متری به طول ۹۰ متر، عرض سواره رو ۵/۵ متر و عرض 
پیاده روی و کناری به طول ۵۰ سانتی‌متر از سال ۱۳۹۸ 
آغاز شده بود در یک سال اخیر شــتاب بهتری به خود 
گرفت و سرانجام با هزینه ۴۸۰ میلیارد ریالی توسط اداره 

کل راه و شهرسازی استان گیلان به بهره برداری رسید.
پل ســفیدرود محل عبور و مرور روستاهای سفیدرود، 
علی آباد بالا و محل به هم پیوستن استان زنجان به گیلان 
و رودبار است که از دیرباز به دلیل محدودیت عرض پل 
قدیمی و امکان تردد تنها یک خودرو، مشکلات ترافیکی 

را برای مسافران به وجود می‌آورد.
شایان ذکر اســت هوشــنگ بازوند معاون وزیر راه و 
شهرســازی و مدیرعامل شــرکت ســاخت و توسعه 
زیربناهای حمل و نقل امروز در نشستی که به منظور بهره 
برداری از پروژه سد سفید رود در شهرستان رودبار برگزار 
شد یکی از چالش‌های اصلی استان‌ها را مساله راه عنوان 
کرد و افزود: مردم توقع دارند راه‌های بسیار ایمنی داشته 

باشند تا در ترددها مشکلی ایجاد نشود.
وی اظهار کرد: مسیرهای آزادراهی به علت استفاده همه 
مردم نقشی ملی و فرا اســتانی دارند از این‌رو اگر جاده 
خوب و ایمن نسازیم، اعتماد مردم را از دست می‌دهیم 
حال آن که اعتماد عمومی بزرگ‌ترین ســرمایه کشور 
است.بازوند تاکید کرد: انجام مطلوب، به موقع و سریع 
پروژه‌های عمرانی می‌تواند ســرمایه‌های اجتماعی را 

افزایش دهد و اعتماد مردم را دوچندان کند.

 تقدیر وزارت علوم از شرکت فرودگاه‌ها
 برای طراحی و ساخت رادار 

مدیرعامل شــرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران از 
طراحی و ساخت سامانه دو کاناله رادار ثانویه مونوپالس 
با قابلیت مود S  به‌عنوان طرح پژوهشــی برگزیده سال 

۱۴۰۳ کشور خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، رضا نخجوانی از طراحی و 
ساخت سامانه دو کاناله رادار ثانویه مونوپالس با قابلیت 
مود S به‌عنوان طرح پژوهشــی برگزیده ســال ۱۴۰۳ 
کشور خبرداد و با اشاره به اهمیت بومی‌سازی تولید این 
رادار پیشرفته مطابق با استانداردهای بین‌المللی، گفت: 
خوشبختانه این طرح برگزیده صنعتی کشور در راستای 
توسعه و شکوفایی صنعت هوانوردی، موفق به دریافت 
تندیس برگزیدگان حوزه همکاری با جامعه و صنعت از 
معاونت پژوهشی وزارت علوم، تحقیقات و فناوری شد.
معاون وزیر راه و شهرســازی یادآور شــد: طراحی و 
ســاخت این رادار به‌عنوان یکی از مهم‌ترین پروژه‌های 
راهبردی شــرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران با 
استفاده از توانمندی‌های علمی مراکز دانشگاهی کشور 

در سال ۱۳۹۸ در دستور کار قرار گرفت.
رئیس هیات مدیره شرکت فرودگاه‌ها با بیان اینکه انجام 
این طرح ملی با همکاری دانشگاه صنعتی اصفهان برای 
نخستین بار در کشور آغاز شد، گفت: با تلاش متخصصان 
و کارشناسان شرکت فرودگاه‌ها این رادار هم‌اکنون در 

مرحله نصب در فرودگاه آبادان است.
نخجوانی تاکید کرد: این پروژه بزرگ بومی ملی با تلاش 
و همــکاری کارگروه‌های تخصصی حــوزه عملیات 
هوانوردی با ارائــه راهکارهای فنــی و اجرایی به بار 
نشســت، به‌طوری که با بررســی‌های مرکز پژوهش و 
تحقیقات وزارت راه و شهرسازی و همچنین معاونت 
پژوهشــی وزارت علوم، تحقیقات و فناوری به‌عنوان 
یکی از طرح‌های برگزیده پژوهشــی ســال در زمینه 
همکاری‌های صنعت و دانشگاه با دریافت لوح سپاس و 

تندیس، مورد تقدیر قرار گرفت.

 گروه ترانزیــت – دکتر نــورالله بیرانوند - یکی 
ازمحورهای ســفررییس جمهورپزشکیان به روسیه 
وسایرکشورهای آسیای میانه فعال‌سازی کریدورهای 
حمل ونقل بین‌المللی عبوری از ایران به‌ویژه کریدوریلی شمال-

جنوب است که رویکردی هوشمندانه در شــرایط فعلی است. 
موقعیت ژئوپولیتیک کشــورایران مزیت خــدادادی منحصربه 
فردی است که مانندسایرمنابع کشور تاکنون مورداستفاده بایسته 

قرارنگرفته است. 
دکتر نورالله بیرانوند، کارشــناس ارشــد حمل و نقل که در حال 
حاضر معاونت تامین ســرمایه و اقتصاد حمل و نقل راه آهن را 
عهده دار است در نوشتاری به روزنامه دریایی اقتصادسرآمد آورده 
است: یکی ازجنبه های مهم موقعیت ژئوپولیتیک کشوردالان‌های 
گذر یا کریدورها است که طی دو دهه اخیراهمیت آن‌ها به‌دلایل 

زیرتقویت شده است:
1-حجم تجارت جهانی طی دودهه گذشــته تقریبــا به دو برابر 
افزایش یافته و درسال2023 از مرز30 تریلیون دلار وحجم تجارت 
بین 20کشور پیرامونی کشور ایران از 425میلیون دلارفراتر رفت 
که به‌طورطبیعی به معنی افزایش حجم بازارحمل و نقل و ترانزیت 

بین المللی به‌ویژه تقاضای ترانزیت کالا از مسیرایران می باشد.
2-کشــورهای چین،هندوسایرآسیای جنوب شــرقی به عنوان 
قطب‌های اقتصادی نوظهور با رشد سریع و پایدار نقش کارخانه 
دنیا را در زنجیره تامین جهانی ایفــا می‌نمایند و حجم عظیمی از 
مبادلات بین المللی )اعم ازصادرات وواردت( از/به این کشورها 
موقعیت ترانزیتی کشورهای مسیرازجمله ایران را ارتقاء بخشیده 

است.
3-استمرارموفقیت کشــورهای ترکیه و امارات متحده عربی در 
زمینه توسعه تجارت و خدمات لجســتیک بین المللی که باعث 
رشدســریع اقتصاد و تجارت بین المللی این کشورها شده است 
مستلزم توسعه کریدورهای حمل ونقلی منطقه ای درکشورهای 

پیرامونی آن‌ها به‌ویژه کشورایران است.
4-جنگ روســیه واکراین روسیه را به ســمت تقویت مبادلات 
خود با کشورهای آســیایی به‌ویژه هندوچین سوق داده است که 
یکی از بهترین مســیرهای حمل و نقلی برای انتقال کالااز/به این 

کشورکریدورهای عبوری ازکشورایران هستند.
 برهمین اساس شرایط فعلی بهترین زمان ممکن برای فعال‌سازی 
کریدورهای بیــن المللی عبــوری از کشــورایران باهمکاری 
کشورهای همســایه وسایرکشــورهای ذینفع می‌باشد. افزایش 
ترانزیت می‌تواند نقش بسیار مهمی درتوسعه کشورو ایجاد درآمد 

ارزی پایداربرای کشور به طرق زیر ایفا نماید: 
درآمد حاصل از عوارض و هزینه‌های ترانزیت: 

این عوارض می‌تواند شــامل هزینه‌های گمرکــی، هزینه‌های 
حمل‌ونقل، هزینه‌های انبارداری و سایر هزینه‌های مرتبط باشد. این 
درآمدها به طور مستقیم به درآمدهای ارزی کشور اضافه می‌شوند.

توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل:  
برای تسهیل ترانزیت، کشــور مجبور به توسعه زیرساخت‌های 
حمل‌ونقل خود مانند جاده‌ها، راه‌آهن، بنادر و فرودگاه‌ها می‌شود. 
این ســرمایه‌گذاری‌ها نه تنها به بهبــود ترانزیت کمک می‌کنند، 
بلکه باعث توسعه اقتصادی کشــور و ایجاد فرصت‌های شغلی 

نیز می‌شوند.
توسعه صنعت لجستیک وصنایع وابسته: 

ترانزیت می‌تواند باعث توسعه صنعت لجستیک و زنجیره تامین 
وخدمات وابسته مانند صنایع بسته‌بندی، انبارداری،فراوری، بیمه، 
رصدو پایش، بانکرینگ، تعمیر و نگهداری وســایل نقلیه شودو 

به رشــد و توســعه اقتصادی و افزایش رقابت پذیری اقتصادی 
کشورکمک نماید.

تقویت روابط بین‌المللی: 
ترانزیت می‌تواند باعــث تقویت روابط تجاری و سیاســی بین 
کشورها شود. این امر می‌تواند به افزایش همکاری‌های اقتصادی 

و فرهنگی بین کشورها منجر شود.
جذب سرمایه‌گذاری خارجی: 

وجود مســیرهای ترانزیتی امن و کارآمد می‌تواند باعث جذب 
ســرمایه‌گذاری خارجی در بخش‌های مختلف اقتصادی کشور 

شود.
بهبود تراز تجاری: 

درآمدهای حاصل از ترانزیت می‌تواند به بهبود تراز تجاری کشور 
و کاهش وابستگی به درآمدهای نفتی کمک کند.

ارتقاءپایداری مالی شرکت‌هاو سازمانهای دولتی: 
از آن‌جاکــه درآمدهای حاصل از ترانزیت به‌صــورت ارزی و با 
نرخ‌های بین‌المللی می‌باشد افزایش ترانزیت بهبود افزایش درآمد 
و سودآوری و نتیجتا پایداری مالی شرکت راه آهن، سازمان بنادر 
و دریانوردی وسازمان حمل و نقل وپایانه های کشوررا به‌همراه 
خوادداشت. و وابستگی آن‌ها به بودجه عمومی کاسته خواهدشد.

کریدورهای حمل ونقــل بین المللی عبوری از کشــور ایران به 
دوگروه کریدورهای شــمالی-جنوبی وشــرقی-غربی تقسیم 
می‌شوند لکن مهمترین کریدور عبوری از ایران کریدورشمال-

جنوب )INSTC(است که بافعال شــدن این کریدور انتظارمی 
رود حجم ترانزیت از مسیرایران افزایش چشمگیری داشته باشد . 
این کریدور شامل سه مسیر اصلی است. مسیرشرقی که به‌صورت 
زمینی از شرق دریای خزربه بنادرجنوبی ایران متصل می‌شودمسیر 
غربی که به‌صورت زمینی از غرب دریای خــزر به بنادرجنوبی 
ایران متصل می شــود و حدود1300کیلومتر ازمسیرشرقی کوتاه 
تراستمســیر مرکزی که از طریق بنادردریای خزربه بنادرجنوبی 
ایران متصل می شود و مستلزم انجام ترانسشیپمنت کالا بین شقوق 
مختلف حمل ونقلی است.کریدورشمال-جنوب مهم‌ترین حلقه 
تجارت بین آسیا و اروپا است که مسافت ۱۶ هزار کیلومتری حمل 
بار از طریق کانال سوئز را با یک مسیر ۷ هزار کیلومتری جایگزین 
کرده و در مقایســه با مسیرهای سنتی از نظر مســافت و زمان تا 
۴۰ درصد کوتــاه‌ تر و از نظر هزینه تا ۳۰ درصد ارزان‌ تر اســت.

کریدورشمال – جنوب یکی از مسیرهای مهم ترانزیتی در آسیای 
میانه است و کشورهای در مســیر این راه‌گذر هر یک با تشکیل 
اتحادیه و انعقاد قراردادهای همکاری در رقابتی همه‌جانبه به توسعه 
و تجهیز بنادر، جاده‌ها، ترمینال و مسیرهای ریلی خود می‌پردازند.
این راه‌گذر ارتباط ترانزیتی کشورهای شمال اروپا و روسیه از 
طریق ایران و دریای خزر به کشورهای حوزه اقیانوس هند، خلیج 
فارس و جنوب آسیا برقرار می‌ســازد. در این میان اتصال خلیج 
فارس  و بندر چابهار در ســاحل شــرق دریای عمان به عنوان 
بندری استراتژیک به این کریدور در مبادله کالا به شرق کشور و 

همسایه‌های شرقی و آسیای میانه نقش مهمی ایفاد خواهد کرد.
خوشبختانه ضرورت فعالسازی کریدورهای بین المللی عبوری 
ازکشور درسیاست‌های کلی و برنامه هفتم توسعه به نحوشایسته‌ای 
منعکس شده است. براســاس بند10سیاســت‌های کلی برنامه 
هفتم »فعال‌ســازی مزیت‌هــای جغرافیایی ـ سیاســی و تبدیل 
جمهوری اســامی ایران به مرکز مبــادلات و خدمات تجاری، 
انرژی، ارتباطات و حمل و نقل با روان‌سازی مقررات و ایجاد و 
توسعه زیرســاخت‌های لازم« ضروری است همچنین در برنامه 
هفتم توسعه احکام مناسبی در راستای عملیاتی شدن سیاست کلی 

مورداشاره درج شده اســت.در بندالف ماده48قانون برنامه هفتم 
مقررشده است ســازمان برنامه و بودجه با همکاری وزارتخانه 
های ذی‌ربط مکلف است چند طرح بزرگ اقتصادی ملی و پیشران 
از جمله طرح فعال‌سازی دالان‌های راهبردی گذر )ترانزیت( ریلی 
و دریایی را تهیه نموده و ظرف ســه ماه از لازم الاجرا شدن قانون 
به تصویب هیأت وزیران برساند. براساس بندالف ماده57 »ستاد 
ملی گذر مرز به مرز )ترانزیت(« به‌عنوان هماهنگ‌کننده و مسئول 
حوزه گذر )ترانزیت( و آماد و پشــتیبانی )لجستیک( به ریاست 
رئیسجمهور )و در غیاب وی معاون اول رئیس جمهور( و عضویت 
وزرای امور اقتصادی و دارایی، صنعت، معدن و تجارت، کشور، 
نفت، امور خارجه، راه و شهرســازی، دفاع و پشتیبانی نیروهای 
مسلح و فرماندهی انتظامی جمهوری اسلامی ایران، رئیس سازمان 
و یکنفر عضو ناظر از کمیسیون عمران با انتخاب مجلس باوظایف 
زیر تشکیل می‌شود. ۱– سیاســتگذاری و برنامه‌ریزی در تمامی 
امور مرتبط با حوزه گذر )ترانزیت( و آماد و پشتیبانی )لجستیک( 
بینالملل از جمله حمل‌و‌نقل، گمرکی، بانکی، بیمهای و سوخت 
و تعیین مجوزهای الزامی مرتبط و ارائه مشوق‌ها و حمایت‌های 

جدید با رعایت قوانین
۲– تهیه و تصویب »سند برنامه ملی گذر )ترانزیت(« در راستای 
تحقق اهداف ذکر‌شــده در صدر این ماده حداکثر ظرف یک‌سال 
از لازمالاجرا شــدن این قانون.درماده56قانون مذکورکه اهداف 
کمی برنامه هفتم درزمینه حمل ونقل را تعیین نموده است میزان 
ترانزیت کالاعبوری ســالیانه از کشور40میلیون تن وسهم ریلی 

بنادرکشور25درصدقیدشده است.
دراین میان مهمترین و فوری‌ترین استراتژی دولت برای افزایش 
ترانزیت عبوری ازکشور و تحقق اهداف برنامه هفتم توسعه در 
این زمینه تدوین واجرای استراتژی ترانزیت ریل پایه بامحوریت 
بخش خصوصی اســت. براساس این اســتراتژی ترانزیت کالا 
ازکشــور با محوریت حمل ونقــل ریلی صــورت می‌گیرد و 
کریدورهای ریلی کشوربه ‌عنوان مسیرهای اصلی ترانزیت کالا از 
کشورتعیین می‌گردد سایرشقوق حمل ونقل )جاده ای ودریایی( 
به‌عنوان حلقه‌های مکمل  شبکه ریلی در زنجیره خدمات حمل 
و نقل کالاهای عبوری ازکشــور ایفای نقــش می‌کنند. به‌علاوه 
عملیات بازاریابی، فورواردری، تصدی‌گری حمل ونقل، خدمات 
لجستیک و زنجیره تامین توسط شرکت‌های خصوصی داخلی و 
بین المللی انجام خواهدشد و نقش اصلی دولت به فراهم کردن 
زیرساخت‌ها و تنظیم گری،تســهیل گری ودیپلماسی اقتصادی 

محدود می‌گردد.
درضرورت اتخاذ استراتژی ترانزیت ریل‌پایه بامحوریت بخش 

خصوصی می‌توان به دلایل مهم زیراشاره کرد:
1-مزیتهای رقابتی حمل ونقل ریلی.متغیرهای اصلی تعیین کننده 
مزیت رقابتی کریدورها شامل1-هزینه2-زمان3-قابلیت اطمینان 
حمل است که حمل ونقل ریلی نسبت به سایرشقوق حمل و نقلی 
دارای مزیت رقابتی و تجاری قابل توجهی در زمینه‌های مورداشاره 
است و با اتکا به این مزیت‌ها می‌توان نسبت به ایجاد مزیت رقابتی 
برای کریدورهای عبوری از ایران. جذب بخش قابل توجهی از 

بازار ترانزیت در مسیرهای پیرامونی کشوراقدام نمود.
2-صرفه جویی درمصرف ســوخت.مصرف سوخت درحمل 
ونقل ریلی نســبت به جاده‌ای حدودیک هفتم جاده ای اســت. 
براساس مصوبه شورای اقتصاد صرفه‌جویی سوخت حاصله از 
حمل هرتن کیلومتراز طریق ریلی 35سی سی می باشد. باتوجه 
به طول مسافت مســیرهای ترانزیتی کشورمتوسط صرفه‌جویی 
سوخت ناشی ازحمل هرتن کالای ترانزیتی از طریق ریل بالغ بر 
100لیترمی‌باشدکه به معنی صرفه جویی 100میلیون لیتری به ازاء 

هریک میلیون تن کالای عبوری از کشوراست.
3-تامین امنیت.ازآنجاکه حمل ونقل ریلی درشبکه ریلی تحت 
کنترل و اشراف کامل شــرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران 
صورت می گیرد و ناوگان حمل ونقل نیز توسط پرسنل شرکت راه 
آهن وشرکت‌های خصوصی ایرانی راهبری می شود با ترانزیت 
کالا ازطریق راه آهن از ورودکامیون‌های زیادکه کنترل رانندگان 

آنها ازمنظر امنیتی پرهزینه و دشوار است جلوگیری می‌شود.
4-ارتقاءایمنی.افزایش حجم ترانزیت ســالانه به40میلیون تن 
مســتلزم عبورحجم عظیمی از کامیون‌هــای داخلی وخارجی 
ازجاده‌های کشوراســت که باتوجه به محدودیت ظرفیت این 
جاده‌ها منجربه افزایش شدید ترافیک و کاهش ایمنی و افزایش 
تصادفات جــاده‌ای خواهدشــد و مخاطرات زیــادی را برای 
مسافرین ایجادخواهدکرد. باریل محورکردن ترانزیت می توان 
حجم تصادفات جاده ای را به شــدت کاهش داده و ایمنی تردد 

را افزایش داد.
5-ریل پایه بودن حمل ونقل در روسیه وکشورهای آسیای میانه.
یکی از مسائلی که همواره از دید سیاست‌گذاران و تصمیم‌گیران 
کشورپنهان مانده این اســت که حمل ونقل در کشور روسیه و 
سایرکشورهای مســتقل مشــترک المنافع  به‌عنوان کشورهای 
مسیرکریدورشــمال -جنوب ریل محور می‌باشد به‌طوری که 
بالغ بر85 درصدحمــل و نقل کالا در روســیه از طریق راه آهن 
انجام می‌گیرد. برهمین اســاس همراستا نمودن نوع حمل ونقل 
کشورباکشورهای همسایه درمســیرعبورکریدورها می‌تواند در 
مدیریت کریدورها و ایجادمزیت رقابتی سراســری برای آن‌ها 

بسیارتاثیرگذار باشد.
6-توســعه پایدارومحیط زیســت.باتوجه به اجمــاع جهانی 
درخصوص مســائل زیســت محیطی، حمل و نقــل ریلی به‌ 
عنوان نمادحمل و نقل پایدار و ســبز اولویت اول همه کشورها 
می‌باشد بنابراین اتخاذ اســتراتژی ترانزیت ریل‌پایه همراستایی 
باسیاســت‌های جهانی دراین زمینــه بوده و همکاری بیشــتر 
سایرکشورها در زمینه تامین مالی و سرمایه گذاری زیرساخت‌های 

مربوطه را به همراه خواهدداشت.
امیدوارم باتصویب اســتراتژی ترانزیت ریــل پایه بامحوریت 
بخش خصوصی در اولین جلسه ســتادملی ترانزیت که درآینده 
نزدیک باحضــور رییس جمهورمحترم تشــکیل خواهدشــد 
شاهدشکل‌گیری انسجام و هم افزایی بین دستگاههای اجرایی 
موثردراین زمینه باشیم وگام بلندی برای تحقق ترانزیت 40میلیون 

تن بارازکشوربرداشته شود.

دکتر نورالله بیرانوند به »روزنامه دریایی سرآمد« نوشت:
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روزنامه دریایی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: کارگر

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

مناقصه گزار : شركت خطوط لوله و مخابرات نفت ايران-منطقه خلیج فارس 
موضوع مناقصه : حفاظت، مراقبت و نگهبانی منطقه خلیج فارس 

مبلغ برآورد مناقصه: 446.859.778.297 ریال
-محل و مكان اجراي كار: استان هرمزگان ،مرکز منطقه خلیج فارس و مراکز انتقال نفت تابعه،ایستگاه های مخابراتی ، 

مسیر خط و حوزه استحفاظی خلیج فارس
-مدت اجراي كار: یک سال شمسی 

-نام دستگاه نظارت:  حراست خطوط لوله و مخابرات نفت منطقه خلیج فارس
-قيمت ها متناسب با كالاي ساخت داخل با لحاظ كيفيت ارائه گردد.

-روش ارزیابی مالی: دستورالعمل ارزیابی و فرآیند قیمت متناسب در مناقصات صنعت نفت)اصلاحیه شماره1( به شماره 
796-20/2 مورخ 1399/12/11 وزارت نفت  میباشد.

-به موجب آئين نامه راهكارهاي افزايش ضمانت اجرائي و تقويت حسابرسي ، به هنگام انعقاد قرارداد با برنده مناقصه ، 
ارائه صورتهاي مالي حسابرسي شده توسط سازمان حسابرسي و شركتهاي حسابرسي عضو جامعه حسابداران رسمي 

كشور الزامي است.
نوع و مبلغ تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار : 

مبلغ 21.537.195.566  ريال بصورت يك يا تركيبي از ضمانت نامه هاي منــدرج در بند هاي الف، ب، پ ،ج ،چ ،ح ، 
خ ماده 4 آيين نامه تضمين معاملات دولتي به شماره 50659/123402 مورخ 1394/9/22 هيأت محترم وزيران )به 
 IR 320100004101046871202043 غیر از بانک پاسارگاد( می باشد. تضمين وجه نقد ميبايست به شماره شبا
بانك مركزي واريز گردد. ضمنا" تاکید میگردد میبایست ضمانتنامه يا رسيد واریز وجه نقد در سامانه بارگذاري گردد . 

-درج کد اقتصادی و شناسۀ ملی جهت اشخاص حقوقی در پیشنهاد قیمت مندرج در سامانۀ ستاد الزامی می باشد . 
-دارابودن و بارگذاری گواهینامه تعیین صلاحیت معتبر از وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی در رشته خدمات عمومی 

الزامی می باشد. 
-ارائه گواهینامه تعیین صلاحیت ایمنی معتبر از وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی در زمینه رشته های خدماتی توسط 
برنده مناقصه هنگام انعقاد قرارداد الزامی است در غیر اینصورت سایر اقدامات مطابق قانون انجام و ضمانت نامه مربوطه 

ضبط می گردد.
-شرکتها میباسیت مورد تایید سازمان حراست صنعت نفت باشند.

-زمان و نحوه  دریافت  اسناد ارزیابی کیفی و مناقصه از طریق سامانه : 
 شركت كنندگان مهلت دارند  تا ساعت 00 :15  مورخ  1403/11/02  و با مراجعه به  سامانه تداركات الكترونيكي دولت

) ستاد( به نشاني  www.setadiran.ir نسبت به دریافت اسناد  اقدام نمايند.
لازم به ذكر است كليه مراحل برگزاري مناقصه از فرخوان تا انتخاب برنده از طریق سايت مزبور انجام خواهد شد و لازم 
است مناقصه گران در صورت عدم عضويت قبلي در سامانه ستاد ، نسبت به ثبت نام و اخذ گواهي امضاء الكترونيكي  اقدام 
نمايند و جهت  عضويت با پشتيباني سامانه ستاد به شماره 02141934 تماس حاصل فرمايند. ضمنأ درج کامل آدرس 
محل اقامتگاه شخص حقوقی )آدرس پستی شرکت(، شماره فکس و تلفن شرکت و مدیران شرکت در سامانه تدارکات 

الکترونیک دولت جهت ارسال دعوتنامه و هرگونه اطلاع رسانی برای کلیه شرکت کنندگان در مناقصه الزامی است.
زمان و مهلت تکمیل و بارگذاری پيشنهادات تكميل شده در سامانه )شامل ارزیابی کیفی ،الف،ب،ج و اسناد مناقصه(و 
مهلت تحویل اصل پاکت الف حاوی تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار: شركت كنندگان مي بايست تا ساعت 15:00  
مورخ   1403/11/20 نسبت به تكميل اسناد مربوطه و بارگذاري در سامانه تداركات الكترونكي دولت )ستاد( و تحويل 
اصل پاكت الف )اصل ضمانتنامه شركت در فرآيند ارجاع كار/ اصل رسید واریز وجه نقد( لاك و مهر شده در مهلت مندرج 
در این بند به دفتر كميسيون مناقصات نیز اقدام و رســید دریافت  نمايند. )درصورت عدم تحویل اصل ضمانتنامه در 

سررسید مندرج در این بند ، پیشنهاد بازگشایی نخواهد شد.(
اعلام نتايج ارزيابي كيفي :

پس از انجام ارزيابي كيفي، دعوتنامه شركت در جلسه بازگشایی پاکات ) الف،ب،ج( براي مناقصه گراني كه صلاحيت 
ارزيابي كيفي را احراز نموده اند ارسال خواهد شد. 

زمان و مکان جلسه توجيهی: جلسه توجيهي با شركت كنندگان جهت بازديد از محل انجام كار، در تاريخ 1403/11/08  
ساعت 09:00 به نشاني بندعباس - بلوار پاسداران - بعد از اسکله شهید باهنر - نبش هتل رستوران نقش جهان – رو 
به روی پرسی گاز-شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت منطقه خلیج فارس برگزار میگردد. )معرفی نامه نماینده جهت 

حضور در جلسات الزامی است(.
جهت كسب اطلاعات بيشتر به پايگاه هاي ذيل مراجعه و يا باشــماره هاي 32469029--076 )آقای ترکی(تماس 

حاصل فرمائيد . 
www.shana.ir                                    www.setadiran.ir                      www.ioptc.ir

شناسه آگهی: 1863812  

آگهي مناقصه عمومي يك مرحله اي توأم با ارزیابی کیفی به صورت فشرده)شماره مناقصه2003001105000245(

  آگهی فراخوان عمومی

روابط عمومي شركت خطوط لوله و مخابرات نفت ايران-منطقه خلیج فارس

نوبت دوم
 شركت ملی پالایش پخش فراورده های نفتی ایران

 شركت خطوط لوله و مخابرات نفت ايران

 ارتباط تجاری بوشهر  با بنادر چین و بنادر امارات متحده عربی 

 مراوده ۱۹۵۰ لنج تجاری استان بوشهر
 با کشورهای حاشیه خلیج‌فارس

مدیرکل صنعت، معدن و تجارت استان بوشهر توسعه زیرساخت‌های اقتصاد 
دریامحور را از ظرفیت‌های مهم اســتان بوشهر دانست و گفت: این استان در 
عرصه تولید محصولات اقتصاد دریا محور در زمینه صنایع دریایی، محصولات 

و تولیدات پرورش آبزیان و صنایع فرآوری از توانمندی بالایی برخوردار است.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی صفوی  در گفت‌وگو با خبرنگاران افزود: تکمیل ۱۰۰ 
طرح صنعتی با پیشرفت ۶۰ تا ۷۰ درصد و سرمایه‌گذاری ۱۱ هزار میلیارد تومان و اشتغال 

۴۰۰ نفر در استان در حال اجراست.
وی با تاکید بر افزایش صنایع کوچک بر اساس اقتصاد دریا پایه در شهرک‌های صنعتی 
اســتان بوشــهر افزود: ایجاد واحدهای کوچک صنعتی و خوشه‌سازی تولیدی، کمک 
شــایانی به ایجاد حلقه‌های مفقوده در عرصه صنایع زیرســاخت سیاست‌های اقتصاد 
دریا محور می‌کند.مدیرکل صنعت، معدن و تجارت استان بوشهر، نوسازی و بازسازی 
واحدهای شناورسازی را از برنامه‌های مهم دانست و بیان کرد: بر اساس برنامه‌ریزی به 

این واحدهای صنعتی ۷۵۰ میلیون دلار طی سه سال تسهیلات پرداخت می‌شود.
صفوی، تجارت دریایی با شناورهای ســنتی از طریق بنادر استان بوشهر را مورد اشاره 
قرار داد و خاطرنشــان کرد: اکنون یک‌هزار و ۹۵۰ لنج تجاری استان بوشهر با امارات 
متحده عربی، قطر، کویت و دیگر کشورهای حاشــیه خلیج‌فارس مراودات تجاری و 

بازرگانی دارند.
وی بیشترین مبادله تجاری این شناورها را مورد اشاره قرار داد و تصریح کرد: این لنج‌ها 
و شناورها همچنین با بنادر کشور چین ارتباط تجاری دارند و در بین بنادر امارات متحده 

عربی بندر جبل‌علی بالاترین حجم مبادلات کالا را دارد.


