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بنادر

گــروه صنایع دریایــی -امید اســماعیلی 
- تحریم‌هــای اقتصادی از دیگر موانع رشــد 
فعالیت‌های اقتصادی وابسته به دریا بوده است، 
تحریم‌هــای بین‌المللی علیه ایران تأثیــر قابل توجهی بر 
بخش‌های متنوع فعالیت‌های اقتصادی دریامحور گذاشته 
اســت. این تحریم‌ها موجب کاهش دسترســی ایران به 
بازارهای بین‌المللی و فناوری‌های نوین شــده و جذب 

سرمایه‌گذاری‌های خارجی را محدود کرده است.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، کمبود توجه 
به صنایع دریایی و کشتی‌ســازی در ســال‌های گذشته 
باعث شــده که ایران نتواند از ظرفیت‌های خود در تولید 
و تعمیر کشتی‌ها برای گسترش تجارت دریایی به خوبی 
بهره‌برداری کند. کشــور ایران از نظر دارا بودن سواحل 
طولانی در دریای خزر، خلیج فارس و دریای عمان، دارای 

موقعیت استراتژیک دریایی است.
با این حال، صنایــع دریامحور نظیر شــیلات، پرورش 
آبزیان، کشتی‌سازی و گردشگری دریایی به اندازه کافی 
توسعه نیافته‌اند. بســیاری از صنایع دریایی ایران اگرچه 
پتانســیل بالایی دارند، اما به دلیل کمبود سرمایه‌گذاری و 
تکنولوژی‌های نوین، ســهم ناچیزی در اقتصاد را به خود 

اختصاص داده‌اند.

سهم کشورهای مختلف از ناوگان دریایی جهان
براســاس گزارش ســالانه آنکتاد )کنفرانس تجارت و 
توسعه سازمان ملل( در سال 2023، تعداد ناوگان صنعت 
حمل‌ونقل دریایی تجاری جهــان 56 هزار و 591 فروند 
است که کشورهای چین، یونان، ژاپن، سنگاپور و اندونزی 
به ترتیب با 8.8 هزار فروند، 4.9 هزار، 4 هزار، 2.8 هزار و 
2.5 هزار فروند، در رتبه‌های اول تا پنجم قرار دارند. آلمان 
و نروژ با 2.1 و 1.9 هزار فروند در رتبه‌های ششم و هفتم 

قرار دارند.
ایران نیز با 253 فروند کشــتی و ســهم نزدیــک به نیم 
درصدی، و ســهم نزدیک بــه نیم درصــد )دقیقا ۰.۴۵ 
درصدی( در رتبــه 32 جهان جای گرفته اســت. در این 
رتبه‌بندی، ترکیه بــا 1766 فروند یازدهم جهان اســت. 
امارات با 1285 فروند چهاردهم، عربســتان ســعودی با 
295 فروند ســی‌ام، قطر با 135 فروند در رتبه 33، عمان 
با 64 فروند و کویت با 51 فروند بــه ترتیب در رتبه‌های 
34 و 35 هســتند. لازم به ذکر اســت آنچه در موارد بالا 
درخصوص نــاوگان تجاری دریایی گفته شــد، همگی 
مربوط به مالکیت کشتی‌ها بوده و شامل کشتی‌های با پرچم 

کشورها نمی‌شود.

فرآیند ساخت کشتی در جهان چگونه است؟
در همین حال مسعود دانشــمند، عضو هیات مدیره کانون 
موسسات حمل‌ونقل در گفتگو با ایلنا درباره فرایند ساخت 
کشتی در ایران در مقایسه ساخت کشــتی در شرکت‌های 
خارجی و تفاوت قیمت و زمان ساخت اظهار داشت: اصولا 
پروسه کشتی‌سازی اینگونه است که شرکت کشتی‌سازی با 
درخواست متقاضی نقشه‌های کشتی را طراحی می‌کند، باید 
نقشه‌ها را به تایید شرکت بازرسی مانند »لوید« برساند و در 
ادامه تحت نظر آن مرکز و شرکت بازرسی، شروع به ساخت 
کشتی می‌کند. بر مرحله به مرحله ســاخت کشتی شرکتی 
مانند لوید نظارت دارد و با تایید این شرکت بازرسی، ساخت 
کشتی وارد مرحله دیگر می‌شود. اما به دلیل تحریم‌ها موسسه 
لوید با شرکت‌های کشتی‌ساز ایرانی کار نمی‌کند و از آنجایی 
که کشــور تحریم اســت‌، امکان وارد کردن موتور کشتی، 
ژنراتور و حتی الکترودهای جوشکاری دریایی وجود ندارد. 
وی ادامه داد: همچنین از آنجایی که تحریم هســتیم امکان 
فروش تولیدات داخل به متقاضی خارجی نیســت چراکه 
تولیدات ایرانی امکان پهلوگیری نخواهد داشت و در فروش 

داخلی‌ هم با این مشکلاتی که گفته شد، مواجه هستیم.

 تا زمانی از تحریم‌ها خارج نشویم
 کشتی‌ساز نمی‌شویم

عضو هیات مدیره کانون موسسات حمل‌ونقل با بیان اینکه 
کشتی‌سازی‌های ایزوایکو، صدرا و اروندان در کشور فعال 
هستند، گفت: ساخت کشتی فرایند پیچیده‌ای ندارد البته در 
تمام کشتی‌سازی‌های دنیا بخشی از فرایند مونتاژ است. در 
یاردهای چینی هم موتور کشــتی از آلمان تامین می‌شود و 
سایر تجهیزات مورد یاز را از شرکت‌‌های دیگری خریداری 
می‌کند و در نهایت کشتی مورد سفارش شده را می‌سازد و 

تحویل می‌دهد.
دانشمند تاکید کرد: اما ایران تا زمانی که از تحریم‌ها خارج 
نشود نمی‌تواند سازنده  کشتی باشد. برای تمام موتورهای 
کشتی شماره‌ای ثبت است که دقیقا مشخص می‌کند که این 
موتور با این شماره به چه شــرکتی و چه شخصی فروخته 
شده و امکان دور زدن این موضوع وجود ندارد که برای مثال 
این موتور کشتی را عمان خریداری کند و ما از عمان آن را 
بخریم. چراکه بر روی کشتی که نصب شود قابلیت پیگیری 
دارد و اگر این موتور قاچاقی خریداری شده باشد امکان تردد 

نخواهد داشت.

طولانی بودن زمان ساخت کشتی در ایران
این عضو هیات نمایندگان اتاق بازرگانی با اشاره به مدت 

زمان ساخت و تحویل سفارش کشتی در ایران در مقایسه با 
خارجی‌ها، افزود: موضوع دیگر این است که زمان ساخت و 
تعمیر کشتی در ایران نسبت به چین، ویتنام، کره و... طولانی 
است. بسته به نوع کشتی زمان ســاخت آن یک تا دو سال 
زمان می‌برد اما در ایران ساخت کشتی بین 5 تا 10 سال زمان 
می‌برد. این زمان ساخت کشتی به این دلیل طولانی است 
که برای مثال یک شرکت کشتیرانی پولی را به یک شرکت 
کشتی‌سازی برای سفارشی می‌دهد، این شرکت کشتی‌ساز 
باید به بانک مرکزی مواجعه کند که ارز مورد نیاز را تامین 
کند تا بتواند قطعات و تجهیزات مورد نیــاز را وارد کند، 
با فرض اینکه تحریم مشــکلی را برای تامین این قطعات 
ایجاد نکرده، این قطعات وارد کشور در فرایند گمرکی قرار 
می‌گیرد و به دلیل ناکارآمدی سیســتم اداری در کشورمان 

عبور از تمام این مراحل زمانبر و طولانی است.

شرایط تامین مالی ساخت کشتی 
عضو هیات مدیره کانون موسسات حمل‌ونقل درباره امکان 
اســتفاده از فاینانس در خریدهای خارجی در حالی که در 
ایران باید 80 درصد هزینه ســاخت در همان زمان انعقاد 
قرارداد پرداخت شــود، گفت: اگر یک شرکت کشتیرانی 
بخواهد از چین کشــتی خریداری کنــد،‌ 20 درصد پول 
کشتی را می‌پردازد، برای مابقی هزینه همان شرکت چینی 
از بانک وام می‌گیرد و هزینه مورد نیاز را پوشش می دهد و 
سفارش دهنده کشتی هم پس از تحویل گرفتن آن کشتی و 

بهره‌برداری از آن، اقساط وام را می‌پردازد.
دانشــمند ادامه داد: اما در ایران این نظــام وجود ندارد که 
سازنده کشــتی بتواند از بانک‌های داخلی و خارجی وام 
بگیرد، بنابراین معامله نقدی است و سفارش دهنده کشتی 
باید صد درصد هزینه ساخت کشــتی را همان ابتدای کار 

بپردازد اما این روند در دنیا وجود ندارد.

 اهمیت نوسازی و جوان‌سازی
 ناوگان دریایی ایران

عضو هیات مدیره کانون موسســات حمل‌ونقل افزود:‌ در 

همین شرایط  کشتیرانی اگر بخواهد برای نوسازی ناوگان و 
کاهش عمر ناوگان خود از منبعی مانند صندوق توسعه ملی 
وام دریافت کند، صندوق توسعه ملی طبق دستور وزارت 
صمت، پرداخت این وام را منوط به استفاده از تولید داخل 
می‌داند. بنابراین در لوپی قرار داریم که نتیجه‌ای هم ندارد. 
همین اخذ مجوز برای اســتفاده از منابع صندوق توسعه 
ملی دو سال زمان می‌برد و ساخت داخل هم حداقل 5 سال 
زمان می‌برد در حالی شرکت‌های کشتیرانی توسعه ناوگان 
را برای بازار فعلی و امروز خود می‌خواهند. وی تاکید کرد:‌ 
در حالیکه ما برای توســعه ناوگان و کاهش عمر آن وارد 
این چرخه طولانی می‌شویم رقبا بازار به سرعت با توسعه 

ناوگان بازار را تصاحب می‌کنند کما اینکه کره‌اند.
دانشمند با اشاره به استاندارد شرکت‌های کشتیرانی دنیا در 
ســن ناوگان دریایی اظهار داشت: در حال حاضر بسیاری 
از بنادر دنیا به کشــتی‌های بالای 20 سال اجازه پهلوگیری 
نمی‌دهند. جریانی بین بنادر دنیا و یاردهای کشتی‌ســازی 
وجود دارد و توافــق می‌کنند کــه محدودیت‌هایی برای 
پذیرش کشتی‌های مســن اعمال کنند تا مالکان کشتی به 

سمت نوسازی ناوگان بروند.

زمان‌بر بودن کاهش عمر ناوگان دریایی
وی گفت:‌ البته کشتی با ســن و عمر کم، مصرف سوخت 
کمتــری دارد یا آلودگــی کمتری ایجاد می‌کنــد و هزینه 
تعمیرات آن کمتر است. اما در ایران در دریای خزر کشتی 
با عمر 45 سال در حال فعالیت است. این در حالی است که 
کشتی‌هایی با عمر بالای 15 سال باید از رده خارج شوند و با 
این روند ساخت تولید داخل این امکان نوسازی ناوگان و 
کاهش عمر ناوگان به زیر 10 سال اگر ناممکن نباشد بسیار 

زمانبر خواهد بود.
عضو هیات مدیره کانون موسسات حمل‌ونقل اظهار داشت: 
در شــرایطی که ما در ایران در این وضعیت قرار داریم در 
هلند، کشتی‌ها با ســوخت متانول در حال ساخت هستند 
بنابراین تا چند سال آینده هیچ بندری در دنیا به کشتی‌هایی 

ایرانی اجازه پهلوگیری نمی‌دهد.

»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد؛

کشتی‌سازی ایران در انتظار 
عبور از سد تحریم‌ها

نوسازی و جوان‌سازی ناوگان دریایی ایران در اولویت

3 دریاپایه
تقدیر رئیس‌جمهور از صیاد نمونه 

هرمزگانی
با حضور رئیس محترم جمهور از عیسی علی پور 
صیاد هرمزگانی به عنوان صیــاد نمونه میگو‌گیر 

کشور تقدیر شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، در سی و هشتمین آئین 
معرفی و تجلیل از برگزیدگان بخش کشاورزی با 
حضور رئیس محترم جمهور، وزیر محترم جهاد 
کشاورزی، معاون وزیر و رئیس سازمان شیلات 
ایران، رئیس سازمان جهاد کشاورزی هرمزگان، 
مدیرکل شــیلات هرمزگان، معاون صید و بنادر 
ماهیگیری شــیلات هرمزگان از عیسی علی پور 
صیاد هرمزگانی به عنوان صیــاد نمونه میگو گیر 

کشور با اهدای لوح تقدیر و تندیس تقدیر شد.
مدیرکل شــیلات هرمزگان ضمن تبریک کسب 
این افتخار به جامعه شــیلاتی و بــه ویژه جامعه 
صیادی استان و کشــور گفت: همه صیادان استان 
هرمزگان شایان تقدیر هســتند و بی شک وظیفه 

اصلی شیلات استان خدمت به این عزیزان است.
مســعود بارانی با بیــان اینکه صیادان از اقشــار 
زحمت‌کش و پر تلاش جامعه هســتند گفت: بی 
شک حمایت جامعه صیادی یکی از اولویت های 
شیلات هرمزگان است که همواره در دستور کار 

این اداره کل قرار دارد.

 پهلودهی و بارگیری شناور ۷۰۰۰ تنی
 در بندر سیریک برای نخستین بار

رئیس اداره بنــدر و دریانوردی ســیریک گفت: 
برای نخستین بار، یک فروند شناور ۷۰۰۰ تنی با 
آبخور ۴.۳ متر، در بندر سیریک پهلودهی و پس از 

بارگیری با موفقیت خارج شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، علیرضا کوهی در این 
ارتباط اظهار کرد: یک فروند شناور ۷۰۰۰ تنی به 
نام یدک‌کش مریان۳ به همراه بارج مریان۵ جهت 
بارگیری شن و ماسه وارد حوضچه بندر سیریک 
و پس از انجــام بارگیری موفق طــی دو مرحله، 

خارج شد.
وی در تشــریح جزئیــات عملیــات پهلودهی، 
بارگیری و خروج این شناور، افزود: عمق آبخور 
اسمی بندر سیریک ۳.۷ متر در جزر کامل بوده و 
بارج مریان ۵ با حد مجــاز بارگیری به آبخور ۴.۳ 
متر، ابتدا طی دو روز، حدودا ۵۰۰۰ تن بارگیری 
کرده و نهایتاً با آبخور حد مجاز ۳.۷ متر نگه داشته 

شد.
رئیس اداره بندر و دریانوردی ســیریک با اشاره 
به اینکه پهلودهی و خروج این شناور ۷۰۰۰ تنی 
برای نخســتین بار در این بندر انجام شده است، 
خاطرنشان کرد: طی محاسبات فنی و تخصصی، با 
شروع شدن آب مد، مرحله دوم بارگیری و تکمیل 
شدن مقدار مجاز بارگیری شناور آغاز و در نهایت 
بارگیری کامل شــناور با آبخور ۴.۳ متر به اتمام 

رسید و با آب مد کامل نیز، از بندر خارج شد.
کوهی اضافــه کرد: این عملیات، ریســک به گل 
زدن شناور را داشت، اما خوشبختانه با محاسبات 
دقیق حدود، بدون کوچکترین خطایی از بندرگاه 
سیریک خارج شد. گفتنی است، راه‌اندازی بندر 
چندمنظوره ســیریک با هدف توسعه اقتصادی، 
اقدامی ارزشــمند در بهره‌گیری از ظرفیت دریا، 
ایجاد قطب‌های توسعه دریایی پیشران در سواحل 

و پس‌کرانه‌ها است.
از ویژگــی خــاص بندرســیریک، می‌تــوان به 
برخورداری از آبخور ۳.۷ متر در زمان جزر کامل و 
همچنین وسعت ۳۴ هکتاری حوضچه اشاره کرد. 
تیاب، سیریک و جاســک از مهم‌ترین بنادر شرق 
هرمزگان هستند و توســعه فعالیت‌های تجاری 
در رفع مشکلات ساحل‌نشــینان این بنادر رابطه 
مستقیمی با رونق صادرات و فعالیت‌های اقتصادی 

و تجاری در منطقه دارد.

مدیر عامل سازمان منطقه آزاد چابهار:

۴۶ طرح سرمایه گذاری داخلی در منطقه 
آزاد چابهار منجر به عقد قرارداد شد

رئیس هیات مدیره و مدیر عامل ســازمان منطقه آزاد چابهار 
گفت: تعداد طرح‌های ســرمایه‌گذاری داخلی منجر به عقد 
قرارداد شده از ۱۹ فقره در سال ۱۴۰۲ به ۴۶ فقره در سالجاری رسیده 

و رشد ۱۴۲ درصدی را نشان می‌دهد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حمیرا ریگی به ایرنا اظهار کرد: ارزش مبلغ 
سرمایه گذاری طرح‌های منجر به عقد قرارداد شده داخلی بیش‌از ۱۴ 
هزار و ۹۰۰ میلیارد ریال اســت که در مقایسه با مدت مشابه در سال 

۱۴۰۲ رشد ۱۴۲ درصدی را نشان می‌دهد.
وی افزود: مجموع اقدامات انجام شــده در ۹ ماه سالجاری، نشان از 

گشایش فصل جدیدی در روند توسعه همه جانبه منطقه آزاد چابهار دارد.
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار با بیان اینکه در نتیجه رویکرد جدید دیپلماسی اقتصادی، تقاضاهای 
سرمایه گذاری واصله به سازمان در ۹ ماه امسال به نسبت سال قبل ۶۹ درصد رشد داشته، گفت: در این 
راستا شاهد ۱۸۵ درصد رشد در ارزش تقاضاهای داخلی جهت سرمایه گذاری در این منطقه استراتژیک 
با فراهم ساختن فرصت‌های قابل توجهی برای سرمایه گذاران داخلی و خارجی هستیم و در این مدت 

شاهد پویایی خوبی در زمینه دیپلماسی اقتصادی هستیم.
وی بیان کرد: با گسترش تعاملات و روابط تجاری، توافقاتی به امضا رســیده که در آینده نزدیک به بار 
می‌نشیند و اثرات مثبتی را برای منطقه خواهد داشــت که منتج به رشد ۴۰۰ درصدی طرح های سرمایه 

گذاری خارجی عقد قرارداد شده در سال ۱۴۰۳ شده است.
ریگــی ادامــه داد: در ســال ۱۴۰۲ یک فقــره طرح ســرمایه گــذاری بــه ارزش ۲ میلیــون یورو 
 داشــته‌ایم که در ســال ۱۴۰۳ در مدت مشــابه منجر به پنج فقره بــا ارزش هفت میلیون یورو شــده 
است.وی با اشاره به کاهش‌ ۴۴ درصدی سرمایه گذاری خارجی محقق شده در ۹ ماهه ۱۴۰۳ از ۴۴ میلیون 
یورو به ۱۸ میلیون یورو، اظهار کرد: حجم عظیمی از تجهیزات بندری از طریق سرمایه گذاری خارجی 
در بندر شهید بهشتی تامین شده و عدم تقاضای سرمایه گذاری خارجی در سال ۱۴۰۲ در این منطقه منجر 

به عدم تحقق سرمایه گذاری محقق شده در سال ۱۴۰۳ شد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان خبر داد:

احداث سه فروند اسکله فلزی شناور در 
بندرگاه نخل ناخدای بندرعباس تا پایان سال

 
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان گفت: سه فروند 
اســکله فلزی شــناور بندرگاه نخل ناخدا بندرعباس 
همزمان در تعمیرگاه خشکی بندر شهید رجایی در حال ساخت 

و مونتاژ است.
به گزارش اقتصادسرآمد، حســین عباس‌نژاد با اشاره به ساخت 
بندرگاه نخل ناخدا در منطقه شــرق بندرعباس افزود: با توجه به 
ایجاد زیرساخت‌های مناســب برای بهبود اقتصاد دریامحور و 
امکان بهره‌برداری از این بندرگاه نیاز به احداث سه پست اسکله 
فلزی شناور برای پهلودهی شــناورها و تردد ایمن گردشگران 

است.
وی با بیان اینکه عملیات ساخت و مونتاژ اسکله‌های یاد شده در تعمیرگاه خشکی بندر شهید رجایی آغاز 
شده و مدت زمان اجرای آن در اسناد قرارداد هشت ماه پیش‌بینی شده است، ابراز امیدواری کرد: با توجه به 

تجربیات گذشته و وجود دانش فنی طرح حداکثر تا پایان سال‌ جاری آماده بهره‌برداری شود.
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان، مجموع هزینه اجرای احداث این سه پست اسکله فلزی شناور را ۴۵۰ 
میلیارد ریال اعلام کرد و گفت: هرکدام از این اسکله‌ها به وزن ۳۵ تن از جنس بدنه فولاد دریایی دارای ۲۲ 

متر طول و پنج متر عرض است.
عباس‌نژاد، مشخصات پل دسترسی را نیز به وزن چهار تن، ۲۰ متر طول و ۷.۱ متر عرض راهرو اعلام کرد 
و یادآور شد: با توجه به لزوم توسعه صنعت گردشگری و ایجاد زیرساخت مناسب به منظور بهبود اقتصاد 
دریامحور و امکان بهره‌برداری از بندر نخل ناخدا نیاز به احداث سه پست اسکله فلزی شناور به طول ۲۲ متر 

برای پهلو دهی شناورها و تردد ایمن گردشگران است.
وی با بیان اینکه نزدیک به ۵۰ نفر به صورت مستقیم و ۱۲۰ نفر به صورت غیرمستقیم در احداث این طرح 
مشغول به کار هستند، خاطرنشان کرد: در طرح یاد شده با اســتفاده از توان متخصصان داخلی و هم‌چنین 
تامین‌کنندگان داخلی بالغ بر شش هزار میلیارد ریال ارزآوری داشته و مانع از خروج ارز و سرمایه مالی از 

کشور شده است.

معاون استانداری هرمزگان تاکید کرد:

لزوم ساماندهی قایق‌های غیرمجاز در بندرعباس
معاون هماهنگی امور عمرانی استانداری هرمزگان خواستار ساماندهی قایق‌های غیرمجاز با هدف ارتقای 
ایمنی سفر‌های دریایی شد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی مرودی در اولین جلسه ستاد خدمات سفر استان 
هرمزگان که با هدف هماهنگی و برنامه‌ریزی برای ارائه خدمات بهتر به گردشگران در نوروز ۱۴۰۴ با حضور رؤسای 
کمیته‌ها برگزار شــد، اظهار کرد: اقدامات ایده آل نیست اما با اقدامات پیشــگیرانه می‌توانیم فعالیت‌ها را به‌خوبی به 

سرانجام برسانیم.
وی بر اهمیت بهبود کیفیت خدمات در حوزه ارزاق، درمان، امنیت، حمل‌ونقل و محل استقبال از مسافران و گردشگران 

تأکید کرد و از دستگاه‌های مرتبط خواست تا با هماهنگی بیشتر، تجربه‌ای ماندگار برای گردشگران فراهم کنند.
قائم‌مقام ستاد اجرایی خدمات سفر هرمزگان بابیان اینکه جمعیت‌پذیری جزیره هرمز را در ایام نوروز مدیریت کنیم، 

افزود: جزیره هرمز را باید ویژه ببینیم و چالش‌ها و مشکلات جزیره به‌صورت ویژه بررسی شود.
‌مرودی عنوان کرد: هرگونه جابه‌جایی دریایی به جزیره هرمز زیر نظر اداره هواشناســی انجام شــود تا مســافران و 

گردشگران با مشکل مواجه نشوند.
وی بر ساماندهی قایق‌های غیرمجاز تأکید کرد و خواستار ساماندهی قایق‌های غیرمجاز ساحل سورو و اسکله شهید 

حقانی برای ارتقای ایمنی گردشگران و جلوگیری از هرگونه حادثه احتمالی شد.

خبر


