
یکشنبه-7 بهمن1403- سال هشتم- شماره 2125

دانش دریا 2

گروه فرهنگ دریا- سعید قلیچی- رویداد فرهنگی 
»گماش« به معنای مروارید با میزبانی جامعه محلی 
جزیره جهانی قشم، معرفی دریانوردان و لنج‌سازان 
منطقه تمدنی تنگه هرمز و خلیج فارس و پاسداشــت میراث 
ناملموس و گنجینه‌های میراث انســانی در کارگاه لنج‌سازی 
روستای پی‌پشت در روزهای پنجشــنبه و جمعه هفته گذشته 

)چهارم و پنجم بهمن‌ماه( برگزار شد.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، هدف از برگزاری 
رویداد گماش، احیــای تاریخ غنی ایرانــی خلیج فارس، 
حفظ این فرهنگ اصیل با محوریت پاسداشت گنجینه‌های 
انســانی حوزه دریانوردی و دانش بومی لنج‌سازی، نمایش 
توانمندی‌های محلی، ایجاد پــل ارتباطی میان فعالان حوزه 
دریانوردی، تبادل تجارب و معرفی هنر و صنعت لنج‌سازی 
در راستای روایت ایران فرهنگی با محوریت تمدنی جزیره 

جهانی قشم بود.
روســتای تاریخی پی‌پشــت و جامعه محلی جزیره قشم 
در آخرین روزهای هفته گذشــته میزبــان رویداد فرهنگی 
»گماش« بودند؛ رویدادی که در طول برگزاری آن دریانوردان 
و لنج‌سازان منطقه تمدنی تنگه هرمز و خلیج فارس معرفی 
شدند. دانستن این نکته که احیا و حفظ دانش بومی - محلی 
یکی از موارد 10گانه‌ای است که یونسکو برای ژئوپارک‌ها 
تعریف کرده و بحث لنج‌سازی و تکنیک دریانوردی باستانی 
و تاریخی از هنرهای مردم جزیره قشــم محسوب می‌شود، 
اهمیت برگزاری رویدادی فرهنگی مانند »گماش« را بیشتر 

از گذشته می‌کند.
آتوســا مومنی، رئیس مرکز مطالعات منطقه‌ای پاسداری از 
میراث فرهنگی ناملموس در آسیای مرکزی و غربی یونسکو 
نیز با هدف شرکت در نخستین برنامه »گماش« )پاسداشت 
گنجینه‌های میراث انسانی( به جزیره قشم سفر کرد. مومنی 
با استقبال مدیر میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی 
ســازمان منطقه آزاد و مدیر ژئوپارک جهانی قشم به جزیره 
وارد شــد. او‌ روز پنجشنبه در آیین ســنتی عروسی یکی از 
جوانان جامعه محلی روستای دیرستان شــرکت کرده و با 
سنت‌های فرهنگی و آیینی جزیره آشــنا شد. همچنین روز 

جمعه در رویداد فرهنگی گماش به سخنرانی پرداخت.

 قشم؛ کانون ارتباطات میان فرهنگی 
تمدن جنوب کشور

رئیس هیات‌مدیره و مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم گفت: 
در تصویرسازی برند قشم باید گذشته و تاریخ هزاران ساله 
و غنی جزیره را بازیابی و مورد توجه قرار داد و یکی از این 
تصویرها جایگاه قشم به عنوان کانون ارتباطات میان فرهنگ 

تمدن ایران - اسلامی در جنوب کشور است.
عــادل پیغامــی روز جمعــه و در نخســتین و بزرگ‌ترین 
گردهمایی دریانوردان و لنج‌سازان با عنوان گماش در جزیره 
جهانی قشم بیان کرد: ارائه تصویر قشم به عنوان کانون اقتصاد 
دریاپایه یکی دیگر از مواردی است که در برندسازی جزیره 
باید مورد توجه قرار گیرد، چراکه تمامی شاخه‌های اقتصاد 

دریاپایه در جزیره فعال است.
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم افزود: لنج‌سازی نیز یکی 
از شاخه‌های مهم اقتصاد دریاپایه است که دانش و فناوری 

ساخت آن بیش از هزاران سال در جزیره قدمت دارد و حتی 
از هند نیز برای ســاخت لنج به لنج‌ســازان قشمی مراجعه 
می‌کردند و لنج‌سازان جزیره همچون مرواریدی هستند که 
باید شأن و منزلت آنها حفظ و در ســطح ملی و بین‌المللی 

ارائه شود.
او تأکید کرد: قلمرو ایران فرهنگی در جنوب کشور تاکنون 
مورد غفلت قرار گرفته، این قلمرو تا مرزهای یمن ادامه داشته 
و با توجه به جایگاه مؤثر قشــم در منطقه خلیج فارس، ارائه 
تصویر جزیره قشم به عنوان دروازه تمدن ایران فرهنگی یکی 

دیگر از مواردی است که باید مورد توجه قرار گیرد.
پیغامی تصریح کرد: باید تاریخ و هویت جزیره قشم را بازیابی 
و از این فرهنگ و دانش چندهزارساله برای ترسیم مسیر آینده 
استفاده کنیم، دریانوردان جزیره و دانش و فناوری دیرینه آنها 
نیز از جمله مواردی اســت که باید به منظور پاسداشت ثبت 

و ضبط شود.

رویداد گماش چطور برگزار شد؟
احمد مرادی، رئیس انجمن دوســت‌داران میراث فرهنگی 
جزیره قشم نیز در گفت‌وگویی با »مانا«، با اشاره به برگزاری 
نخســتین گردهمایی بزرگ دریانوردان و لنج‌سازان منطقه 
تمدنی تنگه هرمز و خلیج‌فارس بــا عنوان»گماش«، اظهار 
کرد: نخستین گردهمایی بزرگ دریانوردان و لنج‌سازان منطقه 
تمدنی تنگه هرمز و خلیج فارس با عنوان گماش روز جمعه 

در قشم برگزار شد.
وی افزود: این گردهمایی با هدف پاسداشت میراث ناملموس 
و گنجینه‌های میراث انســانی با حضور دکتر آتوسا مؤمنی، 
رئیس مرکز مطالعات منطقه‌ای پاسداری از میراث فرهنگی 
ناملموس در آســیای مرکزی و غربی یونسکو با همکاری 
معاونت فرهنگی و گردشگری سازمان منطقه آزاد قشم و با 

استقبال مردم و دریانوردان برگزار شد.
رئیس انجمن دوست‌داران میراث فرهنگی قشم خاطرنشان 
کرد: »گماش« در گویش محلی به معنای مروارید است و این 
گردهمایی به بهانه سیزدهمین ســالروز ثبت جهانی »دانش 
سنتی لنج‌ســازی و دریانوردی ایرانیان در خلیج فارس« در 
فهرســت میراث ناملموس یونســکو، در کارگاه لنج‌سازی 

روستای تاریخی پی‌پشت جزیره جهانی قشم برگزار شد.
مرادی اضافه کرد: در حاشــیه برگزاری رویــداد گماش، 
کارگاه‌های آموزشــی دریایی، کارگاه آموزشی گردشگری 
دریایی، فرصت‌ها و چالش‌های اقتصاد دریا پایه، آشنایی با 
ابزار دریانوردی ویژه کودکان و در پایان رویداد تور تجربی 
ویژه علاقه‌مندان به دانش لنج‌ســازی و آشــنایی با فرآیند 

ساخت لنج برگزار می‌شود.
رئیس انجمن دوســت‌داران میراث فرهنگی قشــم گفت: 
هنرمندان لنج‌ساز قشم بدون استفاده از نقشه و تنها براساس 
ذهنیت خود شــناورهای عظیم لنج را تولید و به دل دریا‌ها 

می‌فرستند.
در حاشیه برگزاری نخســتین رویداد فرهنگی »گماش« در 
جزیره قشم نیز کتاب »ســفر با جهاز هوزاری« نوشته رشاد 
عقیلی، نویسنده، شــاعر و محقق ادبی و تاریخی رونمایی 
شد. براســاس این گزارش، در این کتاب به تاریخ شفاهی و 
خاطرات ماندگار سفرهای دریایی ناخداها و جاشوهای قدیم 

جزیره قشم پرداخته شده است.
آنطور که ایرنا در گزارشــی نوشــته؛ پژوهشــگران میراث 
ناملموس، مستندنگاران، هنرجویان، دانشجویان و هنرآموزان 
رشته‌های گردشگری و دریانوردی در این رویداد فرهنگی 
با شرکت در کارگاه‌های آموزشی آشــنایی با ماکت لنج‌ها، 
گره‌های دریایی، قصه‌گویی دریایی، گردشــگری دریایی، 
فرصت‌ها و چالش‌های اقتصاد دریاپایه، فرآیند ساخت انواع 

لنج‌های چوبی و صنایع دستی مرتبط با آن آشنا شدند.
اجرای برنامه‌هــای جذاب آیینی، هنرهای بومی و ســنتی، 
هنرنمایی موســیقایی، ســخنرانی‌های علمی - فرهنگی و 
شگفتانه‌های خاطره‌ساز برای نکوداشت گنجینه های انسانی 
از جمله برگزاری مراســم رزیف و موســیقی محلی، آوای 
دریای »هویامال«، قطعه ایران دیار سربلند، روایت دریانوردان 
ایران، تقدیر از مفاخر دریانوردی و لنج‌سازی جزیره قشم و 
رونمایی از جاده دریایی ابریشم از خلیج فارس تا دریای چین 
و کتاب جهاز هوزاری نوشته رشاد عقیلی از دیگر برنامه‌های 

این رویداد فرهنگی است.
ثبت دانش و مهارت لنج‌سازی و دریانوردی در قشم به عنوان 
مرکز تمدن خلیج فارس در فهرست یونسکو در سال ۲۰۱۱ به 
منزله به رسمیت شناختن این هنر و سنت تاریخی ایران‌زمین 
است. این ثبت نشان‌دهنده اهمیت لنج سازی و دریانوردی در 
فرهنگ و هویت مردم منطقه خلیج فارس و همچنین تاکید بر 
حفظ و انتقال این دانش و مهارت به نسل‌های آینده محسوب 
می‌شــود؛ میراثی که عامل اصلی شکل‌گیری ارتباطات میان 

فرهنگی در جنوب ایران است.

نگاهی به صنعت لنج‌سازی در خلیج فارس و قشم
صنعت لنج‌سازی از دیرباز در ایران به شیوه سنتی )ساخت 
شناورهای چوبی( در کرانه های خلیج فارس و دریای عمان 

رایج بوده و از صنایع بومی بندرهای جنوب کشور به‌شمار 
می‌رود. »لنج« در اصل یک قایق بزرگ موتوری با عرشه باز 
یا نیمه‌باز است. وجود کارگاه‌های مختلف لنج‌سازی و ایجاد 
مشــاغل مرتبط به این صنعت در جزیره زیبای قشم، زمینه 
جذب و کارآفرینی برای نیروهای زیادی را در نواحی ساحلی 

سرزمین آب و آفتاب فراهم کرده است.
به طور کلی برخی روســتاها و شهرهای بندری جزیره قشم 
به صید ماهی و برخی بــه دریانوردی و برخــی دیگر مثل 
روستاهای »پی‌پشُــت«، »گوران«، »ســرریگ« در نزدیکی 
شهرهای »لافت« و »پی‌پشُت« به ساختن لنج معروف هستند 
و با حضور در این مناطق می‌توان تعداد اندکی از کارگاه‌های 

لنج‌سازی را دید و از نزدیک با مراحل ساخت لنج آشنا شد.
استادان صنعت لنج‌سازی در گذشــته‌های نه‌چندان دور در 
استان هرمزگان به‌ویژه جزیره زیبای قشم نسل اندر نسل به 
کار ساخت لنج چوبی در انواعی با نام‌های »سماچ«، »حوری«، 
»سمعه«، »بیتل«، »زاروگه«، »شوعی«، »کتر«، »تشاله«، »منشوه«، 
»بغله«، »منجی«، »بگاره«، »کچی«، »جالبوت« و »پاکستانی« 

اشتغال داشته‌اند.
از لنج‌ها بیشــتر برای صید و برخی برای حمل بار اســتفاده 
می‌شود که می‌توان به لنج‌های »ترَترَی«، »بوم«، »سَمبوک«، 
»پاکســتانی« و »تشالهِ« اشاره کرد که اســکله‌های باسعیدو، 
ســلخ و ســوزا از لحاظ داشــتن این لنج‌ها در جزیره قشم 
مشهورند. شــکل ظاهری لنج‌ها با هم متفاوت‌اند. به عنوان 
مثال »سَــمبوک« دارای نوک تیز و از نوع لنج صیادی است 
و »بوم« دارای جثه بسیار بزرگ، قسمت جلوی آن پهن و از 

نوع لنج باری است.
البته لنج دارای قسمت‌های مختلفی است که هریک نامی برای 
خود دارند، »تفََر« قســمت عقب لنج، »خَن« قسمت داخلی 
بدنه و انبار لنج، »کوِِن« یا قُمباره )اتاق ناخدا( و آشــپزخانه 
نیز »سِلیِدون« خوانده می‌شود. ســاخت یک لنج در گذشته 
بســیار طولانی بود ولی اکنون به کمتر از یک‌سال می رسد. 
در ساخت قســمت‌های مختلف لنج از چوب های مختلفی 
استفاده می‌شود که چوب »ساج هندی« از مهمترین آنهاست.

برای ساخت لنج، نخست اســکلت یا بیِس آن را می‌سازند 
و سپس ساخت قسمت‌های مختلف لنج ادامه پیدا می‌کند. 
وسایل ســاخت لنج را نیز می‌توان از میراث‌های مادی هر 
مکان دانست. »اشِکِنه« یا چکش چوبی، »میشار« یا اره، »گُبان« 

یا تراز و میخ از وسایل اصلی صنعت لنج‌سازی است.
البته لنج به همراه خود یک خرده فرهنگ تو در تو دارد. خرده 
فرهنگ دریانوردی، نحوه برخــورد با طبیعت و در کنار آن، 
دیدگاه زنان بومی نسبت به ناملایمات طبیعی، همچنین خرده 
فرهنگ جاشوها و ناخدا در هنگام سفرهای طولانی همه قابل 
تعمق هستند. به عنوان مثال مراسم بادبان‌کشی یا »هوزا« در 
گذشته برای پیش‌بازی ملوانان انجام می‌شد. در این مراسم 
سرودهایی از رنج و حوادث دریانوردی و سفرهای طولانی 

به آفریقا خوانده می‌شود.

آنچه بسیار مهم اســت لنج از لحاظ پیوستگی میراث کهن 
اهمیت دارد. فن لنج‌سازی، وسایل لنج‌سازی، فن دریانوردی، 
صیادی، آیین‌های اهالی برای روبه‌رو شدن با جاشوها، خرده 
فرهنگ جاشو و ناخدا در ســفر و سیستم‌های اجتماعی در 
ساخت لنج از این جمله‌اند. دانش ساخت لنج سنتی ایرانی 
و دریانوردی در حوزه خلیج فارس در تاریخ ۲۷نوامبر سال 
۲۰۱۱ به عنوان هشــتمین اثر ناملموس ایرانی در ششمین 
اجلاس میراث ناملموس سازمان یونسکو که در جزیره بالی 

اندونزی برگزار شد، ثبت جهانی شد.
براساس آثار و شواهد به‌دست آمده از بندرگاه‌های تاریخی 
ایران در ســواحل خلیج فارس مشــخص شــده است که 
ایرانیان دســت‌کم از زمان ایلامیان از سواحل خلیج فارس 
بهره‌گیری‌های مختلف داشــته‌اند. هنوز هم در بسیاری از 
شهرهای استان بوشهر و هرمزگان صنعت سنتی لنج سازی، 
تجارت و دریانــوردی با لنج برقرار اســت و لنج ســازان 
)گلافان(، دانش این صنعت را نسل به نسل در خانواده ها از 

پدر به پسر منتقل کرده‌اند.

 »روزنامه دریایی سرآمد« از رویداد فرهنگی »گماش« 
در جزیره قشم گزارش می‌دهد

»گماش« یادمان دریانوردان و 
لنج‌سازان خلیج فارس در جزیره قشم

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش چهاردهم
سفارت انگلســتان در ايران به‌دقت اين تحول نظامي 
در ايران را رصد کرده و گزارش دقيقي از مشخصات 
ناوهاي ايراني به لندن ارســال مي‌کند. پس از ورود 
شش فروند ناو مذکور به ايران، سازمان نيروي دريايي 
جنوب با مرکزيت خرمشهر و به فرماندهي »غلامعلي 
بايندر« شروع به کار کرد و شعبة بحرية جنوب منحل 
شــد. باقيمانده واحدهاي قديمي دريايي نظير ســه 
ناوچه فرسوده آذربايجان، گيلان و مازندران، کرجي 
موتوري چلچله و هفت فروند کرجي موتوري، همراه 
با کارگران و اعتبار مالي مربوطــه به تصويب هيئت 
وزيران به وزارت جنگ منتقل شد. ناو يک هزار تني 
هماي که متعلق به شــيخ خزعل بود و ناوچه 72 تني 
شاهين که در محمره )خرمشهر( تحويل لشکر سابق 
جنوب بود، به سازمان نيروي دريايي جنوب تحويل 
داده شد. )رايين، 1356: 789 الي 795( در همين سال 
يک رويــداد مهم در هنگام عبــور کاروان تجهيزات 
و سامانه‌هاي دريايي به ســمت خرمشهر رخ داد که 

بازگويي آن داراي ضرورت تاريخي است.
 ناو هزار تني هماي جزء ســازمان نيــروي دريايي 

جنوب ايران
اخطار عراقي‌ها و بي‌اعتنايي بايندر

کاروان نيــروي دريايــي نوين ايران بــه فرماندهي 
»غلامعلي بايندر« براي حضور در خرمشــهر، قصد 
ورود به شــط‌العرب را داشــت که با اخطار مأموران 
عراقي مواجه شد. بايندر بدون اعتنا ‌به اخطار عراقي‌ها 
دســتور ادامه حرکت را صادر کرد تا کاروان نيروي 
دريايي ايران وارد بندر خرمشهر شد )رايين، 1356: 
795(. اين اخطار عراقي‌ها ناشــي از ادعاي آن‌ها در 
خصوص تسلط بر شط‌العرب بود. ادعايي که بعدها 
به ماجراي عبور کشــتي »ابن‌سينا« از اروند و آمادگي 
ايران براي جنگ با عراق و درنهايت به قرارداد 1975 

ميلادي الجزاير و ماجراهاي مختص خود ختم شد.
*سال 1312 هجري شمسي

- خريداري يک فروند حوض شناور شش هزار تني 
و استقرار آن در بندر شاهپور به‌منظور انجام تعميرات 

زير آب ناوهاي نيروي دريايي انجام شد.
- از ســال 1312 شــعب نيروي دريايي در بوشهر و 
بندرعباس راه‌اندازي شد. اگرچه بخش وسيعي از امور 
اين شعب به مقابله با قاچاقچيان دريايي سپري مي‌شد؛ 
ولي ايجاد امنيت و بسط و گســترش تسلط ايران بر 

خليج‌فارس نيز مدنظر بود. )رايين، 1356: 785(
*سال 1313 هجري شمسي

- دفتر بحريه و هواپيمايي در ارکان حرب قشون )ستاد 
ارتش کنوني( تشکيل شد.

- چند فروند شناور ديگر از ايتاليا خريداري شد.
- مابقي افسران و درجه‌داران اعزامي به ايتاليا به ايران 
بازگشــتند و کارکنان ايراني به‌جاي کارکنان ايتاليايي 

جايگزين شدند.
- نظاميان انگليســي از بندر باسعيد و در جزيرة قشم 
اخراج شدند. پرچم انگليس پايين کشيده شد و پرچم 

ايران برافراشته شد.
*سال 1314 هجري شمسي

- يک فرونــد کشــتي غيرنظامي با نام »شهســوار« 
خريداري شد و از طريق کانال ولگا- دن، وارد درياي 
مازندران شد و به نيروي دريايي شمال پيوست. در اين 

خصوص نظر رضاشاه خريد کشتي نظامي بود.
با اضافه‌شــدن اين کشــتي، نيروي دريايي شــمال 
به‌صورت عملي تأســيس و فعال شــد. شناورهاي 

نيروي دريايي شمال در سال 1314 عبارتند از:
کشتي شهســوار، ناوچه‌هاي نهنگ، بابلسر، گرگان و 
سفيدرود ، کرجي‌هاي رامســر و نوشهر، کرجي‌هاي 
شماره يک و دو، تعداد ســه آتشبار ثابت و دو آتشبار 
متحرک ســاحلي در بندرهاي نوشهر، انزلي و جزيرة 

آشوراده
- به‌عبارتي‌ديگر در سال 1314 نيروي دريايي شمال 
به مرکزيت بندرانزلي رســماً تأســيس شد که شامل 

عناصر زير بود:
الف( ارکان نيرو

ب( ناوچه‌ها و کرجي‌ها
نيروي دريايي جنوب نيز به مرکزيت خرمشــهر نيز 

شامل قسمت‌هاي زير بود:
الف( ارکان نيرو

ب( ناوها:‌ ناو ببر، ناو شهباز، ناو سيمرغ، ناو پلنگ، ناو 
کرکس و ناو شــاهرخ. به‌طورکلي در آن سال، نيروي 
دريايي در شمال و جنوب داراي پانزده ناو و ناوچه و 

بيست کرجي موتوري بود.
ادامه دارد...


