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بنادر

گروه بنادر و کشــتیرانی- حسین بوذری- باوجود 
برخورداری بنادر ایران از ظرفیت‌های چشمگیر، تنها 
کمتر از نیمی از این توانمندی‌ها به‌کار گرفته می‌شود و این وضعیت 
نه‌تنها مانع از بهره‌وری اقتصادی بهینه‌شده، بلکه منجربه از دست 
رفتن فرصت‌های تجاری و اقتصادی بزرگ برای کشور می‌شود و 
نیاز به توسعه و استفاده بهینه از بنادر، راهکارهای ضروری را برای 
افزایش رشد اقتصادی و توسعه زیرســاخت‌های دریایی کشور 

ارائه می‌دهد.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، صنعت دریایی به‌عنوان 
شــریان حیاتی اقتصاد جهانی، نقشی بی‌‌بدیل در تسهیل تجارت، 
حمل‌ونقل کالا و تبادل فرهنگ‌ها ایفــا می‌کند. در این میان، بنادر 
به‌مثابه دروازه‌های ورود‌وخروج کالا، نقشــی کلیدی در زنجیره 
تامین جهانی برعهده دارند و توســعه زیرســاخت‌های بندری و 
ارتقای بهره‌وری در این حوزه، از جمله عوامل حیاتی در رشــد 

اقتصادی و توسعه پایدار کشورها به‌شمار می‌رود.
با این حال، صنعت دریایی ایران با چالش‌های متعددی روبه‌روست. 
ظرفیت‌های بالقوه بنادر کشــور، بــه دلایل مختلــف از جمله 
محدودیت‌های ساختاری، موانع قانونی و کمبود سرمایه‌گذاری، 
به‌طور کامل مورد بهره‌برداری قرار نگرفته است. این امر، ضرورت 
بازنگری در رویکردهای مدیریتی و اتخاذ تدابیری برای افزایش 
بهره‌وری و جذب سرمایه‌های داخلی و خارجی را آشکار می‌سازد. 
در عصر حاضر، ســرمایه‌گذاری خارجی به‌عنوان یکی از عوامل 
کلیدی در توسعه صنایع مختلف از جمله صنعت دریایی شناخته 
می‌شود. ورود سرمایه‌های خارجی علاوه‌بر تامین منابع مالی مورد 
نیاز، امکان انتقال فناوری‌های نوین، ارتقــای دانش فنی و بهبود 

استانداردهای مدیریتی را نیز فراهم می‌سازد. 

چالش‌های سرمایه‌گذاری و توسعه صنعت دریا
با این شــرایط، جذب ســرمایه‌گذاران بین‌المللی نیازمند ایجاد 
بستر مناسب، رفع موانع قانونی و ارائه مشوق‌های جذاب است. 
تحریم‌هــای اقتصادی به‌عنــوان یکی از مهم‌تریــن چالش‌های 
پیش‌روی اقتصاد ایــران، تاثیر قابل‌توجهی بــر صنعت دریایی 
کشور داشته است. محدودیت‌های ناشی از تحریم‌ها، دسترسی به 
فناوری‌های پیشرفته، نرم‌افزارهای روزآمد و بازارهای بین‌المللی 
را دشوار ساخته و هزینه‌های فعالیت‌های تجاری را افزایش داده 
است. در این شــرایط، اتکا به توان داخلی، بومی‌سازی فناوری‌ها 

و توسعه همکاری‌های منطقه‌ای، از جمله راهکارهای موثر برای 
مقابله با این چالش‌ها به‌شمار می‌رود.

در کنار چالش‌های اقتصادی، مسائل زیست‌محیطی نیز از اهمیت 
ویژه‌ای در صنعت دریایی برخوردار است. آلودگی دریاها و هوا 
ناشــی از فعالیت‌های کشــتیرانی و بندری، تهدیدی جدی برای 
سلامت انسان‌ها و محیط‌زیست به‌شمار می‌رود، از این‌رو، رعایت 
کنوانســیون‌ها و اســتانداردهای بین‌المللی در زمینه حفاظت از 
محیط‌زیست، اســتفاده از فناوری‌های پاک و توسعه بنادر سبز، از 
اقداماتی است که می‌تواند به کاهش اثرات منفی فعالیت‌های دریایی 

بر محیط‌زیست کمک کند.
با توجه به اهمیت صنعت دریایی در توسعه اقتصادی و اجتماعی 
کشور، لازم است سیاســت‌گذاران، مدیران و فعالان این حوزه با 
درک عمیق از چالش‌ها و فرصت‌های موجود، راهکارهای نوآورانه 
و پایداری را برای توســعه این صنعت حیاتی ارائه دهند. بررسی 
دقیق آمار و ارقام مربوط به عملکرد بنادر و کشتیرانی کشور، مطالعه 
تجربیات سایر کشورها در زمینه توسعه دریایی و ارزیابی سیاست‌ها 
و برنامه‌های دولت در این حوزه، می‌توانــد به اتخاذ تصمیمات 

آگاهانه و موثر کمک کند.
خبرنگار روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد برای بررسی وضعیت 
کشتیرانی و بنادر ایران و راه‌های توسعه اقتصاد دریا و بنادر و نیل به 
بومی‌سازی تجهیزات دریایی و کشتی، گفت‌وگویی را با مسعود 
پلمه، دبیرکل انجمن کشتیرانی ایران ترتیب داده است که در ادامه 

می‌خوانید:

 تنها از 50درصد ظرفیت بنادر در ایران
 استفاده می‌شود

دبیرکل انجمن کشــتیرانی ایران در گفت‌‌وگو با خبرنگار »اقتصاد 
ســرآمد« اظهار کرد: توســعه زیرســاخت بنادر در مسئولیت و 
سرمایه‌گذاری دولت است و خوشــبختانه در شرایط فعلی بنادر 
ایران نیازمندی‌های فعلی ما را برای اجرای ماموریت‌های توسعه 

دریامحور تامین کرده و تکاپو می‌بخشند.
پلمه اضافه کرد: البته بنادری که در اختیار داریم به نوعی با رویکرد 
نیل به بنادر نسل‌سوم پیش‌بینی شــده و ظرفیت‌های بسیار خوبی 
در اختیار ما گذاشته، هرچند به دلایل مختلف از کمتر از 50درصد 

ظرفیت بنادر بهره‌مند هستیم.
دبیرکل انجمن کشــتیرانی ایران بیان کــرد: در حقیقت 50درصد 

ظرفیت بنادر ایران بلااســتفاده مانده که به‌ جای توسعه بنادر باید 
به‌دنبال گسترش و توسعه بهره‌وری از بنادر باشیم.

پلمه یادآور شد: بخش خصوصی در این راستا مسئولیت‌های متنوع 
و مختلفی برعهده دارد که اجرای این موارد برای افزایش بهره‌وری 
در ید اختیار دولت بوده و دولت باید تمهیدات لازم را برای اجرایی 

کردن این برنامه‌ها به‌عمل آورد.
وی تشــریح کرد: یکی از مباحثی که منجربــه افرایش بهره‌وری 
بنادر اعم از کمّی‌وکیفی می‌شود، سرمایه‌گذاری خارجی است و 
قدرمسلّم با ایجاد بســتر و فرآیندی که بخش خصوصی شرکای 
بین‌المللی خود را ترغیب کند و در ایران فضای لازم برای فعالیت 

شرکای خارجی به‌وجود بیاید، نمی‌تواند استیفا کند.
دبیرکل انجمن کشــتیرانی ایران با تاکید بر این‌که مشــکلاتی در 
مســیر ایجاد ســرمایه‌گذاری وجود دارد، ادامه داد: عدم‌حمایت 
سازمان‌های حاکمیتی در این موضوع بسیار مشهود است و اگر این 
بستر به‌وجود بیاید که سرمایه‌گذاری با طیب‌خاطر امکان توسعه 
فعالیت‌های لجستیکی را پیدا کند و در ایران حضور یابد و از تمامی 
ابزارهای لازم دولتی برای بهره‌وری حداکثری استفاده کرده و مورد 
حمایت قرار گیرد، چشم‌انداز بسیار خوبی برای توسعه فعالیت‌ها، 
به‌خصوص از منظر هوشمندسازی و اســتفاده از تکنولوژی‌های 

نوین برای کشورمان، به ارمغان خواهد آورد.
پلمه تصریــح کرد: در این راســتا تحریم‌ها موجب شــده‌اند که 
کشورمان از نرم‌افزارهای لازم در حوزه بنادر که منطبق بر امکانات 
روز و فرآیندهای روز باشد، بی‌بهره شود. البته متخصصان ایرانی 
توانسته‌اند با بومی‌سازی این نرم‌افزارها نیازهای داخلی را برآورده 
کنند.وی در ادامه توضیح داد: اگر بنــا را بر به‌وجود آوردن دوباره 
چرخ برای استفاده در کشــور در هر حوزه‌ای داشته باشیم زمان و 
منابع مادی را از دست خواهیم داد و فرصت‌های لازم برای این‌که 
درک قابل‌توجهی از بازار را در اختیار داشــته باشیم، به سایر رقبا 

خواهیم سپرد.
دبیرکل انجمن کشتیرانی ایران در بخش دیگری از گفت‌وگوی خود 
با خبرنگار »اقتصاد سرآمد« تاکید کرد: در حوزه دریا، اما موضوع 
متفاوت است؛ خوشبختانه بخش خصوصی به ‌دلیل عدم‌ضرورت 
اتکای حداکثری به دولت روی پای خود ایســتاده و موفق شــده 
با شــناورهایی که می‌تواند تجارت خارجی کشور را حمایت و 
وضعیت رو به بهبودی را برای تبادلات از بنادر ایران هدایت کند 

را فراهم کرده است.

نقش انجمن کشتیرانی ایران در سیاست‌گذاری‌های 
مربوط به دریانوردی

پلمه عنوان کرد: اگر دولت در حوزه دریا بسترهای نرم‌افزاری لازم، 

به‌خصوص در حوزه قوانین مرتبط با امور مالیاتی، تأمین‌اجتماعی 
و سایر مباحثی که در این پروسه قرار می‌گیرند، را به‌وجود بیاورد 
امکان این‌که در این فرآیندها تسهیل کسب‌وکار به‌وجود آید و از 
منابع انسانی ایرانی استفاده حداکثری صورت گیرد و زمینه ایجاد 
اشتغال مولدّ و درآمدزایی پویا مهیا شود، به حداکثر سطوح ممکن 

خواهد انجامید.
وی در پاسخ به این ســوال که نقش انجمن کشــتیرانی ایران در 
سیاست‌گذاری‌های مربوط به دریانوردی، به‌عنوان مثال در حفاظت 
از محیط‌زیست، کاهش آلودگی و ...چیست، بیان کرد: نخست باید 
به این موضوع توجه داشته باشیم که تاکنون هیچ‌یک از دولت‌هایی 
که در 46سال گذشته بعد از پیروزی انقلاب شکوهمند اسلامی سر 
کار بوده‌اند، در حوزه بندر و دریا سهم و نقشی در سیاست‌گذاری 

توسط بخش خصوصی قائل نبوده‌اند!
دبیرکل انجمن کشتیرانی ایران افزود: این مسئله بزرگ‌ترین خطای 
استراتژیک اســت؛ درحالی که حوزه دریا بخش حائز اهمیت در 
توسعه کشور است و کشورمان کارشناسانی که ارتباطات بین‌المللی 
دارند و از تجارب ذی‌قیمت و دانش به‌روز برخوردار هستند را از 

دست داده و نتوانسته از این کارشناسان زبده بهترین بهره را ببرد.
پلمه تشــریح کرد: این موضوع موجب شــده تا فقر مشهود در 
تصمیمات تخصصی حوزه بندر و دریا همواره خودش را نشــان 
دهد. بنابراین ضــرورت دارد دولت با توجه به شــعارهای دکتر 
پزشکیان، رئیس‌جمهور برای اســتفاده حداکثری از مشاوران و 
کارشناسانی که در حوزه دریا و بندر می‌توانند از تجارب خودشان 
صادقانه برای بهبود و اصلاح حوزه دریا اســتفاده کنند، از این امر 

بی‌بهره نماند.
وی ادامه داد: انجمن کشتیرانی ایران در مباحث دریایی برای تامین 
کشتی، ساخت کشتی در خارج از کشور و اجاره کشتی منتظر دولت 
نمی‌ماند، البته در مواقعی دولت برای تعمیر کشــتی حمایت‌های 
خوب و شایســته‌ای انجام داده و با این شرایط امکان فعالیت‌های 

بین‌المللی منطبق با استانداردهای جهانی به‌دست آورده‌ایم.
دبیرکل انجمن کشتیرانی ایران در بخش دیگری از گفت‌و‌گوی خود 
با »اقتصاد سرآمد« تاکید کرد: در زمینه حفاظت از محیط‌زیست و 
کاهش آلودگی هوا براساس کنوانسیون‌های بین‌المللی که تمامی 
کشورها متعهد به اجرای آن هستند و شدیداً تحت کنترل قرار دارند، 

متعهد به اجرای بهینه این قوانین هستیم.
پلمه خاطرنشــان کرد: کشــتی‌هایی که تحت پرچم جمهوری 
اسلامی یا مالکیت ایرانی هســتند از این مزیت برخوردارند، البته 
با تابعیت از کنوانسیون‌ها و قواعد بین‌المللی در رعایت حفاظت 
از محیط‌زیست اعم از جلوگیری از آلودگی هوا و دریا که انجمن 

کشتیرانی ایران در همه این مولفه‌ها پیشقدم بوده است.

 دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران
 در گفت‌وگو با» روزنامه دریایی سرآمد« مطرح کرد

 فعالیت بنادر ایران
 فقط با 50 درصد  ظرفیت!

پلمه: بخش خصوصی در حوزه دریامحور روی پای خود ایستاده است

3 دریا پایه
 نقش بندر »لاور ساحلی« در اقتصاد 

منطقه تقویت شود

فرماندار دشتی بر ضرورت سرمایه‌گذاری درحوزه 
توسعه زیرســاخت‌های بندری و تقویت نقش بندر 
لاور ساحلی در اقتصاد منطقه تأکیدکرد و خواستار 
حمایت بیشتر ســازمان بنادر و دریانوردی در این 

زمینه شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، علی بحرانــی در دیدار 
با مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی کشــور با 
اشــاره به ظرفیت‌های گســترده این شهرستان در 
حوزه‌های مختلف، تأکید کرد: دریا یکی از مهم‌ترین 

فرصت‌های توسعه‌ای منطقه است.
علی بحرانی فرماندار دشــتی با اشاره به ۲۵ کیلومتر 
مرز دریایی شهرستان دشــتی، بندر لاور ساحلی را 
یکی از قدیمی‌ترین بنادر کشــور دانســت و اظهار 
داشت: قدمت این بندر نشان‌دهنده پیشینه تاریخی و 
تجارت دیرینه منطقه است و می‌تواند به عنوان یک 
قطب مهم اقتصادی و تجاری در جنوب کشور مورد 

توجه قرار گیرد.
فرماندار دشتی همچنین از اســتقرار شناور ناجی و 
واحد اطفای حریق در ایــن بندر به عنوان یک اقدام 
مثبت و ضروری یاد کرد و افزود: این اقدامات باعث 
افزایش ایمنی دریایی و حمایت از جامعه دریانوردی 

منطقه خواهد شد.
علی بحرانی بر ضرورت ســرمایه‌گذاری بیشتر در 
حوزه توسعه زیرساخت‌های بندری و تقویت نقش 
بندر لاور ســاحلی در اقتصاد منطقــه تأکید کرد و 
خواستار حمایت بیشتر سازمان بنادر و دریانوردی 

در این زمینه شد.

10پروژه زیرساختی در مجتمع بندری نگین 
در حال اجرا است

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشــهر گفت: 
نزدیک به 10پروژه زیرســاختی در مجتمع بندری 
نگین در حال اجرا اســت که این پروژه‌ها شــامل 
برق‌رســانی، آبرســانی، آســفالت معابر، احداث 
مســیرهای دسترســی و زیرســازی و بــا هدف 
آماده‌ســازی این مجتمع برای سرمایه‌گذاری بخش 

خصوصی انجام می‌شوند.
به گزارش اقتصادســرآمد،  محمد شکیبی‌نســب 
در جریــان بازدید مهــدی مهرانگیــز، رئیس کل 
دادگســتری اســتان از مجتمع بندری نگین گفت: 
تمامی این اقدامات با جدیت دنبال می‌شود و مجتمع 
بندری نگین آمادگــی کامل برای پذیــرش کالا و 

سرمایه‌گذاری را دارد.«
مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر بیان کرد: 
با اجرای این پروژه‌ها و همراهی خوب دستگاه‌های 
نظارتی، از جمله رئیس کل دادگســتری اســتان، و 
همچنین پیگیری‌های مســتمر اســتاندار و معاون 
عمرانی، ظرفیت هشت‌میلیون‌تنُی این بندر عملیاتی 

شود. 
مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر ادامه داد: 
این اقدامات می‌تواند فرصت‌های سرمایه‌گذاری و 

اشتغال‌زایی بیشتری برای جوانان استان فراهم کند.
شکیبی‌نســب مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان 
بوشهر همچنین با اشاره به پیشرفت مطلوب پروژه 
جاده دسترســی مجتمع بندری نگین گفت: پل این 
جاده، که 174 متر طول دارد، به‌صورت شبانه‌روزی 
در حال ســاخت اســت و تمامی قطعات آن تأمین 

شده است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشــهر افزود: 
احداث این جاده باعث شده است که درخواست‌های 
متعددی برای سرمایه‌گذاری در مجتمع بندری نگین 
ارائه شــود. چندین مورد از این درخواســت‌ها در 
مراحل پایانی انعقاد قرارداد هستند و تلاش می‌شود 
تا فروردین‌ماه یک یا دو پروژه جدید سرمایه‌گذاری 

به بهره‌برداری برسد.
رئیس کل دادگســتری اســتان بوشــهر نیز در این 
بازدید ضمن قدردانی از تلاش‌های ســازمان بنادر 
و دریانوردی گفت: افتتاح  جاده دسترســی مجتمع 
بندری نگین می‌تواند مشــکل ترافیک ناشی از تردد 

کامیون‌ها در شهر بوشهر را به حداقل برساند.

استاندار مازندران: 

زمینه جذب سرمایه‌گذاران در اجرای طرح 
اقتصادی دریا محور فراهم شود 

استاندار مازندران بر لزوم اتخاذ راهکار درست و اصولی به 
منظور جلب و جذب ســرمایه گذاران بخش خصوصی در 
راستای اجرای طرح های اقتصاد دریا محور در این استان تاکید کرد.

به گزارش اقتصادسرآمد،  مهدی یونسی رســتمی در جلسه اقتصاد 
دریا محور استان افزود: جذب سرمایه گذران بخش خصوصی از یک 
سو و استفاده از اعتبارات دولتی در راستای اجرای طرح های اقتصاد 
دریا محور، فرصتی ارزشــمند برای ایجاد اشتغال پایدار و توسعه در 

مازندران است.
وی اظهار کرد: طرح اقتصاد دریا محــور ابلاغی رهبر معظم انقلاب 

اسلامی، ظرفیت بسیار بزرگی برای توسعه این اســتان است که باید به شکل مطلوب عملیاتی و اجرایی 
شود.

مقام عالی دولت در مازندران با اشاره به برخورداری این استان از سه بنادر نوشهر، فریدونکنار و امیرآباد، 
خاطرنشان کرد: همسایگی این استان با کشورهای حاشیه دریای خزر و واقع شدن در کریدور شمال به 

جنوب، فرصتی ارزشمند برای عملیاتی کردن طرح های اقتصاد دریا محور است.
یونسی رستمی تصریح کرد: همسو با اجرای طرح های اقتصاد دریا محور، در بودجه سالانه نیز، اعتبارات 

مربوط به این طرح بزرگ تامین خواهد شد.
رهبر معظم انقلاب اسلامی در آبانماه سال گذشته در اجرای بند یک اصل یکصد و دهم قانون اساسی و 
پس از مشورت با مجمع تشخیص مصلحت نظام، سیاست‌های کلی توسعه دریا محور را برای اقدام به 

روسای قوای سه‌گانه و رئیس مجمع تشخیص مصلحت نظام ابلاغ کردند.
در پی تصویب سیاست‌های کلی توسعه دریا محور از ســوی رهبر معظم انقلاب اسلامی، برنامه جامع 
تحقق سیاست‌های یاد شده شــامل متن لوایح مورد نیاز، مقررات ضروری و اقدامات اجرایی متناسب 
تدوین شد و در این راستا، هیات وزیران در جلسه ۱۲ اردیبهشت ۱۴۰۳ برنامه جامع تحقق سیاست‌های 
کلی توسعه دریا محور را تصویب و این مصوبه ۱۹ اردیبهشت ماه سال جاری در ۴۴ ماده از سوی هیات 

وزیران، ابلاغ شد.

سرپرست سازمان بنادر دریانوردی مطرح کرد: 

 مطالبات ساحل‌نشینان بوشهر 
ویژه پیگیری می شود

معاون حمل‌ونقــل وزیر راه و شهرســازی و 
سرپرست ســازمان بنادر و دریانوردی در آغاز 
سفر دو روزه خود به اســتان بوشهر، از بنادر جنوبی این 

استان بازدید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  سعید رسولی در بدو ورود به 
فرودگاه عسلویه، مورد استقبال تیم مدیریتی این اداره کل 
قرار گرفت. وی در ادامه، از بنادر عســلویه، نخل تقی، 

کنگان، دیر، لاور، بوالخیر و محمدعامری بازدید کرد.
این بازدیدها با حضور فرمانــداران، مردم محلی و فعالان حوزه دریایی و بندری برگزار شــد. در این 

ملاقاتها، لنج‌داران و ساحل‌نشینان به بیان دغدغه‌ها و مطالبات خود پرداختند. 
معاون حمل و نقل وزیر راه و شهرسازی و سرپرست ســازمان بنادر و دریانوردی نیز بر پیگیری ویژه 

مسائل و خواسته‌های مردم منطقه تا حصول نتیجه مطلوب تأکید کرد.
وی با اشاره به اهمیت توسعه دریامحور در سواحل جنوبی کشور، تأکید کرد: بنادر استان بوشهر ظرفیت 

بالایی برای تبدیل‌شدن به مراکز مهم ترانزیتی و تجاری دارند. 
رسولی افزود: با توسعه زیرساخت‌های دریایی و بندری، تقویت ناوگان تجاری و ایجاد تسهیلات برای 
فعالان حوزه صنعت دریانوردی، می‌توان شاهد رونق بیشــتر تجارت دریایی و افزایش اشتغال پایدار 

در این مناطق بود.
وی همچنین بر لزوم تســریع در اجرای پروژه‌های عمرانی و سرمایه‌گذاری مرتبط با حوزه دریا تأکید 
کرد و گفت: با اجرای طرح‌های توسعه‌ای در بنادر بوشــهر، می‌توان این منطقه را به یکی از قطب‌های 
مهم اقتصادی و تجاری کشور تبدیل کرد که نقشــی کلیدی در رونق صادرات، واردات و حمل‌ونقل 

دریایی خواهد داشت.
رسولی در ادامه سفر خود، فردا از بنادر شمالی استان بوشهر شامل گناوه، دیلم و ریگ بازدید خواهد کرد.

شایان ذکر اســت که همزمان با دهه مبارک فجر، اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر ۱۴ پروژه با 
اعتباری بالغ بر ۱۲ هزار میلیارد ریال را افتتاح یا شروع عملیات اجرایی خواهد داشت.

رئیس سازمان توسعه تجارت ایران خبر داد:

تعیین سهمیه واردات رسمی برای ته لنجی‌ها
رئیس کل سازمان توســعه تجارت گفت: لنج داران می‌توانند در یک سفر از ماه جاری تا مرداد سال 

آینده به اندازه ظرفیت لنج هایشان واردات قانونی داشته باشند.
به گزارش اقتصادسرآمد،  محمدعلی دهقان دهنوی با اشــاره به برگزاری نخستین جلسه کارگروه 
ساماندهی تجارت مرزی، افزود: موضوع سهمیه واردات رسمی ملوانان و ته لنجی‌ها مورد بررسی قرار گرفت.

وی اظهارداشــت: اعضــای کارگــروه موافقــت کردند بــه لنج‌هایی که در بنادر مشــخص شــده حضور 

دارند و فهرستشــان در ســازمان بنادر ثبت شــده، اجازه یک ســفر برای واردات داده شــود.دهقان دهنوی 
تصریح کــرد: این مجــوز از زمان ابــاغ یعنی مــاه جاری تا مرداد ســال آینده صادر شــده اســت.رئیس 
ســازمان توســعه تجارت درباره ســهمیه این لنج‌ها گفت: ســهمیه ملوانــی ۷ درصد میزان واردات ســال 
گذشــته در نظر گرفته شــده و در این مرحله که ســفر اول محســوب می‌شــود محدودیتی برای لنج‌ها در 
 نظر گرفتــه نشــده و ملوانان بــه انــدازه ظرفیت لنــج هایشــان می‌تواند بــرای واردات تصمیــم گیری

 کند.
معاون وزیر صمت یادآوری کرد: درصددیم در یک فرآیند تدریجی، تجارت غیر رســمی در قالب کولبری و 
ملوانی را به تجارت رسمی تبدیل کنیم و منافع آن صرف ایجاد اشتغال و توسعه مناطق مرزی شود و از این رو در 

جلسات بعدی درباره ساماندهی رویه کولبری تصمیم گیری می‌شود تا ساماندهی مطلوبی انجام شود.

خبر


