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روزنامه دریایی

روزنه
در  مجتمع بندری امام خمینی صورت گرفت؛ 

 تعامل ریل و دریا در نخستین
 بندر ریل‌پایه کشور

مدیــرکل راه‌آهن جنــوب به همراه هیــأت همراه 
در بازدیدی از مجتمع بندری امــام خمینی)ره(، با 
ابوطالب گرایلو مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان 

خوزستان دیدار و گفتگو کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، در این دیــدار، مدیرکل 
راه‌آهن جنوب با اشــاره به پیوند دیرینه و تاریخی 
بندر امام خمینی)ره( با راه‌آهن سراســری، این بندر 
را به عنوان نخستین بندر ریل‌پایه کشور معرفی کرد 
که نشان‌دهنده تعامل موفق بین حمل و نقل ریلی و 

دریایی است.
ولدی در ادامه خاطرنشــان کرد: راه‌آهن سراسری 
کشــور به طول ۱۴۰۰ کیلومتر که نقش به سزایی در 
یکپارچگی ملی ایفا کرده است، به عنوان یکی از آثار 
ارزشمند در فهرست میراث جهانی آثار ملموس  به 

ثبت رسیده است.
مدیرکل راه‌آهن جنوب با اشاره به جایگاه ویژه بندر 
امام خمینی)ره( برخورداری از بیشترین سهم ریلی 
در بین بنادر کشــور اظهار داشت: این بندر به عنوان 
مبدأ راه آهن سراسری، جایگاه مهمی در تکوین موزه 
ملی راه آهن دارد و می‌توان با مشارکت بین اداره کل 
بنادر و دریانوردی استان خوزستان و راه آهن جنوب، 
ضمن گردآوری آثــار ملموس و اســناد و مدارک 
مرتبط، موزه محلی در اماکن به جا مانده از گذشــته 

احداث و بر غنای موزه ملی راه آهن افزود.
در ایــن دیدار، ابوطالــب گرایلو مدیــرکل بنادر و 
دریانوردی استان خوزستان نیز ضمن اشاره به جایگاه 
ملی بندر امــام خمینی)ره( در اقتصــاد و بازرگانی 
کشور و اهتمام مستمر سازمان بنادر و دریانوردی در 
حفظ و نگهداری شبکه خطوط ریلی داخلی مجتمع 
بندری که به بیش از 90 کیلومتر می رسد، بر تعامل و 
هم‌افزایی با راه‌آهن به منظور افزایش سهم ریلی در 

بنادر تأکید کرد.
گرایلــو همچنین خاطرنشــان کرد کــه در تمامی 
قراردادهای سرمایه‌گذاری جدید با بخش خصوصی، 
بر بهره‌گیری از سهم ریلی در حمل و نقل کالا تأکید 
شده است و ابراز امیدواری کرد راه آهن نیز صاحبان 
کالا و مشتریان را به استفاده بیشــتر از ظرفیت‌های 

حمل و نقل ریلی ترغیب کند.

تفاهم‌نامه توسعه روابط و همکاری‌های 
هوانوردی ایران و قطر به امضا رسید 

یادداشت تفاهم نامه همکاری میان سازمان هواپیمایی 
کشوری ایران و سازمان هواپیمایی کشوری قطر به 
امضا رسید که بر اســاس آن روابط و همکاری های 
فی مابین در حوزه حمل و نقل هوایی بین دو کشور 

افزایش می‌یابد.
به گزارش اقتصادســرآمد،  یادداشــت تفاهم نامه 
همکاری میان ســازمان هواپیمایی کشوری ایران و 
سازمان هواپیمایی کشوری قطر به امضا رسید که بر 
اساس آن روابط و همکاری‌های فی مابین در حوزه 
حمل و نقل هوایی بین دو کشــور افزایش می‌یابد.
این تفاهم میان حســین پورفرزانه رییس ســازمان 
هواپیمایی کشــوری ایران و محمد فالح الهاجری، 
رئیس ســازمان هواپیمایی کشــوری قطر، به امضا 

رسید. 
این مراســم که با پیگیری و اهتمام علی صالح آبادی 
سفیر جمهوری اسلامی در قطر و در راستای برنامه 
ســازمان هواپیمایی کشــوری‌ ایران جهت توسعه 
روابط و همکاری‌های هوانوردی و گسترش شبکه 
پروازهای بین‌المللی کشــور تدارک دیده شده بود 

امضا شد. 
همچنین طرفین پس از امضای یادداشت تفاهم نامه، 
درباره فرآیندهای رفع موانع عملیاتی شــرکت‌های 
هواپیمایی دو کشــور و راه‌هــای تقویت همکاری 
در زمینــه حمل و نقــل هوایی بحــث و تبادل نظر 
کردند و دیدگاه‌هــای خود را در مــورد تعدادی از 
موضوعات مرتبط با حوزه هوانوردی کشــوری به 

اشتراک گذاشتند.

گروه صنایع دریایی- ســیزدهمین نمایشــگاه 
بین‌المللی جامع دریایی و دریانوردی ایران که 
به‌عنــوان یکی از مهم‌تریــن رویدادهای حوزه 
صنایع دریایی کشور محسوب می‌شود، طی روزهای 15 تا 
18بهمن‌ماه سال جاری با حضور شرکت‌های بزرگ داخلی 
و خارجی، متخصصان و فعــالان صنعت دریایی در محل 

سالن نمایشگاه‌های بین‌المللی جزیره کیش برگزار شد.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، مراسم افتتاحیه 
این نمایشــگاه با ســخنرانی دکتر عبدالعلی‌زاده، نماینده 
رئیس‌جمهور در هماهنگی اجرای سیاست‌های کلی توسعه 
دریامحور و با حضور تنی چند از مســئولان، به‌صورت 
رسمی آغاز به‌کار کرد. در این مراسم، مدیران ارشد صنایع 
دریایی کشور، مســئولان اجرایی و فعالان این حوزه نیز 

حضور داشتند.
آنطــور که مرکــز ارتباطات و امــور بین‌الملــل مجتمع 
کشتی‌ســازی و صنایع فراســاحل ایران )ایزوایکو( در 
گزارشی آورده است؛ ایزوایکو، به‌عنوان یکی از بزرگ‌ترین 
مجموعه‌هــای صنعتی حــوزه کشتی‌ســازی و صنایع 
فراساحل، در این نمایشگاه حضور پرقدرت داشت و در 
غرفه B64 میزبان بازدیدکنندگان، مدیران و کارشناسان 

صنعت دریایی کشور بود.
این شرکت همچنین یکی از حامیان اصلی نمایشگاه بوده 
و با ارائه جدیدترین دستاوردها و پروژه‌های خود، نقش 
مهمی در توسعه صنعت دریایی ایفا می‌کند. براساس این 
گزارش، ایزوایکو با حضور در این رویداد، فرصتی ویژه 
برای معرفی توانمندی‌های خود در حوزه ساخت، تعمیر و 
طراحی انواع شناورها، سکوهای نفت و گاز و پروژه‌های 

عظیم دریایی فراهم کرده است.
دکتر ســلمان ضربی، مدیرعامل مجتمع کشتی‌ســازی و 
صنایع فراساحل ایران )ایزوایکو(، در حاشیه این نمایشگاه 
ضمن اشاره به اهمیت این رویداد، اظهار داشت: ایزوایکو 
به‌عنوان مجتمعی پیشــرو در صنعت دریایی کشــور، در 
این نمایشــگاه آخرین دســتاوردهای خود را ارائه کرده 
اســت. ما در حوزه طراحی، ســاخت و تعمیر شناورها، 

سکوهای فراساحلی و تجهیزات دریایی به استانداردهای 
جهانی دســت یافته‌ایــم و همکاری‌های گســترده‌ای با 
شــرکت‌های داخلی و بین‌المللی داریم. این نمایشــگاه 
فرصت ارزشــمندی برای گســترش تعاملات و معرفی 

ظرفیت‌های کشور در این حوزه است.
مدیرعامل مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع فراساحل ایران 
همچنین در بخش دیگــری از صحبت‌های خود پیرامون 
حضور در سیزدهمین نمایشگاه بین‌المللی جامع دریایی 
و دریانوردی ایران، تأکید کرد: ایزوایکو همواره در مسیر 
توســعه دانش‌بنیان و افزایش توان داخلی گام برداشته و 
حضور ما در این نمایشــگاه، نشان‌دهنده عزم جدی برای 

توسعه صنعت دریایی کشور است.
ایزوایکو بــا بهره‌‌‌گیری از زیرســاخت‌‌‌های پیشــرفته و 
متخصصان داخلی، توانسته است به ظرفیت‌‌‌های بالایی در 
پذیرش و اجرای پروژه‌‌‌های تعمیرات و ساخت دست یابد 
و این گروه توانایی طراحی، ســاخت و تعمیر بزرگ‌ترین 
کشــتی‌‌‌های موجود در دنیــا در بالاترین ســطح کیفی و 

کوتاه‌ترین زمان ممکن را دارد.
مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع فراساحل ایران یک منطقه 
ویژه اقتصادی درمحدوده‌ای به مساحت ۱۱۰۰هکتار در 
۳۷کیلومتری غرب بندرعباس و در ســاحل خلیج فارس 
ایجاد شده اســت. این منطقه با توجه به موقعیت طبیعی، 
جغرافیایی و برخورداری از حوضچه آرامش به مساحت 
۳۸۰هکتار و همچنین برخورداری از تســهیلات قانونی 
منطقه ویژه به منظور توسعه صنعت و تجارت در محدوده 
صنایع کشتی‌سازی و صنایع فراساحل و سازه‌های دریایی 
و همچنین صنایع پایین دستی و ایجاد کارخانجات مرتبط 
با امر کشتی‌ســازی و تامین منافع اقتصــادی، اجتماعی، 
منطقه‌ای، ملی و اســتفاده از آخریــن فناوری‌های مرتبط 

افزایش شغل ایجاد شده است.
از نظر جغرافیایی ایــن منطقه از طریــق خلیج فارس به 
آب‌های بین المللــی و از طریق بندرعباس با اســتفاده از 
راه‌های زمینی، ریلی و راه‌هــای هوایی به اقصی‌نقاط دنیا 
دسترســی دارد. این منطقه به دلیل نزدیکی با بنادر شهید 

رجایی و شهید باهنر که بیشترین واردات و صادرات کشور 
از این بنادر انجام می‌شود، همانند یک گلوگاه استراتژیک 
تلقی‌شــده و با توجه به تردد هزاران شــناور به صورت 
سالانه در خلیج‌فارس می‌تواند علاوه‌بر کمک به ساخت 
انواع شناورها، کمک شــایان‌توجهی در جهت تعمیرات 

شناورهای مختلف انجام دهد.

اهمیت حضور فعال در نمایشگاه‌ها
بسیاری از کارشناسان معتقدند که برگزاری نمایشگاه‌های 
دریایی در کشور، در حقیقت فرصتی برای معرفی و نمایش 
جدیدتریــن فناوری‌ها و نوآوری‌هــا در صنعت دریایی 
فراهم می‌کنند و شرکت‌های فعال در حوزه‌های مختلف 
می‌توانند آخرین محصولات و خدمات جدید خود را در 
آن‌ها به نمایش بگذارند و همچنین از آخرین تحولات در 

این صنعت آگاه شوند.
نمایشگاه‌های دریایی محلی می‌توانند محل مناسبی برای 
ایجاد امکان ملاقات و برقراری ارتباط میان شــرکت‌ها، 
تولیدکنندگان، همــکاران، مشــتریان، و تامین‌کنندگان 
حوزه‌هــای مختلف اقتصاد دریا در کشــور باشــند. این 
فرصت‌ها در عمل می‌توانند به ایجاد روابط تجاری جدید 
و تقویت روابــط موجود کمک کنند. نمایشــگاه دریایی 
می‌تواند به توسعه و رشــد صنعت دریایی کمک کند. این 
نمایشــگاه با ارائه نوآوری‌ها و فناوری‌هــای جدید، این 

قابلیت را دارد تــا به افزایش بهــره‌وری و کارایی در این 
صنعت منجر شود.باید در خاطر داشــت که نمایشگاه‌ها 
بنابر فلســفه ایجادی خود، محلی برای معرفی و فروش 
محصولات و خدمات هســتند. به این ترتیب شرکت‌ها 
می‌تواننــد معاملات جدیدی را در طــول زمان برگزاری 
نمایشگاه‌های دریایی آغاز و به بازارهای جدید دسترسی 
پیدا کنند. از سوی دیگر، بسیاری از صاحب‌نظران معتقدند 
که برگزاری نمایشــگاه‌های دریایی می‌توانند به ارتقای 
آگاهی عمومی درباره اهمیت و مزایــای صنعت دریایی 
کمک کنند. این امر همچنین می‌تواند زمینه‌ســاز جذب 
نیروی کار جدید و افزایش حمایت عمومی از این صنعت 
منجر شــود.با چنین نگاهی باید پذیرفت کــه برگزاری 
تمامی نمایشــگاه‌های مربوط به صنعت دریایی کشــور، 
می‌توانند زمینه‌ساز رونق، توسعه و معرفی بهتر پیشرفت‌ها 
و توانمندی‌های حوزه‌های مختلف اقتصاد دریا باشــند. 
درست در همین نقطه اســت که میزان استقبال و کیفیت 
برگزاری نمایشگاه‌ها اهمیت بیشــتری پیدا می‌کند. بیان 
انتقادها و کاســتی‌ها در مورد برگزاری نمایشگاه‌ها نیز با 
هدف اصلاح یا تغییر رویه برای بهبود شــرایط و افزایش 
کیفیت برگــزاری این رویدادهــا و در نتیجه جلب‌توجه 
بیشــتر فعالان حوزه‌های مختلف صنعت دریا، مسئولان 
دولتی، فعالان بخش خصوصی، کارشناسان و عموم مردم 

خواهند بود.

وزیر راه و شهرسازی:
 ۴۰ لکومتیو، ۳۱ واگن مســافری و ۳۸۳ 

واگن باری به ناوگان ریلی کشور اضافه شد
 

وزیر راه و شهرسازی در کنگره جهادی شــهدای راه آهن گفت: طی 
چند ماه گذشته ۴۰ لکومتیو، ۳۱ واگن مسافری و ۳۸۳ واگن باری به 
ناوگان اضافه شده است که باعث توسعه ترانزیت و کاهش مصرف سوخت و ذخیره 

سازی انرژی می شود. 
به گزارش اقتصادسرآمد،  فرزانه صادق در کنگره جهادی شهدای راه آهن که به 
میزبانی شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران امروز چهارشنبه ۱۷ بهمن برگزار 
شد، اظهار کرد: راه‌آهن در دوران جنگ تحمیلی، فقط مسیر حمل و نقل نبوده 
است بلکه اصالت و هویتی بود که اعزام رزمندگان و سرداران رشیدی همچون 
سردار فضلی، سردار سیدی، سردار کوثری، سردار احمدلو و سایر بزرگواران بوده 
است که امروز در جمع ما حضور دارند و میدان راه‌آهن در در وان جنگ تحمیلی، 
محل حضور مادران، فرزندان و همســرانی بوده است که نظاره گر اعزام پسران، 

برادران شوهران و پدرانشان بودند و آنها را بدرقه می کردند.
وی افزود: خطوط ریلی که اهواز و اندیمشــک و  پادگان دوکوهه را به یاد ما می 

اندازد و مانند مویریگ هایی بودند که به قلبی که در خوزستان  و جبهه های غرب 
کشور می تپید وصل می شدند.

وزیر راه و شهرســازی با بیان اینکه ریل و راه‌آهن یکی از مهمترین سیاست‌های 
مورد پیگیری در این وزارتخانه است، خاطرنشان کرد: رهبری تاکید بسیار زیادی 
بر توسعه کریدورهای ریلی دارند و ما نیز در حوزه حمل و نقل ریلی به دنبال افزایش 
مسیرهای ریلی و اتصال آنها به مرزها هستیم. زیرا معتقدیم مفهوم کریدور اتصال 
مرزی به مرز دیگر است، همچنین تجهیز و نوسازی ناوگان پیر و خسته ریلی کشور 

نیز در دستور کار قرار گرفته است و آغوش راه آهن برای بخش خصوصی باز است.
صادق  تصریح کرد: به جد پیگیر اتصال شلمچه به بصره هستیم. اگرچه کریدور 
جاده ای از بندر گواتر تا شلمچه وجود دارد، اما در زمینه کریدور ریلی، نوسازی 
راه آهن شلمچه در دستور کار قرار دارد و  اربعین سال بعد این پروژه به سرانجام 

می رسد. 
وی علت اصلی تاکید و تلاش برای تکمیل راه آهن شلمچه-بصره را تشریح کرد 
و گفت: موقعیت ژئوپلیتیک ایران وقتی مفهوم پیدا می کند که کریدورهای ما از 
مرزها فراتر برود. هرچه ارتباط ما با کشورهای همسایه بیشتر باشد، به طور قطع 

توسعه و بالندگی بیشتری برای کشور رقم خواهد خورد.
وزیر راه و شهرسازی بر بهســازی و بهینه سازی ایستگاه های راه آهن و مسیری 
که به ایستگاه می رسد و نیز استفاده از قطار برای جانبازان و معلولین تاکید کرد و 
گفت: راه آهن باید بهترین خدمات را به جانبازان و معلولین ارائه دهد و ظرف مدت 
یک سال باید این اتفاق در سراسر کشور رخ دهد.  این شهر و تمام آنچه در آن وجود 

دارد باید دسترس پذیر برای همه افراد جامعه باشد.
صادق با تاکید بر اینکه بیان اخبار خوب باعث دلگرمی و امیدواری مردم می شود، 
گفت: اگر کم و کسری و محدودیتی داریم از تلاش و جهاد خسته نمی شویم. زیرا 
پدران و برادران ما خستگی ناپذیر بودند و با وحدت کلمه ای که امام خمینی )ره( 
بر روی آن تاکید داشته اند، در همه برهه ها جنگیده اند که امروز سرافرازانه  شاهد 

جایگاه رفیع کشور در همه عرصه ها هستیم.

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان:
 ایجاد خط آهن در مکران

 ضروری است
 مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان گفت: توسعه 
خط ریلی به جاسک و منطقه مکران می تواند مسیر صادرات کالا از 

ایران به عمان را تسهیل کرده و باعث تسریع آن شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، حمیدرضا محمدحسینی تختی در بازدید نماینده 
رئیس‌جمهور از بندر جاسک اظهار کرد: بندر جاسک با عملکرد بیش از ۳۵۰ 

هزار تن در حال انجام فعالیت است.
وی افزود: بندر جاسک در سال گذشــته موفق شده با ثبت ۳۸۰ هزار تن، ۳۲ 
درصد بیشتر از ظرفیت اسمی خود که ۲۵۰ هزار تن بوده، عملکرد داشته باشد.
مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان گفت: ظرفیت اسمی این 

بندر ۲۵۰ هزار تن بوده اما بیش از ظرفیت اسمی فعالیت دارد.

محمد حســینی تختی گفت: بندر جاســک به عنوان یکی از بنادر مهم منطقه 
مکران با قرارگیری در نزدیک‌ترین فاصله به عمان، در صدد ظرفیت‌سازی و 

جذب حداکثری است.
وی در ادامه با بیان اینکه توسعه خط ریلی به جاسک می تواند مسیر صادرات 
کالا از ایران به عمان را تسهیل کرده و باعث تســریع آن شود، اظهار کرد: ۲۵ 
درصد بازار تره بار عمان از طریق ایران تامین می شود و همچنین  بخش بزرگی 
از عملیاتی که درگذشته در بندر شــهید باهنر انجام می‌شد، درحال حاضر از 

طریق بندر جاسک صادر می شود.
محمدامین امانــی، رئیس اداره بنادر و دریانوردی جاســک نیز دراین بازدید 
اظهار کرد: استقرار شناور آتشخوار برای ایمنی، نصب دو پست اسکله شناورو 
بهسازی محوطه های عملیاتی بندر جاسک نیز ازجمله اقدامات صورت گرفته 

برای ارتقای ایمنی بندر جاسک بوده است.
وی افزود: موقعیت ویژه بندر جاسک و نزدیکی به بنادر مهم عمان، بر اهمیت 

این بندر افزوده و می‌توان چشم‌انداز خوبی را برای آن متصور باشیم.
گفتنی است، در این بازدید اســتاندار هرمزگان و فرمانده منطقه دوم دریایی 
ولایت ارتش جمهوری اسلامی و جمعی دیگر از مسئولین شهرستان جاسک 

نیز حضور داشتند.
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قطار 5 ستاره تبریز - مشهد با حضور 
مدیرعامل  راه آهن راه اندازی شد

مراســم راه اندازی قطار پنج ســتاره تبریز - مشهد 
با حضــور مســئولان برگزار شــد.  بــه گزارش 
اقتصادســرآمد، جبارعلــی ذاکری به لــزوم بهبود 
وضعیت اقتصادی حمل و نقل ریلی و سرمایه گذاری 
در این حوزه اشــاره کرد. وی افزود که در چهار ماه 
گذشــته قراردادهای زیرســاختی و ناوگان زیادی 
امضا شده اســت و قطارهای پنج ســتاره به زودی 
در مسیرهای مختلف کشــور راه اندازی می شوند. 
همچنین در دهــه فجر، قطارهــای دو طبقه در یزد 
و ترنست سریع الســیر در مســیر تهران-مشهد به 

بهره برداری خواهد رسید. 
ذاکری معاون وزیر راه و شهرسازی،به اهمیت انتقال 
بار از جاده به ریل برای کاهــش تصادفات جاده ای 
و ارتقا ایمنی اشــاره کرد.یکی از مهم ترین پروژه ها، 
اتصال ریلی ایستگاه شرق تبریز به غرب تبریز است 

که با اعتبار ۲.4 میلیارد دلار در حال پیگیری است.

معاون فنی و زيربنايی راه آهن اعلام کرد؛
افزایش ظرفیت جابه جایی زوار اربعین به 10 

میلیون نفر با تکمیل خط ریلی شلمچه به بصره 

معاون فنی و زیربنایی شــرکت راه آهــن گفت: با 
تکمیل پروژه اتصال ریلی شــلمچه به بصره، امکان 
افزایش ظرفیت جابه جایی زوار اربعین به ۱۰ میلیون 
نفر از طریق ایــن خط ریلی وجــود دارد.عملیات 
احداث ایســتگاه راه آهن شــلمچه با دستور فرزانه 

صادق وزیر راه و شهرسازی آغاز شد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  مصطفی داوودی در این 
مراسم گفت: از دهه ۷۰ شمسی موضوع اتصال ریل 
ایران و عراق مطرح شد و در دولت چهاردهم سرعت 
گرفته است. این مســیر ریلی از ایســتگاه راه آهن 
شلمچه آغاز می شود و در کشــور عراق به ایستگاه 

بصره متصل می شود. 
معاون فنــی و زیربنایی شــرکت راه آهن جمهوری 
اسلامی ایران افزود: جمهوری اسلامی ایران در این 
پروژه تعهدات دارد بــر روی اروند رود و در منطقه 
ورودی شهر بصره یک پل به طول ۷۰۰ متر، با قابلیت 

عبور کشتی احداث کند.
به گفته داوودی معــاون فنی و زیربنایی شــرکت 
راه آهن جمهوری اســلامی ایران ، عملیات اجرایی 
این پل شروع شده و در مرحله انجام عملیات شمع 

کوبی قرار دارد.
معاون فنی و زیربنایی شــرکت راه آهــن گفت: از 
ایستگاه شــلمچه به طول ۱6 کیلومتر محدوده مین 
گذاری شده قرار دارد که عملیات مین روبی به طول 
53۰۰ متر انجام شده است و در محدوده تحویل به 

راه آهن عراق قرار دارد. 
معاون فنــی و زیربنایی شــرکت راه آهن جمهوری 
اسلامی ایران تاکید کرد: قرار است در ایستگاه باری 
شلمچه عملیات بهســازی پس کرانه انجام و سپس 

توسعه یابد. 
داوودی یادآور شد: در ایســتگاه راه آهن شلمچه 6 
خط اضافه می شــود که شــامل 5 خط برای توقف 

قطارهای مسافری و یک خط عبوری می شود. 
وی افزود: پیش بینی شده است با تکمیل این پروژه و 
با توجه به ظرفیت پایین راه آهن عراق تا 5 میلیون تن 

بار و 9 میلیون مسافر به ظرفیت موجود اضافه شود.
معاون فنی و زیربنایی شــرکت راه آهن اظهار کرد: 
در ایام اربعین نیز امکان افزایش ظرفیت از 5 میلیون 
و 3۰۰ هزار نفر به ۱۰ میلیون نفر وجود دارد و طبق 
برنامه ایستگاه نواقص ایستگاه راه آهن خرمشهر نیز 

رفع می شود.

گروه ترانزیــت دریایی- نخســتین همایش 
بین المللــی رویکردهای نوین بــه ظرفیت های 
دریایی و بندری در راســتای تحقــق منافع ملی 
با اهتمام شرکت توســعه خدمات دریایی و بندری سینا و 
دانشگاه علامه طباطبایی در تاریخ دوم بهمن ماه سالجاری 
برگزار شده است. این همایش یک روزه در دو نوبت صبح 
و عصر در پنل های مختلف بــا محورهای فن آوری نوین 
دریایی و استفاده از هوش مصنوعی در صنعت کشتیرانی، 
اقتصــاد دریامحور و منافع ملی جمهوری اســلامی ایران، 
دیپلماســی بندری ـ دریایی و سیاست خارجی جمهوری 
اسلامی ایران، منابع و سرمایه انســانی در صنعت دریایی 
و بندری، تجــارت و بازاریابی دریایــی ـ بندری و حقوق 

کشتیرانی و بیمه دریایی برپا شد.
به گزارش خبرنگار روزنامه دریایی اقتصادســرآمد، رضا 
ایلاتی، مدیر عامل هلدینگ پایا ترابر ســینا در نخســتین 
همایش بین المللــی رویکردهای نوین بــه ظرفیت های 
دریایی و بندری با ابراز امیدواری نتایج مثبت همایش برای 
دانشــگا و صنعت، به ذکر خاطره ای از دورات دانشجویی 
خود پراخت: در دوره کارشناسی ارشد موضوع بانکرینگ و 
سوخت رسانی کشتی ها برای پایان نامه خود انتخاب کردم، 
در حالی که دانشجویان سال بالایی به دلیل تازگی موضوع 
و کمبود منابع مرا منع کردند، اما چون سر پرُشوری داشتم و 
حرف آنها را گوش ندادم و چون اولین پایان نامه دانشگاهی 
درباره بانکرینگ بود مجبور شدم در وسط تابستان بیشتر از 
3۰ روز را در بندر شهید رجایی هرمزگان گذراندم و در آن 
بندر، از این کشتی به آن کشتی سوار و پیاده شوم و با گروه 
های داخل کشــتی صحبت و ضبط کنم و با مقدار زیادی 
اطلاعات به تهران برگشــتم. خاطره ای که به سال ۱3۸۲ 

برمی گردد.

قدردانی از شرکت توسعه خدمات دریایی و 
بندری سینا برای برقراری ارتباط بین دانشگاه و 

صنعت
وی ضمن قدردانی از شرکت توســعه خدمات دریایی و 
بندری سینا برای برقراری ارتباط بین دانشگاه و صنعت و 
برگزاری همایش گفت: این ارتباط نباید محدود به دانشگاه 
علامه طباطبایی باشــد و باید با دانشــگاه های دیگر و در 

صنایع دیگری مثل ساخت و ساز و ... ارتباط شکل بگیرد.
مدیر عامل هلدینگ پایا ترابر ســینا با اشــاره به پیچیدگی 
موضوعات انسانی و مســادل منابع انسانی گفت: دانشگاه 
علامه یک دانشگاه مطرح در حوزه منابع انسانی است و به 
عنوان مدیرعامل هلدینگ باید بگویم که خیلی از وقت ما 
را منابع انسانی می گیرد. مســائل مربوط به منابع انسانی را 
دانشگاه می تواند برای ما حل کند؛ نیروی انسانی ما به شدت 
در حال خروج است، نه خروج از یک شرکت ایرانی به یک 

مجموعه داخلی دیگر، بلکه از کشور خارج می شوند.
وی ادامه داد: بسیاری از متخصصین ما که در این سرزمین 
برای آن ها هزینه شــده اســت و دوره های تجربه آموزی 
و سعی و خطا را هم در شــرکت های داخلی گذراندند و 
حالا، با یک پیشنهاد چندبرابری حقوق و دستمزد از سایر 
کشورها، می رود و متأسفانه این اتفاقی است کا ما به صورت 
روزانه با آن دست و پنجه نرم می کنیم و نگران این موضوع 
هســتیم و حتماً باید این قبیل موضوعات به صورت علمی 

حل و فصل گردد.
ایلاتی افزود: ما به عنوان صنعت، مسائل خود را می شناسیم 
و می توانیم این مســائل را عرضه کرده و دانشــگاه  آن را 
بررسی و راه حل هایی برای آن پیدا کند؛ ما به دلیل مشغله 
های اجرایی فرصت پرداختن به این مســائل را نداریم و 
دانشــگاه باید به صورت عمیق به این مسائل پرداخته و راه 

حل ارائه دهد.
وی با اشاره به عبارت بین المللی در عنوان همایش گفت: 
هرچند این همایش بین المللی گفته شده است، اما میهمان 
خارجی نداریم. امیدوارم در ســال های آینده میهمانانی از 
سایر کشورها حضور داشته باشــند و هزینه های آن را ما 
پرداخت خواهیم کرد تا از تجربیات آنها بتوانیم اســتفاده 

کنیم.
وی همچنین به مجریان همایش پیشنهاد کرد که حتماً مسائل 
خود را به دانشگاه عرضه کنند و دانشگاهها در قالب پایان 
نامه به این مسائل بپردازند و دانشجویان بر روی آن کار کنند 
و هزینه های آن را اهالی صنعت پرداخت خواهند کرد؛ نه 
فقط هزینه های پایان نامه، بلکه هزینه بازدید از بنادر را ببینند 
و در آنجا بمانند و از نزدیک با مســائلی که با آن درگیرند  
با جزئیات آن آشنا شــوند؛ مشــاهده و دیدن از نزدیک با 

مطالعات کتابخانه ای بسیار فرق دارد.
مدیرعامل هلدینگ پایا ترابر ســینا با اشاره به اینکه مسائل 
مبتلابه صنایع دریایی متعدد اســت، گفت: یکی از مسائل 
عمده ما این اســت که چطور می توانیم بــرای پروژه ها و 
توسعه خود تأمین مالی داشته باشیم. دانشگاه می تواند مدل 

هایی موفق تأمین مالی که در چین، هلند، ژاپن، آلمان وحتی 
در همین کشور همسایه ما امارات وجود دارد را احصاء کند 

و به ما ارائه کند.
وی در ادامه به شــرایط تحریمی کشور اشاره کرد و گفت: 
درست اســت که ما به خاطر تحریم شرایط متفاوتی داریم 
و راه حل ها هم باید متناسب با شــرایط ما ترسیم گردند، 
دانشــگاه باید کمک کنند چطور می توانیم مدل های موفق 

بین المللی را بومی سازی کنیم.
ایلاتی به عدم وجود بانک تخصصــی حمل و نقل دریایی 
اشــاره کرد و افزود : ما نیازمند بانک تخصصی حمل و نقل 
هستیم که بتواند مســائل  حمل و نقل را پوشش داده و در 
پیشــانی تأمین مالی قرار بگیرد و اینکه چطــور می توانیم 

مشارکت بخش خصوصی را داشته باشیم.
وی با توجه به محدویت های مالــی بخش خصوصی، به 
اهمیت حسابرسی برای بخش خصوصی اشاره کرد و گفت: 
چطور بخش خصوصی می تواند در پروژه های توسعه ای 
بندری مشارکت داشته باشد که هنوز پاسخ روشنی برای آن 
وجود ندارد، برای اینکه مدل هــای تأمین مالی کنونی نرخ 
سود بالای 4۰ درصد دارد که جای بررسی و تحقیق دارد و 
باید به راه حلی رسید که بتواند منافع هم کارفرما، پیمانکار و 
... را بتواند لحاظ کند و آنها را راضی به سرمایه گذاری کند.

ایلاتی به سودآوری شرکت توسعه خدمات دریایی و بندری 
سینا اشاره کرد و افزود: بد نیست بدانیم که بنیاد مستضعفان 
که بیش از ۱۷۰ شرکت فعال دارد، شرکت بندری سینا حائز 
رتبه اول حاشیه سود می باشــد و این مهم نشان دهنده این 
است که این صنعت یک صنعت سودآوری است که برای 
سرمایه گذار می تواند قابل توجه باشــد. فقط باید به یک 
مدلی رسید که این جذابیت را قابل فهم برای سرمایه گذار 

کند که نیاز به کار علمی دارد.
مدیر عامل هلدینگ پایا ترابر سینا در پایان تأکید کرد: نکته 
آخر اینکه، هزینه هایی که در زمینه آموزش و پژوهش خرج 
می شود را را به صورت هزینه نمی بینیم و برای ما سرمایه 
گذاری محسوب می شود و می تواند مسائلی را حل کند که 

در نهایت سود آن بیشتر از هزینه هایش می باشد.

مديرعامل شرکت توسعه خدمات دريايی و بندری سينا: 
فرار نیروی انسانی یکی از معضلات شرکت های 

لجستیک بندری است
 سعید جعفری، مدیرعامل شرکت توسعه خدمات دریایی و 
بندری سینا در این همایش با اشاره به سه معضل فرار نیروی 
انسانی متخصص، فرسودگی تجهیزات لجستیکی و تعرفه 
های پایین که از معضلات اصلی شرکت های لجستیکی و 
بندری و اپراتوری است، از دانشگا های کشور درخواست 
کرد که به کمک شــرکت های بندری آمده و باعث رشــد 

جایگاه بنادر کشور شوند. در ادامه سخنان وی آمده است:

هرگاه صنعت و دانشگاه همکاری می کنند 
موفقیت های چشمگیر را به همراه دارد

جعفری: شرکت توسعه خدمات دریایی و بندری سینا 3۸ 
سال ســابقه فعالیت در بنادر را دارد. شرکت فعالیت خود 
را از بندر نوشــهر شــروع کرد و الان در هفت بندر فعال و 
اصلی کشور خدمات لجســتیک و تخلیه و بارگیری کشتی 
ها با ۱5۰۰ نفر نیروی انسانی مســتقیم و ۱۲۰۰ نفر نیروی 

پیمانکاری حجمی انجام می دهیم.
همایش امروز، اولین همایشی است که در حوزه دریا و بندر 
به واسطه همکاری صنعت دریا و بندری و دانشگاه در حال 
انجام است و تجربه هم نشــان داده است که هرگاه صنعت 
و دانشگاه با یکدیگر همکاری می کنند، می تواند موفقیت 

های چشمگیر را به همراه داشته باشد.

دانشگاه باید به فریاد صنعت حمل و نقل برسد
هرچند برگزاری همایش ها در کشــور ما زیاد است، چه 
خوب می شود که همایش ها خروجی مناسبی داشته باشد و 
برای ما به عنوان یک بنگاه اقتصادی خروجی مفید ضروری 
است و دانشگاه باید به فریاد این صنعت برسد و کارشناسان 
و اساتید و مسئولان کشــور اکنون اذعان دارند که پیشرفت 

کشور در گرو پیشرفت بنادر و توسعه دریامحور می باشد.
ما می توانیم مشــکلات و معضلات خود را برای دانشگاه 
مطرح کنیم و از دوســتا دانشــگاهی توقع برطرف کردن 
مشکلات و معضلات را  داشته باشیم و در ادامه سه معضل 
اصلی را مطرح می کنم و امیدوارم دانشگاه به کمک ما آمده 
و انشــاء الله در همایش سال آینده توانســته باشیم یکی از 

معضلات را برطرف کنیم.
در سال ۱39۱ در بندر بوشهر شرکت سینا، یک کار خوبی 
را انجام داد و با یک شرکت آلمانی قراردادی را امضاء کرد 
که طی 6 ماه معضلات را شناســایی و راهــکار ارائه دهد. 
تخصص آن شرکت درحوزه بنادر اروپایی و بنادر خاورمیانه 
بود. 6 ماه افراد خبره و حتی بازنشســتگان خبره آنها که در 
کشتی سازی مشــغول بودند، در بندر بوشهر مستقر شدند. 
بعد از 6 ماه، جمع آوری داده های آنها نشان داد که ما چیزی 
از اپراتورهای بندری بین المللی کم نداریم و حتی از لحاظ 

نرخ عملیاتی بهتر هم کار می کنید. 
براساس جمع بندی 6 ماهه آنها، مشــکل اصلی ما مشکل 
تکنولوژی، نیروی انسانی و عدم تطابق درآمدها و هزینه ها 
بود که این سه مشکل، سه مشکل اساسی همه شرکت های 

فعال در امور بنادر کشور هم هست.
درباره نیروی انسانی هرچند شــاید کمبود نیروی انسانی 
را نتوان گفت، اما فرار نیروی انســانی قابل مشاهده است 
و نیروی انسانی آموزش دیده ای که به هر دلیلی از شرکت 
های ایرانی خارج می شــوند و به بنادر کشورهای حاشیه 
خلیج فارس می روند و یا ایــن صنعت را رها می کنند و به 
صنعت دیگری می روند. در حالی که این صنعت یک صنعت 
تخصصی است و تربیت یک نیروی انسانی فشار زیادی به 
شرکت های مربوطه می آورد. دیروز یک خبر خوب داشتیم 
که یک نیروی خوبی را که شش ماه قبل ما را ترک کرده بود، 
دوباره به ما ملحق شد که باعث خوشــحالی هیأت رئیسه 
شرکت ما گردید که نشــان می دهد هیأت رئیسه ما جقدر 
برای نیروی انسانی اهمیت قائل اســت و پرورش نیروی 

انسانی متخصص چقدر هزینه و زمان زیادی را لازم دارد.

عدم آشنایی دانش آموزان متوسطه با رشته های 
دریایی و بندری یک معضل است

مشکل اصلی به نظر من به دانشــگاه و آموزش و پرورش 
برمی گردد؛ عدم آشنایی دانش آموزان متوسطه با رشته های 
دریایی و بندری یک معضل است و بیشتر دانش آموزان به 
دنبال رشته های مانند پزشکی هستند و دیده نمی شود کسی 
از دانش آموزان با تمایل پیشینی رشته های دریایی را برای 
کار در بنادر دنبال کند. این موضوع یکی از معضلات اصلی 
در کشور ماست که امیدوارم دوستان دانشگاهی این معضل 
را پیگیری کنند که در واقع کمبود و فرار نیروی انسانی است.
البته، باید بگویم که ما تا 6 ماه پیش به یک نیروی متخصص 
ما ماهی معادل ۱۰۰۰ دلار حقوق می دادیم، که الان به 6۰۰ 
دلار کاهش یافته اســت؛ در سایر کشــورها به یک نیروی 
متخصص بندری ماهی 4 تا 5 هزار دلار حقوق داده می شود 
که این موضوع به صورت علی حده شــرایط ما را پیچیده 

کرده است.

مسأله بعدی، موضوع تجهیزات اســت. همواره در داخل 
کشور تأکید شده اســت که از تولید داخل حمایت شود و 
از تجهیزات داخلی استفاده شود، ولی در حوزه بنادر شاید 
برخی لیفتراک های سبک، تجیزات دیگری را نمی توان از 

داخل تهیه کرد.
اگر کارخانه ای ادعــا کند که آمادگی ســاخت تجهیزات 
اســتراتژیک بندری را دارد، ما حاضریم همین روزه با آن 
شرکت قرارداد امضا کنیم که تجهیزات استراتژیک را برای ما 
بسازند و در صورتی که نتوانند وجه التزام را پرداخت کنند. 
معضل اصلی تجهیزات صنعــت دریایی و بندری به حدی 
حاد شده که در بنادر کشور تجهیزات دچار فرسودگی شدند. 
تحریم سبب شد تهیه تجهیزات از خارج کشور سخت و به 
شدت مشکل شود و با واســطه های متعدد این تجهیزات 
خریداری می شود. اگر این مسأله به عنوان مسأله اصلی نگاه 
شود، نه تنها یک صنعت پول ســازی است، بلکه می تواند 
بنادر ما را می تواند تقویت کنــد. ظرفیت بنادر ما، ظرغیت 
بالایی اســت، ولی وقتی از لحاظ تجهیزات دچار مشکل 
شوند، عملیات بنادر ما هم دچار مشکل شده و کاهش پیدا 
می کند. برای یک نمونه، دیروز یک کارفرما یک مکاتبه ای 
با ما داشت و گفت که یک دستگاه که رد سال ۱394 توسظ 
یک شرکت داخلی تولید شــده است، باید عرض آن بیشتر 
شود، چرا باید عرض یک دستگاه که نمونه خارجی آن هم 
وجود دارد، باید طوری ساخته شود که نیاز باشد بعداً اصلاح 
گردد؟ الان ما مجبوریم عرض این دستگاه را با هزینه گزاف 
افزایش دهیم، یا کابین دســتگاه ها ایراد دارند و کاربر دید 
کافی ندارد و باید اصلاح شود. وقتی یک مهندسی معکوس 
انجام می شود، یک کپی برداری است و مشخصات اصلی 

دستگاه که نباید تغییر کند.
به هر حال بازدیدهای انجام شــده از کارخانجات خارجی 
تولیدکننده تجهیزات نشان می دهد آن قدر سریع تجهیزات 
تولید می شود که در یک شرکت،  3۰۰ دستگاه گنتری کرین 
ســفارش داشــتند و مدعی بودند ظرف یک سال خواهند 
ســاخت و تحویل می دهند و به طور متوســط روزی یک 
دستگاه گنتری کرین ساخته می شود، در حالی که در کشور 
ما، ســازمان بنادر و دریانوردی به یک شرکت داخلی یک 
دستگاه گنتری کرین سه سال پیش سفارش داده و الان 5۰ 

درصد آن پیشرفت داشته است.
این یکی دیگر از معضلات کشور است که ما با آن درگیریم 
و خروج ارز از کشور را در پی دارد و ما مجبوریم به سختی 
آنها را از کشورهای خارجی تهیه کنیم. استقبال می کنیم در 
داخل کشور شرکتی بتواند تضمین بدهد که این دستگاه را 

می تواند تولید کند.

هزینه های شرکت های بندری و اپراتوری به شدت 
این شرکت ها را اذیت می کند

مسأله بعدی، مسأله درآمد هزینه های شرکت های بندری 
و لجســتیک های بندری و اپراتوری است که به شدت این 
شرکت ها را اذیت می کند و تعرفه های ریالی بسیار پایین 
است. در هر کشوری تعرفه را بخواهید، براساس دلاری به 
تعرفه می رسید. در کشور ما به جزء حوزه کانتینر که دلاری 
است، برای ســایر موضوعات، ریالی است؛ تعرفه نفتی ما 

ریالی است، تعرفه کالاهای عمومی ما ریالی است. 
اگر طرف خارجی بخواهد محاسبات انجام دهد، می پرسد 
که تعرفه کشور شما چقدر اســت؟ می گوییم تنی 5۰ هزار 
تومان است. می پرســند یعنی چند دلار است؟ خود ما نمی 
توانیم مشخص کنیم چند دلار می شود. چراکه چند نرخ ارز 
در کشور وجود دارد و آن قدر تعرفه پایین است که آنها فکر 

می کنند اشتباه می گوییم.
برای مثال، قیمت تمام شــده هر تن غلات ۲65 دلار است 
و 5۰ سنت آن هزینه ما می شــود که درصد بسیار پایینی از 
آن می شــود که در قبال هزینه های دلاری که شرکت های 
اپراتوری و بندری دارند، هم خوانی ندارد. این یکی دیگر 
از معضلاتی است که هر ساله از طرف ما از سازمان بنارد و 
دریانوردی پیگیری شده است، ولی با توجه به محدودیت 
های آن ها دارند، ســالی حدود 3۰ درصد اضافه می شود 
که آن هم از ماه خرداد اعمال می شــود و دو ماه اول را ما از 
دست می دهیم و آن 3۰ درصد در سال، ۲4 درصد برای ما 

در می آید.
این سه معضل اصلی حوزه کاری شرکت های بندری است 
که از دوستان دانشگاهی خبره که الان یک سالی است برای 
مقدمات این همایش با ما همکاری دارند، و ســایر اساتید 
دانشگاهی دانشگاه های دریایی کشور، انتظار داریم به این 
معضلات و همچنین مسائل ســایر شرکت های دریایی در 
کشــور را حل و فصل کنند، چرا که این شــرکت ها بخش 
بزرگــی از زنجیره حمل و نقل دریایی کشــور هســتند و 
تقویت این شــرکت ها می تواند به سرعت بالای عملیات 
و خدمات رسانی مناسب تر به کشتیرانی ها و رشد جایگاه 

بنادر کشور کمک رسانی کند.

در راستای تحقق منافع ملی با مشارکت دانشگاه علامه طباطبایی صورت گرفت:

 نخستین همایش بین المللی رویکردهای نوین به ظرفیت های دریایی
 و بندری با اهتمام شرکت توسعه خدمات دریایی و بندری سینا

ایلاتی:هزینه های آموزش و پژوهش سرمایه گذاری محسوب می شود
جعفری: تکنولوژی، نیروی انسانی و عدم تطابق درآمدها و هزینه سه مشکل اساسی شرکت های فعال در امور بنادر کشور است
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صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاستگذاری
سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: کارگر

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: ۸۶۰4۷5۹۶ -۰۲۱
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸54۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک45۶ طبقه سوم - واحد۳


