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اقتصاد دریا 6

گروه مهندسی دریایی- امید اسماعیلی- صندوق 
توسعه دریایی کشور یک شرکت تخصصی دولتی 
نسل یک و وابسته به وزارت صنعت، معدن و تجارت است. 
تحقق توسعه پایدار در بخش صنایع دریایی از اهداف تشکیل 
صندوق توسعه صنایع دریایی ایران است. در حال حاضر و با 
توجه ویژه و ارادی جدی دولت چهاردهم برای توسعه اقتصاد 
دریامحور، صندوق توسعه دریایی، می‌تواند یکی از بازوهای 
اصلی برای ایجاد رونق و توســعه دریاپایه در کشــور باشد. 
بررسی صحبت‌های مطرح‌شده از ســوی محمد محمودی، 
مدیرعامل صندوق توسعه صنایع دریایی اما نشان می‌دهد که 
این مجموعه برای موفقیت در ماموریت ذاتی خود با مشکلات 

متعددی مواجه است.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، تحقق توسعه پایدار 
در بخش صنایع دریایی، تبیین، تنظیم و اعمال انواع حمایت از 
صنایع دریایی در حوزه‌های مختلف این صنعت مانند ساخت، 
تعمیر، توســعه زنجیره تأمین و همچنین حــوزه خدمات و 
تسهیل‌گری در رفع مشکلات و عوامل بازدارنده توسعه صنایع 
دریایی از اهداف تشکیل صندوق توسعه صنایع دریایی ایران 
است. صندوق توســعه صنایع دریایی با هدف تحقق توسعه 
پایدار در بخش صنایع دریایی کشور تاسیس شده و به‌عنوان 
موتور توسعه صنایع دریایی کشــور، رابطی بین حاکمیت و 
بخش خصوصی است تا بتواند با انجام مطالعات توسعه‌ای، 
سرمایه‌گذاری و اعمال انواع حمایت هدفدار، موجبات توسعه 

روزافزون این صنایع در کشور را فراهم آورد.
صندوق توســعه صنایع دریایــی برای حمایــت از صنایع 
دریایــی کشــور در حوزه‌های ســاخت و تعمیر توســعه 
زیرساخت‌های صنایع دریایی و صنایع فراساحل 50درصد 
کارمــزد ضمانتنامه‌های بانکــی را پرداخــت می‌کند؛ انواع 
ضمانت‌نامه‌های مورد تایید صندوق، ضمانت‌نامه شرکت در 

مناقصه و مزایده، حسن انجام تعهدات، پیش‌پرداخت، حسن 
انجام خرید، اســترداد کســور وجه‌الضمان، گمرکی و تعهد 
پرداخت هستند. صندوق توسعه دریایی پیرو وزارت صنعت، 
معدن و تجارت برای توسعه صنعت ساخت شناور تسهیلات 
به ساخت شــناورهای پشــتیبانی و خدماتی ارائه می‌‎دهند. 
همچنین این صنــدوق برای حمایت از تکمیل شــناورهای 
نیمه‌ســاخته یا در حال تغییر کاربری که بیــش از 50درصد 
پیشرفت فیزیکی داشته باشند؛ تســهیلاتی اعطا می‌کند. نرخ 
سود سالانه این تسهیلات با احتساب یارانه پرداختی 14درصد 
تا 15درصد و دوره بازپرداخت بسته به نوع پروژه بین 24 الی 

36ماه است.
گفت‌وگویی که محمد محمودی، مدیرعامل صندوق توسعه 
صنایع دریایی با رسانه ترابران داشته، بخش روی دیگر عملکرد 
این صندوق توسعه‌ای در کشور را نشان می‌دهد. آنطور که از 
صحبت‌های مطرح‌شده در این گفت‌وگو مشخص است، این 
صندوق با چالش‌های زیادی در زمینه تامین مالی برای اعطای 
تسهیلات به متقاضیان مواجه است و از طرف دیگر، رشد تورم 
در سال‌های گذشته قدرت پولی که با همکاری این صندوق 
و از طریق شبکه بانکی تامین می‌شده را تا حد زیادی کاهش 

داده است. 

چالش بانک‌های ناتراز برای پرداخت تسهیلات 
دریایی

مدیرعامل صندوق توســعه صنایع دریایی کشور می‌گوید: 
متاســفانه همه بانک‌های عاملــی که صندوق بــا آن‌ها کار 
می‌کند، در شــرایط ناترازی قرار دارند. صندوق پیش از این 
با ضریب اهرمی4 بــا بانک‌ها کار می‌کرد بــه صورتی که به 
ازای 100واحدی که در بانک می‌گذاشــت، بانک 400واحد 
قرار می‌داد، اما اکنون بانک‌ها می‌گویند منابع داخلی ندارند و 

برایشان به‌صرفه نیست که منابع‌شان را برای پروژه‌های تولیدی 
و سرمایه‌ای صرف کنند. آن‌ها درخواست دارند که با ضریب 
اهرم3 کار کنند. البته با چندین بانک جدید هم مذاکره شده، اما 
آن‌ها هم درخواست آورده اولیه به میزان 50درصد را داشتند، 
در صورتی که زمان نوشتن قانون پیش‌فرض این بود که کشتی 
قدیمی را اوراق کنند و 5درصد آورده داشته باشند و مابقی را 

از بانک یا صندوق تسهیلات بگیرند.
محمودی در بخش دیگری از صحبت‌های خود ادامه داد: در 
این شرایط بحرانی، بانک‌ها تمایل دارند وام‌های کوتاه‌مدت 
و سرمایه در گردش دهند تا این‌که منابع خود را برای ساخت 
کشتی که زمان‌بر و طولانی است، صرف کنند. با این حال، یکی 
از برنامه‌های صندوق این است که به کشتی‌سازی‌های داخلی 
فشار بیاورد که به تعمیر و ساخت خود سرعت دهند تا بانک‌ها 
هم با آســودگی‌خاطر تســهیلات ارائه کنند. با این حال، اگر 
مطالبات صندوق توسعه صنایع دریایی وصول شود، مقداری 

شرایط تغییر می‌کند.

تورم، قدرت پول را از میان برده است
این مقام مســئول همچنین تصریح می‌کند: اتفاقی به نام تورم 
بزرگ رخ داده اســت. باید توجه داشــت که پول ما در بانک 
بلوکه می‌شود و تا زمانی که کشتی به آب بیفتد و به بهره‌برداری 
برسد، آزاد نمی‌شود. در نتیجه بخشی از منابع صندوق در گرو 
پروژه‌ای که برای ساخت معرفی کرده‌، می‌ماند و به دلیل تورم 
بالای جامعه قدرت آن پول کم می‌شــود؛ ضمن اینکه کمبود 
منابع هم مزید بر علت است. صندوق قبلًا با 10میلیارد تومان 
هم می‌توانست شــناورهای کوچک را پشتیبانی کند، اما الان 
همان‌ها به 40میلیارد تومان رسیده و صندوق نمی‌تواند با پولی 
که قبل داشت همان کشتی سال‌های گذشته را بسازد. به بیان 
دیگر، ما از نظر حجم منابع، کمک و منابع خیلی بیشتری را به 
این سمت گسیل می‌کنیم، اما تورم قدرت این پول را می‌بلعد.

به گفته مدیرعامل صندوق توســعه صنایع دریایی کشــور؛ 
حجم پولی که قبلًا برای ساخت دوشناور مورد نیاز بود، الان 
به ساخت 1.5شناور می‌رسد. علاوه‌بر آن، سهم بسیار ناچیز 
و شــاید زیر یک‌درصد بازار تحت تاثیر تسهیلات صندوق 
توسعه صنایع دریایی قرار دارد، این در حالی است که اگر این 
منابع به دلار در اختیار ما قرار گیرد شاید وضعیت پروژه‌های 

ما بهتر هم شود.

آخرین وضعیت معرفی‌شده‌ها به شبکه بانکی
محمودی در بخش دیگری از گفت‌وگوی خود درباره تعداد 
پرونده‌های معرفی‌شــده به بانک‌های عامل از سوی صندوق 
توســعه صنایع دریایــی و همچنین پرونده‌های تاییدشــده 
توسط بانک‌ها، گفت: امســال صندوق توسعه صنایع دریایی 
36پرونده به بانک‌های عامل معرفی کرده است که 16پرونده 
مربوط به ساخت شناور تجاری متوسط به ارزش 1.017همت 
و 20پرونده کارآفرینی کوچک بوده اســت کــه 8پرونده به 
بانک صادرات، 8پرونده به بانک توسعه‌تعاون، 18پرونده به 
بانک رســالت و 2پرونده به صندوق کارآفرینی امید معرفی 
شــده بود. درباره پرونده‌‎های مصوب توسط بانک‌های عامل 
در 6ماهه نخســت امســال باید گفت که 8پرونده به ارزش 
5.356.362میلیــون ریال در بانک‌های صادرات و توســعه 

تعاون مصوب شدند.

چالش وصول تسهیلات پرداخت‌شده
این مقام مســئول در حوزه صنایع دریایی کشور اضافه کرد: 
اکنون برای جریمه افرادی که سهم 10درصدی این صندوق 
را پرداخــت نکردند، چنــد روش اعم از شــکایت، توقف 
ثبت‌سفارش بعدی آن فرد یا شرکت و بازشدن ثبت‌سفارش 
آن‌ها در صورت تسویه بدهی صندوق، همراهی گمرک برای 
ندادن مجوز ثبت‌ســفارش کوتاژ افراد و شرکت‌های بدقول، 

تعلیق کارت بازرگانی و در نهایت دادگاه صالحه وجود دارد.
مدیرعامل صندوق توســعه صنایع دریایی کشــور همچنین 
گفته اســت: با تایید هیات‌مدیره و تصویــب مجمع، قرار بر 
آن شــد که خود بدهکاران 10درصد در اولویت دریافت وام 
از صندوق قرار گیرنــد. مثلًا صادرکننده‌ حــوزه نفت و گاز 
که خودش تولیدکننده اســت، می‌تواند نــاوگان حمل‌ونقل 
خودش را با تسهیلات صندوق توســعه دهد. این کار برای 
ما هم مطلوب اســت، بنابراین قرار شد شــناورهای حوزه 
نفت و گاز در پروســه دریافت وام در اولویــت قرار گیرند. 
البته این چرخه خودکاهنده خواهد بود، زیرا هرچه کشــتی 
ساخته شــود، شــرکت از پرداخت 10درصد کرایه حمل به 
صندوق معاف می‌شود و اگر همه ناوگان داخلی‌سازی شود، 
این پرداخت‌ها کم‌کم به صفر می‌رســد؛ زیرا فقط کشتی‌های 
 ساخت داخل )با هر پرچمی( از پرداخت این 10درصد معاف

 هستند.

 تورم، قدرت پول تزریق‌شده به شناورسازی‌ها را کم کرده است 
»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد

 پایین و بالای عملکرد 
صندوق توسعه دریایی!

صنایع دریایی و کشتی‌سازی قربانی ابَرَتورم

شیلات

براي اولين بار در كشور صورت گرفت: 
استفاده خوزستان از»پهپاد اروند« براي نظارت بر 

صيد در آبهاي سرزميني 

مديركل شيلات خوزســتان با اشــاره به اقدامات 
شاخص شيلات اســتان در رابطه به توسعه اقتصاد 
دريامحور گفت: كيي از موضوعاتي كه امســال به 
صورت جدي در دستور كار اين اداره كل قرار دارد، 
توســعه اقتصاد دريامحور با نگاه فعاليتهاي توليدي 
شيلاتي و آبزي پروري در سواحل و آبهاي سرزميني 

استان است.
به گزارش اقتصادســرآمد، مرتضي سوري در اين 
باره افزود: در سال جاري و در حوزه پرورش ميگو، 
با توجه به پيگيــري ها و اقدامــات بخش دولتي و 
خصوصي شاهد اتفاقات خوبي بوديم؛ كيي از اين 
دستاوردها شكسته شــدن ركورد ۳۰ ساله پرورش 
ميگو در استان با توليد ۲ هزار و ۴۶۳ تن بوده است و 
همچنين در سال جاري ۶۰ درصد مزارع مجتمع ۳۹۵ 
هكتاري به زيركشت ميگو رفته و عملا اين مجتمع 
به بهره برداري رسيد و وارد عرصه توليد و پرورش 

ميگو در استان شده است.
وي ادامه داد: طرح موفقيت آميــز پرورش ميگو و 
آبزيان در آبهاي نامتعارف از ســطح پايلوت خارج 
و وارد تجاري سازي شده است و امسال در سطحي 
معادل ۱۱۰ هكتــار  و با ميانگين توليــد ۲.۶ تن در 
هكتار شاهد محصولاتي با كميت و يكفيت مطلوب 

در اين زمينه بوديم.
سوري با اشاره به حجم گسترده آب هاي نامتعارف 
در اســتان گفت: حدود ۳ ميليــارد مترمكعب آب 
نامتعارف قابل اســتفاده در زيربخش هاي شيلات 
وجود دارد كــه اين مقدار تقريبا بيــش از  ۲.۵ برابر 
تخصيص آب شيرين در استان  براي فعاليتهاي تكثير 

و پرورش آبزيان است.
مديركل شيلات خوزســتان بيان داشت: در حوزه 
پرورش ماهيان دريايي در قفس نيز با ورود سرمايه 
گذاران در منطقــه بحركان هنديجــان، تعدادي از 
ســرمايه گذاران در حال دريافت موافقت اصولي و 
پروانه تاسيس و استقرار قفسها و تاسيسات مورد نياز 

جهت پرورش ماهي در دريا هستند.
وي در خصوص بهسازي منابع آبزي موجود در دريا 
و ايجاد و استقرار زيستگاه هاي مصنوعي براي بهبود 
شرايط زيســت آبزيان در دريا نيز بيان كرد: امسال 
۵۵۰ سازه زيستگاه مصنوعي در محل صيدگاه هاي 

شناسايي شده استان مستقر مي شوند.
مديركل شيلات خوزستان گفت: در راستاي حفاظت 
و صيانت از عرصــه دريا، نظارت بهينــه و موثر بر 
زيســتگاه ها، صيدگاه هاي آبزيان دريايي و فعاليت 
شــناورها، براي اولين بار در كشــور "پهپاد اروند" 
توسط شيلات استان خريداري شده كه قابليت پرواز 
در ارتفاع 150 متري و فاصله پنج مايلي ســاحل را 
داشته و مي تواند عكس برداري از فعاليتهاي صيادان 
غير مجاز و ثبت شــماره پلاك لنج هاي متخلف را 

انجام دهد.

 اقدامات شاخص سازمان شيلات ايران 
درطي چهار دهه اخير: 

 توليد آبزيان در كشور با رشد بيش از
 4271 درصدي همراه شد

توليد آبزيــان در طي چهار دهه اخير از رشــد قابل 
توجهي برخوردار بود به گونه اي كه به 1418 هزار 
تن افزايش يافت.به گزارش روابط عمومی شیلات 
ایران،  ميزان كل توليد آبزيان در كشــور با رشــدي 
بيش از 4271 درصدي مواجه بود به گونه اي كه   از 
32 هزار تن در سال 1357 به 1418 هزار تن افزايش 
يافته است.در حوزه توليدات آبزي پروري اين رشد 
به بيش از 19780 درصدرسيد يعني از 3 هزار تن به 

640 هزار تن افزايش يافته است.
لازم به ذكر اســت در طي چهار دهه اخير ميزان كل 
صيد آبزيان كشور با رشــدي بيش از 2563 درصد 
مواجه بود و از 29 هزار تن به 778 هزارتن افزايش 
يافته اســت.ميزان رهاســازي بچه ماهي به منظور 
بازســازي ذخاير نيز با رشدي بيش از187 درصد از 
143  ميليون به 410 ميليون قطعه رسيده است.ارزش 
صادرات آبزيان و محصولات شيلاتي با رشدي بيش 
از 5791 درصد از 11 ميليــون دلار  به  648 ميليون 

دلار افزايش يافته است.

دریچهبازتاب

عضو کمیسیون کشاورزی، آب و منابع طبیعی مجلس:

 پیش‌بینی قیمت سوخت ناوگان صیادی 
در بودجه سال آینده ضروری است

نایب رئیس دوم کمیسیون کشــاورزی، آب و منابع طبیعی با تأکید بر لزوم پیش‌بینی قیمت سوخت 
برای ناوگان صیادی در بودجه سال آینده، هفت الزام توسعه صید در آب‌های دور را تشریح کرد.

به گزارش اقتصادسرآمد، پیمان فلسفی درباره تامین سوخت با قیمت مناسب برای صیادان آب‌های 
دور به مانا بیان کرد: دسترسی به سوخت با قیمت مناسب برای صیادان آب‌های دور خیلی مهم است و در حال 

حاضر سهمیه‌ای برای این موضوع در نظر گرفته نشده است.
وی تأمین سوخت با قیمت مناسب را یکی از چالش‌های پیش روی صیادان اعلام کرد و افزود: لازم است در بودجه 
سال آینده پیش‌بینی لازم در راستای تعیین قیمت ســوخت برای صیادان در آب‌های دوردست به‌منظور توسعه 

اقتصاد دریا محور به عمل آید و سوخت مورد نیازشان با قیمت مناسب‌تری در اختیار این عزیزان قرار گیرد.
نایب رئیس دوم کمیسیون کشاورزی، آب و منابع طبیعی ادامه داد: نیاز به سیاست‌های حمایتی در این حوزه داریم 

و لازم است تدابیری جهت تأمین سوخت با قیمت مناسب اندیشیده شود.
وی درباره نیازها و الزامات توســعه صید در آب‌های دور گفت: یکی از مهمتریــن الزامات، انجام فعالیت‌های 
علمی و پژوهشی است یعنی ما نیاز داریم منابع آبزی در آب‌های دور بررسی شود. اکوسیستم‌ها و سطوح ذخایر 
ماهی بررسی شود و لازم است که یکسری تحقیقات زیست محیطی توسط ارزیابان انجام شود تا تاثیرات زیست 

محیطی صید بر زیست بوم‌های دریایی مورد بررسی قرار گیرد.
فلسفی اضافه کرد: مورد دوم این است که برای مدیریت پایدار صید در آب‌های دور دست باید به نوعی سهمیه‌ها 
مشخص باشــد و ما نیاز به تنظیم ســهمیه‌ها داریم. تعیین حجم مجازی که صیادان می‌توانند صید کنند، برای 
جلوگیری از کاهش ذخایر باید به دقت انجام شود. ضمن آنکه استفاده از فناوری نوین و تکنیک پیشرفته در صید را 
باید مورد توجه قرار دهیم.وی ادامه داد: در عین حال تأمین زیرساخت‌های فنی و لجستیکی سومین موردی است 
که باید به‌عنوان یک الزام در نظر بگیریم. منظور این است که توسعه ناوگان صیادی باید در دستور کار قرار گیرد. 
بهبود کیفیت و افزایش تعداد شناورهای صیادی و تجهیزات لازم همچنین تاسیسات نگهداری مشتمل بر ایجاد 

سردخانه‌ها و تاسیسات برای حفظ و نگهداری ماهی‌های صید شده، حتما باید مورد تاکید و توجه قرار گیرد.
نایب رئیس دوم کمیسیون کشاورزی، آب و منابع طبیعی توضیح داد: مورد چهارم از الزامات و نیازهای توسعه 
صید در آب‌های دور دست، آموزش و توانمندســازی اســت. هم باید صیادان دوره‌های آموزشی را در زمینه 
تکنیک‌های صید پایدار و حفظ منابع ببینند و هم باید افزایش آگاهی‌های عمومی و اطلاع‌رسانی درباره اهمیت 
حفاظت از منابع دریایی در اختیار همه قرار گیرد.وی درباره پنجمین الزام توسعه صید در آب‌های دور بیان کرد: 
تدوین قوانین و مقررات و ایجاد چارچوب‌های قانونی برای همکاری بین‌المللی در قالب موافقتنامه مشترک بین 

کشورهای همسایه و سازمان‌های بین‌المللی برای مدیریت مشترک منابع باید مورد توجه قرار گیرد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان:

ظرفیت بنادر خوزستان در ترانزیت  محصولات 
صادراتی مورد استفاده قرار گیرد

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان با تاکید بر ضرورت استفاده تولیدکنندگان داخلی از ظرفیت حمل 
و نقل دریایی بنادر استان برای صادرات محصولات تولید شده گفت: در صورتی که این ظرفیت مورد 
اســتفاده قرار گیرد، بخش قابل توجهی از هزینه صادرات محصول برای فعالان اقتصادی استان کاهش 

خواهد یافت.
به گزارش اقتصادسرآمد، ابوطالب گرایلو به ایسنا، اظهارکرد: در خوزستان ۶ شهر ساحلی داریم و طول سواحل 

خوزستان ۱۱۸۶ کیلومتر است که ۲۰ درصد ظرفیت سواحل کشور را به خود اختصاص داده است. 
وی با بیان اینکه در این اســتان هفت بندر تجاری فعال است که ظرفیت اسمی کل بنادر تجاری خوزستان ۷۱.۴ 
میلیون تن است، افزود: به واســطه فعالیت بندر امام خمینی )ره(، ۷۰ درصد کالای اساسی کشور از خوزستان 

وارد می شود.
مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزســتان اضافه کرد: بندر امام خمینی )ره( به تنهایی ۶۰ میلیون تن ظرفیت اسمی 

تخلیه و بارگیری کالا در طول سال دارد و تقریبا سال گذشته عملکرد این بندر به ۴۲ میلیون تن رسیده است.
گرایلو تصریح کرد: پیش بینی می‌شود عملکرد این بندر تا پایان امسال نیز به ۴۵ میلیون تن تخلیه و بارگیری انواع 
کالا خواهد رسید.وی با اشــاره به عملکرد مطلوب اداره کل بنادر و دریانوردی خوزستان در حوزه تجارت و 
همچنین ایجاد و توسعه زیرساخت‌ها در سال‌های ۱۴۰۲ و ۱۴۰۳ اشاره کرد و ادامه داد: در این راستا از حمایت 
ویژه سازمان بنادر و دریانوردی قدردانی می‌کنم.گرایلو یادآورشد: سازمان بنادر و دریانوردی از بودجه عمومی 
کشور سهمی ندارد و اجرای برنامه و طرح های زیرســاختی بنادر از محل درآمدهای حاصل از تعرفه خدمات 
بندری تامین می‌شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان با تاکید بر اینکه سهم بنادر استان خوزستان از حمل 
و نقل دریایی کل کشور ۳۰ درصد است، گفت: پذیرش کشــتی‌های حامل کالاهای اساسی در بندر امام بخش 
عمده ای از این سهم ۳۰ درصدی را به خود اختصاص داده است.وی اضافه کرد: نگاه ما بر این است که بندر امام 

خمینی )ره( با وجود ظرفیت‌های مختلف در حمل و نقل دریایی انواع کالا سهم خوبی در منطقه داشته باشد.
گرایلو با اشاره به مشکلات ناشی از تحریم‌های ظالمانه در حوزه حمل و نقل دریایی بیان کرد: با این وجود باید 
تلاش کرد که بنادر استان خوزســتان به ویژه بندر امام خمینی)ره( در بخش‌های دیگر مانند کالاهای معدنی و 

شیمیایی، کانتینری و جنرال کارگو نیز سهم قابل توجهی داشته باشد.
وی ایجاد پایانه کانتینری در بندر امام را ضروری عنوان کرد و افزود: استان خوزستان ظرفیت‌های بندری متعددی 

دارد که انتظار داریم فعالان بخش خصوصی، بنادر استان را به عنوان مبدا کالاهای صادراتی خود انتخاب کنند.
مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان اضافه کرد: باید از ظرفیت‌های موجود برای رونق تجارت خارجی استفاده 

کرد که بنادر استان به ویژه بندر امام خمینی )ره( به خوبی از این شریط برخوردار هستند.


