
دوشنبه-29 بهمن1403- سال هشتم- شماره 2142

دانش دریا 2

گروه دانش دریا- ســهیل مرتضوی- سازمان 
پیمان آتلانتیک‌شــمالی )ناتو( اعلام کرد که یک 
ابزار هوش‌مصنوعی جدید توســعه داده است که 
می‌تواند کشتی‌هایی را که مشکوک رفتار می‌کنند، شناسایی 

و علامت‌گذاری کند. 
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، این نرم‌افزار که 
Mainsail نام دارد، برای تجزیه‌وتحلیــل ترافیک دریایی 
طراحی شده است و می‌تواند کشتی‌هایی را که به نظر می‌رسد 
از مسیر خود منحرف می‌شوند تا به زیرساخت‌های زیر دریا 
آســیب بزنند یا اطلاعاتی در مورد آن‌ها جمــع‌آوری کنند، 
شناســایی کند. به گفته این ائتلاف نظامی، ایــن نرم‌افزار از 
تصاویر ماهواره‌ای، سیستم‌های ســونار و حسگرهای زیر 
آب اســتفاده می‌کند.اریک پولیکن، مدیر مرکز تحقیقات و 
 Mainsail :آزمایش‌های دریایی ناتو، در یک ویدئو گفت
نتیجه ســال‌ها تجربه و توســعه علمی به‌منظور تشــخیص 
ناهنجاری‌ها در حوزه دریایی اســت و ایــن الگوریتم‌هایی 
که مرکز توســعه داده، اغلب با اســتفاده از هوش‌مصنوعی، 

توانسته‌اند برای نظارت بر ترافیک کشتی استفاده شوند.
پولیکن افزود: »این نرم‌افزار قادر است به‌طور خودکار، بدون 
کاربر و حضور اپراتورها، موارد دارای ســوءظن را در مورد 
مسیرهای خاص کشتی‌ها و ســایر فعالیت‌ها افزایش دهد.« 
وی همچنین تاکید کرده که به نظر می‌رســد این ابزار خوب 

کار می‌کند.
ناتو انتظار دارد که این فناوری به آن کمک کند تا به ســرعت 
به تهدیدات نوظهور دریایی واکنش نشان دهد. با این حال، 

 Mainsail برخی کارشناســان می‌گویند، ابزارهایی مانند
به دلیل تعداد محدود حســگرها در بســتر دریــا می‌توانند 

هشدارهای کاذب نیز ارسال کنند.
هانس لیوانگ، معــاون رئیس بخش علوم سیســتمی برای 
دفاع و امنیت در دانشــگاه دفاعی ســوئد می‌گوید: »اگر در 
مورد اتفاقاتی که روی سطح دریا می‌افتد صحبت کنیم، فکر 
می‌کنم این امکان وجود دارد که ابزارهایی مانند این، برخورد 
یا خطر برخورد بین کشــتی‌ها یا همچنین زمین‌گیرشدن را 

شناسایی کنند.«
اگر در مورد چیزهایی صحبت می‌کنیم که می‌تواند در بستر 
دریا اتفاق بیفتد، اما اطلاعات موجود در مورد حوادث در بستر 
دریا بسیار محدود است. او افزود: نصب حسگرهای بیشتر نیز 

پروسه‌ای است که از نظر قانونی پیچیده است.
لیوانگ در ادامه افزود: »کشــورها می‌توانند حسگرهایی را 
در آب‌های ملی خود برای اهداف نظامی نصب کنند، اما در 
منطقه اقتصادی و در آب‌های بین‌المللی، نصب حسگر برای 
اهداف نظامی امکان‌پذیر یا قانونی نیست.« وی گفت: در حالی 
که حســگرها را می‌توان در نزدیکی زیرساخت‌های موجود 
مانند کابل‌ها یا سازه‌های برق-بادی نصب کرد، همیشه تعداد 

محدودی از آن‌ها در بستر دریا وجود خواهد داشت.

گشت‌زنی‌های ناتو در دریا
ناتو پــس از چندین حادثه مانند خرابــکاری خط لوله نورد 
استریم در سال ۲۰۲۲، ترکیدگی خط لوله گاز بالتیک در سال 
۲۰۲۳ و آســیب کابل زیردریایی در دریای بالتیک در ســال 
۲۰۲۴، گشت‌زنی دریایی خود را افزایش داده است. به گفته 
ناتو، در این گشت‌زنی‌ها از حسگرهای قدرتمند و پهپادهای 
زیردریایی برای نظارت بر زیرساخت‌های زیردریا در حین 
بررسی ترافیک عبوری و جست‌وجوی نشانه‌هایی از تخلف 

استفاده می‌کردند.
ســاندر کلوپ، فرمانده نیروی دریایی سلطنتی هلند گفت: 
»جامعه مدرن به زیرســاخت‌های زیر آب، چــه کابل‌های 
اینترنتی، چه خطوط لوله سوخت‌های فسیلی یا غیره، بسیار 
وابسته است.« او افزود: فکر می‌کنم آســیب رساندن به این 
زیرســاخت‌ها می‌تواند یک جامعه را فلج کند، بنابراین فکر 

می‌کنم جلوگیری از آن ضروری است.

 اعزام ناوگان ناتو برای حفاظت
 از کابل‌های کف دریا

پیش از این و در اواسط دی‌ماه گذشته بود که سازمان پیمان 
آتلانتیک‌شمالی)ناتو( با ارسال ناوگان خود، به دنبال حفاظت 
از کابل‌های دریای بالتیک است. به دنبال موج گسترده‌ای از 
خرابکاری‌های مشــکوک در کابل‌های زیر آب، این تصمیم 
گرفته شده است که ناتو با استقرار ناوگان خود از این کابل‌ها 

محافظت کند. یک روزنامه فنلاندی در این راســتا گزارش 
داد که ناتو تا پایان هفته قرار اســت حدود ۱۰کشتی را برای 
محافظت از زیرساخت‌های مهم در دریای بالتیک اعزام کند.

گزارش‌ها حاکی از آن است که این کشتی‌ها تا ماه آوریل در 
دریای بالتیک و در نزدیکی کابل‌های انرژی و اطلاعاتی مستقر 
خواهند بود تا از هرگونه تلاش خرابکارانه‌ای جلوگیری کنند. 
به دنبال چندین اختلال در دریای بالتیک در ماه‌های اخیر که 
آخرین آن‌ها خراب شــدن کابل برق بین فنلاند و استونی و 
چهارکابل مخابراتی در طول کریســمس بــود، ناتو تصمیم 

گرفت تا حضور خود در این منطقه را گسترش دهد.
پیش از آن نیز روزنامه نیویورک‌پســت در گزارشی نوشت: 
پس از انتشــار گزارش‌های ادعایی مبنی بر نقش روسیه در 
قطع‌شدن یک‌کابل زیردریایی، اســتونی کشتی جنگی خود 
را در دریای بالتیک مســتقر کرد. مقامــات فنلاندی در حال 
حاضر در مورد کشتی روسی موسوم به عقاب-اس که مظنون 
این حادثه و خسارت است، در حال انجام تحقیقات هستند. 
مقامات فنلانــدی گفتند که رد لنگری را در بســتر دریا پیدا 
کرده‌اند که ظاهراً به کشتی روســیه مرتبط است. این حادثه 
خشم سران کشــور‌های اروپایی را برانگیخت، به‌طوری که 

مارک روته، دبیرکل ناتو، قول داد که حضور نظامی در دریای 
بالتیک را افزایش دهد. گزارش‌ها حاکی از آن است که در این 
عملیات و برای کنترل و نظارت بر کشتی‌ها، ناتو قرار است از 

هوش‌مصنوعی استفاده کند.

تقویت حضور ناتو در دریای بالتیک
حدود یک‌ماه پیش نیز سازمان پیمان آتلانتیک‌شمالی‌)ناتو( 
اعلام کرد، حضــورش را در دریــای بالتیک بــا انجام یک 
ماموریت جدید افزایش می‌دهد. این اقدام از ســوی ائتلاف 
نظامی ناتو به بهانه حفاظت از زیرساخت‌های زیر دریا و در پی 
یک‌سری تخریب‌ها و ایجاد اختلال در کابل‌های کف دریا بین 
کشورهای عضو ناتو صورت می‌گیرد. به نقل از شبکه خبری 
راشاتودی؛ روســیه، دریای بالتیک را یک منطقه استراتژیک 

برای عملیات دریایی و صادرات انرژی می‌داند.
»مارک روته« دبیرکل ناتو با اعلام این‌که این ماموریت عملیات 
»نگهبانی بالتیک« اســت، گفت: ناوچه‌ها، هواپیمای گشت 
دریایی و یگانی کوچک از پهپادهای نیروی دریایی قرار است 
به تقویت شناســایی و بازدارندگی در منطقــه بپردازند. این 
اقدام از سوی ناتو به یک کشتی چینی به نام »یی‌پنگ‌۳« مرتبط 
است که به ایجاد آسیب رساندن به کابل‌های زیر دریا با لنگر 
انداختن بر بستر دریای بالتیک و کشیدن آن در یک مسیر، متهم 
است. بازرســان اتحادیه اروپا اجازه یافتند تا وارد عرشه این 
کشتی شوند و چین نیز اعلام کرد، با این تحقیقات همکاری 

خواهد داشت.
مارک روته پس از نشست ناتو درباره متحدان دریای بالتیک 
که در هلسینکی برگزار شــد، گفت: »ما شــواهدی از یک 
کارزار برای بی‌ثبات کردن جوامع خــود از طریق حملات 
سایبری، تلاش برای ترور و خرابکاری‌ها شامل خرابکاری 
در کابل‌های زیر دریا در دریای بالتیک را شاهد هستیم.« در 
این نشست سران کشورهای فنلاند، لهستان، دانمارک، آلمان، 
سوئد، لتونی،‌ لیتوانی و اســتونی حضور داشتند. کشورهای 

عضو ناتو به‌طور معمول و منظم مانورهای دریایی در منطقه 
انجام می‌دهند که شامل حضور و پرواز جنگنده‌ها در نزدیکی 

مرزهای روسیه است.

کاربرد‌های هوش‌مصنوعی در صنعت دریایی
هوش‌مصنوعی که به‌عنوان شبیه‌سازی فرآیند هوش‌مصنوعی 
انسانی توســط سیســتم‌های فناّوری دیجیتالی لقب گرفته، 
مدت‌هاست زندگی انسان‌های این کره خاکی را تحت تأثیر 
قرار داده و به‌زودی نه ‌تنها همه ابعاد زندگی انســان‌ها را در 
سراســر جهان برهم خواهد زد، بلکه تحــولات عظیمی در 
صنعت کشــتیرانی به‌وجود خواهد آمد. در این میان اگرچه 
ظهور هوش‌مصنوعی بلــوغ، بالندگــی و تحول‌برانگیزی 
به‌همراه دارد، اما بســیاری بــر این عقیده‌اند کــه این پدیده 
اعجاب‌برانگیز اثرات منفی نیز بر زندگی روزمره انســان‌ها 
خواهد گذاشــت؛ زیرا ممکن اســت در برخی موارد پا را 
از هوش انســانی فراتر گذاشــته و نســبت به فعالیت‌های 
انســانی پیشــی بگیرد که موضوع به این مهمی را بسیاری 
از انســان‌ها با عقاید، باور‌ها و ســلیقه‌های مختلف در اکثر 
کشــور‌ها برنمی‌تابند، اما بدون شــک فناّوری و در کنار آن 

هوش‌مصنوعی به مســیر پیشِ‌رو ادا‌مه خواهــد داد. با این 
توصیــف، هوش‌مصنوعی عبــارت اســت از: تکنیک‌های 
فراگیــری ماشــینی و فعالیت‌هــای رباتیکی کــه هدف از 
پیاده‌سازی آن، ایجاد سیستم‌هایی برای انجام وظایف انسانی 

است.
هوش‌مصنوعی سال‌هاســت به منظور توســعه کشتی‌های 
خودران استفاده می‌شــود تا به‌تنهایی بتواند ناوبری دریایی 
را در کمال ایمنی و کارایی به ســر‌منزل مقصود برساند. در 
این راســتا فعالیت‌های غیر‌قابل تصوری نیز انجام شده و در 
بخش‌های مختلف حمل‌ونقلی وســایل نقلیه خودران تولید 
شــده و هم‌اینک در حال انجام وظیفه هســتند. در کنار آن 
هوش‌مصنوعی در بهینه‌ســازی بارگیری و تخلیه محموله‌ها 
هم‌زمان با تجزیه‌و‌تحلیل داده‌ها دربارۀ وزن و حجم محموله، 
تشــخیص محموله‌های داخل کانتینر بدون نیاز به باز کردن 
پلمب و تجهیز زیر‌ســاخت‌های بندری مورد اســتفاده قرار 
می‌گیرد. بدین ترتیب هوش‌مصنوعی برای بهینه‌ســازی کل 
فرآیند حمل‌و‌نقل همه بخش‌هــا مانند دریایی، ریلی، هوایی 
و جاده‌ای کاربرد دارد. نکته جالبی کــه باید به آن پرداخت 

حمایت IMO از هوش‌مصنوعی در صنعت دریایی است.  

لجستیک و هوش‌مصنوعی
به مــرور زمان هوش‌مصنوعــی چنــان در تار‌وپود صنعت 
دریایی مؤثر خواهد بود که همگان به این باور برســند هیچ 
محموله‌ای بدون اســتفاده از هوش‌مصنوعــی قادر نخواهد 
بود از نقطهA بــه نقطهB برســد، زیرا فضای لجســتیک و 
زنجیــرۀ تامیــن کالا با ورود هــوش مصنوعی بــه یکی از 
قدرتمند‌ترین موتور‌های رشــد اقتصاد دریا تبدیل خواهد 
شد؛ در واقع لجستیک و زنجیرۀ تأمین کالا وارد یک مرحله 
جدید تمدن تاریخی می‌شود. بدون شک از سال‌های گذشته 
تا‌کنون تجارت لجســتیکی دیجیتالی شــده و شرکت‌های 
بیشتری به ســمت اســتفاده از فناّوری‌های دیجیتالی پیش 

می‌رونــد که هوش مصنوعی ســرآمد همه ایــن فناّوری‌ها 
در بخش لجســتیک به‌شــمار می‌رود. در واقع نسل بعدی 
صنعت دریایی و کشتیرانی بدون استفاده از هوش‌مصنوعی 
قادر به کارایی و انجام فعالیت‌هــا نخواهد بود، زیرا فناّوری 
هوش‌مصنوعی روزبه‌روز به بلوغ رســیده و مورد پذیرش 

سازمانی گسترده‌تری در اقصی نقاط جهان قرار می‌گیرد.  
در چنین شرایطی کسب‌وکار‌ها از شرایط عادی خارج شده و 
وارد مراحلی خواهند شد که بسیاری از کار‌ها و فعالیت‌های 
کسب‌وکاری بدون به کارگیری نیروی انسانی شکل خواهد 
گرفت و مشتریان حمل‌و‌نقل دریایی به مرحله تکاملی رسیده 
و خود را با شــرایطی کــه هوش‌مصنوعی بــرای آن‌ها رقم 
می‌زند، تطبیق خواهند داد. با این اوصاف صورت‌حساب‌های 
دســت‌نویس و فعالیت‌های دســتی و بوروکراسی اداری از 
صنعت دریایی رخت بر بسته و تمامی فعالیت‌ها تحت تأثیر 
هوش‌مصنوعی به فعالیت‌های اتوماتیک و خود‌کار خود ادامه 
خواهند داد و انسان بر انجام عملیات و فرآیند‌ها صرفاً نظارت 
خواهد کرد. در یک کلام؛ هوش‌مصنوعی به‌طور فزاینده‌ای 
به دنیای فیزیکی همه شــاخه‌های حمل‌و‌نقل وارد شده و با 

حرکت‌های غیر‌قابل باور انسان‌ها را هیجان‌زده خواهد کرد.

 »روزنامه دریایی سرآمد« از کاربردهای هوش‌مصنوعی
 در دریاها گزارش می‌دهد

استفاده از هوش‌مصنوعی 
برای گشت‌زنی در بستر دریا

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش بیست و نهم
در روز يکشنبه دوم شهريور 1320، ناو انگليسي »يارا« 
به فرماندهي يک درياســالار انگليسي، از دهانه کارون، 
به ســمت بصره در حال عبور بود. هنگام عبور از برابر 
ســاختمان نيروي دريايي جنوب در خرمشــهر، آيين 
احترام از ســوي نيروي دريايي ايران و درواقع از سوي 
ناو ايراني ببر انجام شد. ناو انگليسي پس از نزديک‌شدن، 
ناگهان و ناجوانمردانه، ناو ايراني ببر را زير آتش گرفت. 
اين در حالي بود که احتمال چنين کاري از سوي مسئولان 
ناو ببر پيش‌بيني نشده بود. ناو ببر غرق شد. سواحل دو 
سوي کارون به توپ بسته شد، تأسيسات نيروي دريايي 
و ساير ســاختمان‌ها در خرمشــهر دچار آسيب‌ديدگي 

فراوان شدند.
 خاطرات يک افسر نيروي دريايي

 از حمله به خرمشهر
در مورد چگونگي حمله به بندر خرمشهر، خاطرات يکي 
از افسران نيروي دريايي به نقل از کتاب »2500 سال بر 
روي درياها« اين‌چنين ذکر شــده است: »... من نيز عازم 
منزل خود که نزديک محوطه نيروي دريايي و در ســر 
راه کوت‌شيخ واقع بود شدم، فوراً لباس پوشيده و براي 
خواب روي بام منزل رفتم و خوابيدم. ناگاه گماشته‌ام را 
ديدم که باعجله مرا صدا مي‌کرد و مي‌گفت: سرکار از دور 
صداي تيراندازي با توپ مي‌آيد. سراسيمه برخاستم، فکر 
کردم که بازهم مانند چند روز پيش هواپيماي ناشناسي بر 
فراز آبادان مشاهده‌شده و ناو پلنگ که در اسکلة شماره 
يازده آبادان پهلوگرفته به‌ســوي آن هواپيما تيراندازي 

مي‌کند.
 هنوز به اين فکرم ســروصورتي نداده بودم که محوطه 
نيروي دريايي روشن شد و صداي شليک توپ در همان 
نزديکي گوش‌هايم را سخت متأثر ساخت. بازهم خيال 
کردم که هواپيمايي در آســمان خرمشهر ديده‌شده و ناو 
ببر آن هواپيما را هدف قرار داده است. با شتاب از روي 
بام پايين آمده و تفنگ شکاري خود را با مقداري فشنگ 
در اختيار گماشته گذاشتم. خواستم چراغ را روشن کنم 
تا لباس بپوشم؛ ولي متأســفانه برق نبود و به نظر مي‌آمد 
جريان برق در تمام خرمشــهر و محوطة نيروي دريايي 
قطع شده است. پس از خروج از منزل، در مقابل اسکله 
شرکت نفت مشــاهده گرديد که يکي از افسران ناو ببر 
»ناوباني‌کم احمد عظيما« با عــده‌اي از ناويان وظيفه که 
براي تمرين تيراندازي در محوطه بي‌سيم مي‌خواستند به 
آن‌طرف رودخانه کارون بروند از وسط راه برگشته‌اند. آن 
افسر به من اشاره کرد که روي زمين دراز بکشم و خود را 
پنهان کنم. افرادي که مي‌خواستند براي تيراندازي بروند، 
در داخل کرجي کارون کاملًا خود را مخفي کرده بودند. 
ناگهان رگبار مسلسل سنگين شيشه‌هاي منزل مجاور را 
درهم‌شکســته و موجب تعجب من شد. افسر نامبرده با 
افراد خود در اسکله شرکت نفت پياده شده و خود را پنهان 
ساختند. به‌طوري‌که افسر يادشده مي‌گفت هواپيمايي در 
ميان نبوده، بلکه يک کشتي جنگي انگليسي به ناو ببر - يا 
نيرومندترين واحد نيروي دريايي ايران- حمله کرده و آن 
را آتش زده است. بلافاصله با آن افسر به سمت محوطه 
نيروي دريايي روان شــديم و افراد نيز به دنبال ما روي 

زمين مي‌خزيدند.
 صداي شيپور آشوب از سربازخانة نيروي دريايي شنيده 
مي‌شد. با هزار زحمت به سربازخانه رسيديم. رئيس ستاد 
نيروي دريايي مرحــوم ناخدا »نصرالله نقــدي«  به‌اتفاق 
سرافســرنگهبان »ناوســروان علي زند« و افسرنگهبان 
»ســتوان يکم ســعيد مبصر« و فرماندهان گروه دريايي 
»ناوباني‌کم ســيف‌الله آهنين« و »ناوباني‌کم ابوالحســن 
فاطمي« و همچنين مدير ماشــين ناو ببر »سروان مهندس 
رضا نوربخش« در ســربازخانه بودند. ما براي کســب 
تکليف، خود را به رئيس ستاد معرفي کرديم.  ايشان دستور 
دادند افراد فوراً اســلحه بگيرند و آماده دفاع شوند. ضمناً 
به »سروان نوربخش« و »ناوباني‌کم عظيما« تأکيد کرد که 
هرچه زودتر خود را به ناو ببر که همچنان مي‌ســوخت 
برسانند و سعي کنند تا بلکه موفق به خاموش‌کردن آتش 
در روي ناو يادشده بشــوند؛ بنابراين، دو افسر اخيرالذکر 
به سمت ناو ببر رفتند؛ ولي چون خاموش‌کردن ناو ميسر 
نبوده و اســتفاده از توپخانه و مسلســل‌هاي ناو مذکور، 
به علت آنکه در زيــر آتش ناو انگليســي قرارگرفته و با 
شــدت مي‌ســوخت عملي نبود، ناچار براي جلوگيري 
از سرايت آتش‌ســوزي به مخازن مهمات که ممکن بود 
به‌کلي محوطه نيروي دريايي را از بين برد، دو افسر يادشده 
شيرهاي مخصوص غرق کردن ]مخازن[ مهمات ناوها را 
با دشواري فراوان گشودند و درنتيجه آب رودخانه با فشار 
زياد در مدت بســيار کوتاهي مخازن مهمات را پرکرده و 

بدين‌ترتيب کشتي نيمه غرق گرديد.
ادامه دارد...


