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امنیت دریا 2

گروه راهبردی- مرتضــی فاخری- در دنیای 
امروز، دریاها و اقیانوس‌ها نه‌تنها به‌عنوان منابع 
طبیعی برای تأمین انرژی، مواد غذایی و مواد اولیه 
شناخته می‌شــوند، بلکه نقش حیاتی در توسعه اقتصادی 
جهانی دارند. بــا افزایش تجارت بین‌المللی، اســتفاده از 
راه‌های دریایی برای حمل‌ونقل کالاها روز‌بهروز گسترش 
یافته و به‌طور خاص، بسیاری از کشورهای جهان به‌شدت 
به اقتصاد دریامحور وابسته هستند. این وابستگی به دریاها 
و اقیانوس‌ها، چالش‌های جدیدی را در زمینه تأمین امنیت 
دریایی به همراه دارد که می‌تواند بر توســعه پایدار، تأثیر 

منفی بگذارد.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، مرتضی فاخری، 
دکترای مدیریت بازرگانی در یادداشــتی اختصاصی برای 
این روزنامه به بررسی مبانی و اهمیت بالای موضوع امنیت 
دریایی و کارکــرد دولت‌ها و ســازمان‌های بین‌المللی در 
حفظ امنیت دریاها پرداخته اســت. این نوشتار را در ادامه 

می‌خوانید:
امنیت دریایی شامل مجموعه‌ای از اقدامات و استراتژی‌ها 
برای جلوگیری از تهدیداتی اســت که ممکن اســت در 
آب‌های آزاد یا آب‌های سرزمینی کشورها به وقوع بپیوندد. 
این تهدیدات شــامل دزدی دریایی، تروریســم دریایی، 
قاچاق انسان و موادمخدر و حتی جنگ‌های دریایی است 
که همگی می‌توانند به‌شــدت بر تجارت جهانی و اقتصاد 
دریامحور تأثیر بگذارند. از ایــن‌رو، اهمیت امنیت دریایی 
نه‌تنها در سطح ملی، بلکه در مقیاس جهانی غیرقابل انکار 

است.

مبانی و مفاهیم امنیت دریایی
امنیت دریایی به مجموعه اقداماتی اطلاق می‌شود که هدف 
آن حفاظت از راه‌های آبی، بنادر، کشــتی‌ها و منابع دریایی 
در برابر تهدیدات مختلف اســت. این تهدیدات می‌توانند 
از خطرات طبیعــی مانند طوفان‌ها و ســیلاب‌ها گرفته تا 
تهدیدات انســانی مانند دزدی دریایی، تروریسم دریایی، 
قاچاق و جنگ‌های دریایی متغیر باشــند. به‌عبارت دیگر، 
امنیت دریایــی به حفاظت از جریان‌هــای تجاری و منابع 
دریایی برای حفظ ثبات اقتصادی و اجتماعی کشــورها و 

منطقه‌ها کمک می‌کند.
دزدی دریایی یکــی از مهم‌تریــن تهدیــدات امنیتی در 
دریاهاســت. دزدان دریایی معمولاً کشتی‌ها را در آب‌های 
آزاد مورد حمله قرار می‌دهند، بار آن‌ها را می‌دزدند یا خدمه 
کشتی را گروگان می‌گیرند. این نوع از تهدیدات نه‌تنها باعث 
خسارات مالی به صاحبان کشــتی‌ها و خطوط کشتیرانی 
شده، بلکه موجب افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل و بیمه نیز 
می‌شود. تروریسم دریایی نیز تهدیدی جدی به‌شمار می‌آید 
که در آن افراد یا گروه‌ها به‌دنبال حملات به کشتی‌ها، بنادر 
یا تأسیسات دریایی هستند تا امنیت و ثبات جهانی را تهدید 
کنند. این تهدیدات می‌تواند شامل بمب‌گذاری در کشتی‌ها، 
حملات به نفتکش‌ها یا حملات به زیرساخت‌های حیاتی 

مانند خطوط لوله نفت و گاز در دریا باشد.
قاچاق موادمخدر، انســان و کالاهای غیرقانونی از طریق 
دریا یکی دیگر از تهدیدات مهم برای امنیت دریایی است. 
کشــورهای زیادی، به‌ویژه در مناطق آفریقا و جنوب‌شرق 
آســیا، با این نوع تهدیدات مواجه هســتند کــه علاوه‌بر 
خسارات اقتصادی، خطرات انسانی و اجتماعی زیادی را 
به‌دنبال دارد. همچنین جنگ‌ها و تنش‌های سیاسی و نظامی 
در مناطق مختلف می‌تواند به‌طور مستقیم به امنیت دریایی 
آسیب بزند. مناطقی مانند خلیج‌فارس، تنگه باب‌المندب، 
دریای ســرخ، دریای جنوبــی چین و تنگه‌هرمز شــاهد 
تنش‌های نظامی و مرزی هستند که به تهدیداتی جدی برای 

حمل‌ونقل دریایی تبدیل می‌شوند.
برای مقابله بــا این تهدیدات، کشــورهای مختلف باید به 
مجموعه‌ای از اقدامــات پیشــگیرانه و حفاظتی پرداخته 
و همکاری‌هــای بین‌المللــی را تقویت کنند. اســتفاده از 
تکنولوژی‌هــای نظارتــی ماننــد رادارهای پیشــرفته و 
سیستم‌های شناسایی خودکار کشتی‌ها، آموزش و تقویت 
نیروی دریایی و اجــرای قوانین بین‌المللــی از جمله این 

اقدامات هستند.

 نقش دولت‌ها و سازمان‌های بین‌المللی
 در امنیت دریا

دولت‌ها و ســازمان‌های بین‌المللی به‌طور جدی در تلاش 
هســتند تا امنیت دریایــی را تأمین کنند، زیــرا تهدیدات 
دریایی نه‌تنها به کشورهای خاص، بلکه به اقتصاد جهانی 
آســیب می‌زنند. حفظ امنیت در آب‌های آزاد و سرزمینی 
نیازمند همکاری‌های گســترده بین‌المللــی و تلاش‌های 
هماهنگ است. در این راستا، دولت‌ها از ابزارهای مختلفی 
برای مدیریت و پیشــگیری از تهدیدات استفاده می‌کنند 
و ســازمان‌های بین‌المللی نقش کلیدی در هماهنگی این 

تلاش‌ها ایفا می‌کنند.
دولت‌ها مسئولیت اصلی حفظ امنیت در آب‌های سرزمینی 
خود را برعهــده دارند. این به معنای نظارت بر کشــتی‌ها 
و کشــف تهدیدات احتمالی در محدوده‌های ملی است. 
همچنین بســیاری از کشــورها، نیروی دریایــی خود را 
به‌عنوان ابزار اصلی بــرای محافظــت از آب‌های خود و 
مقابله با تهدیدات احتمالی از جمله دزدی دریایی، قاچاق 

و تروریسم دریایی اختصاص داده‌اند. این نیروها علاوه‌بر 
تامین امنیت در مناطق نزدیک به سواحل، گاهی اوقات در 
عملیات‌های بین‌المللی برای مبارزه بــا تهدیدات جهانی 

مشارکت دارند.
سازمان‌های بین‌المللی نظیر سازمان دریانوردی بین‌المللی و 
کنوانسیون‌های حقوق بین‌الملل در راستای هماهنگ‌کردن 
اقدامات کشورهای مختلف در جهت امنیت دریایی نقش 
حیاتی ایفا می‌کنند. ســازمان دریانــوردی بین‌المللی که 
زیرمجموعه‌ای از سازمان ملل متحد است، مسئول نظارت 
بر مقررات مربوط به امنیت دریایی، ایمنی کشتی‌ها و کاهش 
آلودگی دریایی است. این سازمان از طریق تنظیم قوانین و 
اســتانداردهای بین‌المللی برای کشورهای عضو، به بهبود 

وضعیت امنیت در دریاها کمک می‌کند.
در کنار ســازمان‌های بین‌المللی، پیمان‌های منطقه‌ای نیز 
برای افزایش امنیت دریایی اهمیت زیادی دارند. به‌عنوان 
مثال، پیمان‌هایی مانند اتحادیه اروپا و اتحادیه کشــورهای 
آسیای جنوب‌شرقی در تلاشــند تا همکاری‌های نظامی و 
اقتصادی خود را در جهت مقابله با تهدیدات دریایی تقویت 
کنند. این پیمان‌ها به کشورهای عضو این امکان را می‌دهند 
که در مبارزه با دزدی دریایی، قاچاق و تروریســم دریایی 
به‌صورت مشــترک عمل کنند.یکی دیگر از سازمان‌های 
کلیدی در این زمینه، نیروهای نظامــی و امنیتی بین‌المللی 
هستند که در ماموریت‌های حفظ صلح و امنیت در دریاها 
مشارکت دارند. نیروهای بین‌المللی مانند مأموریت‌های ناتو 
یا اتحادیه اروپا در آب‌هــای آزاد و مناطقی که با تهدیدات 
امنیتی روبه‌رو هستند، حضور پیدا می‌کنند تا از حملات و 
دزدی‌های دریایی جلوگیری کنند و تأمین امنیت و ثبات در 
دریاها را تضمین نمایند. همکاری‌های چندجانبه و اقدامات 
جمعی به‌ویژه در مناطق اســتراتژیک ماننــد تنگه‌هرمز یا 
دریای جنوبی چین بسیار ضروری است، چراکه تهدیدات 
در این مناطق می‌تواند اثرات قابل‌توجهی بر امنیت جهانی و 

تجارت بین‌المللی داشته باشد.

تأثیر تهدیدات امنیتی دریایی بر اقتصاد
امنیت دریایی از ارکان اساسی توســعه اقتصادی در سطح 

جهانی است. بسیاری از کشورها به‌ویژه آن‌هایی که وابسته 
به تجــارت دریایی و منابــع دریایی هســتند، تحت تأثیر 
تهدیدات امنیتی در دریا قرار دارنــد. این تهدیدات نه‌تنها 
به کشتی‌ها و بنادر آســیب می‌زنند، بلکه می‌توانند بر رشد 
اقتصادی و روند توســعه پایدار در کشورها تأثیرات منفی 

زیادی بگذارند.
یکی از مهم‌ترین جنبه‌های تأثیر تهدیدات امنیتی بر اقتصاد 
جهانی، تأثیــر آن‌ها بر حمل‌ونقل دریایی اســت. تجارت 
جهانی عمدتاً از طریق دریاها انجام می‌شــود و حمل‌ونقل 
دریایی بخش عمده‌ای از تجارت کالاها بین کشورها را به 
خود اختصاص داده است. دزدی دریایی، تروریسم دریایی 
و ســایر تهدیدات، می‌تواند منجربه افزایــش هزینه‌های 
حمل‌ونقل، تأخیر در تحویل کالاها و در نتیجه نوســانات 
قیمت‌ها در بازارهای جهانی شود. برای مثال، وقوع حملات 
دزدی دریایی یا تروریستی به نفتکش‌ها می‌تواند قیمت نفت 
را در بازارهای جهانی به‌شدت تحت تأثیر قرار دهد، چراکه 
کشورهای تولیدکننده نفت مجبور به اتخاذ تدابیر حفاظتی 

بیشتر و افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل می‌شوند.
علاوه‌بر این، تهدیدات امنیتی دریایــی می‌توانند موجب 
کاهش اعتماد به سیســتم‌های حمل‌ونقــل و بنادر جهانی 
شــوند. این امر می‌تواند منجربه کاهش ســرمایه‌گذاری 
در پروژه‌های زیرســاختی بنادر و مســیرهای آبی شود و 
در نهایت رشد اقتصادی کشــورهایی که از نظر تجاری به 
دریا وابسته هســتند را کاهش دهد. بسیاری از کشورهای 
کوچک و توســعه‌یافته که به منابع دریایــی و حمل‌ونقل 
دریایی وابسته هستند، مســتقیماً تحت تأثیر این تهدیدات 
قرار دارند. به‌عنوان مثال، کشورهای آسیای جنوب‌شرقی و 
آفریقای‌غربی که با تهدیدات دزدی دریایی مواجه هستند، 
شاهد کاهش سرمایه‌گذاری در بنادر خود و کاهش حجم 

تجارت دریایی هستند.
تهدیدات امنیتی همچنین می‌توانند به صنایع وابسته به دریا 

مانند گردشگری، شیلات و استخراج منابع معدنی دریایی 
آسیب برســانند. در مناطقی که تهدیدات امنیتی شدیدتر 
است، گردشــگری دریایی کاهش می‌یابد، زیرا مسافران و 
کشتی‌های کروز از سفر به این مناطق خودداری می‌کنند. در 
نتیجه، کشورهای درگیر با تهدیدات دریایی ممکن است با 

کاهش درآمدهای گردشگری مواجه شوند.
تهدیــدات امنیتی نیــز می‌توانند باعث ایجــاد هزینه‌های 
اضافی برای صنایع دریایی و بیمه‌گران شــوند. برای مثال، 
کشتی‌هایی که در آب‌های خطرناک حرکت می‌کنند، مجبور 
به پرداخت حق بیمه بالاتری هســتند کــه این هزینه‌ها در 
نهایت به مصرف‌کنندگان منتقل می‌شود و موجب افزایش 
قیمت کالاها در سطح جهانی می‌شود. در نهایت، تهدیدات 
امنیتی دریایی می‌تواند به ایجاد عدم‌ثبات اقتصادی در مناطق 
حساس منجر شود. این عدم‌ثبات می‌تواند به ناآرامی‌های 
اجتماعی و اقتصادی در کشورهای در حال توسعه که بیشتر 

به دریا و تجارت دریایی وابسته هستند، دامن بزند.

استراتژی‌هایی برای افزایش امنیت دریاها
با توجه به تهدیدات متعدد و پیچیده‌ای که امنیت دریایی را 
به خطر می‌اندازند، کشورهای مختلف باید مجموعه‌ای از 
استراتژی‌ها و راه‌حل‌ها را برای تقویت امنیت دریایی به‌کار 
گیرند. این راه‌حل‌ها می‌توانند شامل پیشرفت‌های فناورانه، 
همکاری‌های بین‌المللی و تقویت نیروهای نظامی و نظارتی 
در دریاها باشند. در ادامه، برخی از مهم‌ترین استراتژی‌ها و 

روش‌های تقویت امنیت دریایی بررسی می‌شوند.
یکی از مهم‌تریــن گام‌ها بــرای تقویت امنیــت دریایی، 
اســتفاده از فناوری‌های پیشــرفته در نظارت و شناسایی 
تهدیدات است. سیستم‌های راداری، ماهواره‌ای و نظارتی 
پیشــرفته می‌توانند به کشــورهای مختلف در شناســایی 
فعالیت‌های مشــکوک در آب‌های آزاد و سرزمینی کمک 
کنند. سیستم‌های شناسایی خودکار کشتی‌ها و دستگاه‌های 
نظارت بر شناورهای دریایی می‌توانند اطلاعات دقیقی از 
موقعیت کشتی‌ها و مسیرهای دریایی ارائه دهند و در نتیجه 
امکان شناســایی حملات یا فعالیت‌های غیرقانونی مانند 
دزدی دریایــی و قاچاق را فراهم کنند. ایــن فناوری‌ها به 
نیروهای دریایی و امنیتی کمک می‌کنند تا در زمان مناسب 

واکنش نشان دهند و از وقوع حوادث جلوگیری کنند.

همکاری‌های بین‌المللی نیز نقش بســیار مهمی در تأمین 
امنیت دریایی دارند. تهدیدات دریایی به دلیل ماهیت جهانی 
خود نیازمند همکاری‌های فراملی هســتند. ســازمان‌های 
بین‌المللی مانند سازمان دریانوردی بین‌المللی سازمان ملل 
متحد و دیگر نهادهای بین‌المللی نقش اساسی در هماهنگی 
و تنظیم قوانین برای مقابله با تهدیدات دریایی ایفا می‌کنند. 
توافق‌نامه‌ها و کنوانسیون‌های بین‌المللی مانند کنوانسیون 
حقوق دریاها به کشــورها اجازه می‌دهند تا استانداردهای 
مشترکی برای امنیت دریایی تعیین و از طریق همکاری‌های 

مشترک در برابر تهدیدات مقابله کنند.
در کنار این اقدامات، ایجاد نیروی دریایی قوی و آموزش 
نیروهای نظامی و امنیتی در کشــورهای مختلف ضروری 
اســت. کشــورهای وابســته به اقتصاد دریامحــور باید 
توانایی‌های دفاعی خــود را تقویت کنند تــا در صورت 
بروز تهدیــدات امنیتی، بتواننــد به‌موقع واکنش نشــان 
دهند. همکاری‌های نظامی بین‌المللــی، به‌ویژه در مناطق 
حساســی مانند خلیج‌فارس، دریای سرخ، جنوبی چین و 
تنگه باب‌المندب و تنگه‌هرمــز، می‌تواند باعث ایجاد یک 
چارچوب امنیتی مشترک شود که تهدیدات دریایی را کاهش 
دهد.علاوه‌بر این، توســعه و بهبود زیرساخت‌های بنادر و 
مسیرهای دریایی از اهمیت بالایی برخوردار است. کشورها 
باید به ســرمایه‌گذاری در تجهیزات و سیستم‌های امنیتی 
بنادر خود توجه ویژه‌ای داشــته باشند. نصب دوربین‌های 
نظارتی، سیستم‌های هشداردهنده و آموزش کارکنان بنادر 
برای شناسایی تهدیدات، می‌تواند به کاهش خطرات مربوط 
به حملات دریایی و قاچاق کمک کند. در نهایت، دولت‌ها 
باید با تقویــت قوانین داخلی و همکاری با ســازمان‌های 
بین‌المللی، اســتانداردهای امنیتی دریایــی را ارتقا دهند. 
این شــامل نظارت دقیق بر کشــتی‌ها، اطمینان از رعایت 
اســتانداردهای ایمنی دریایی و تشــویق به همکاری‌های 

منطقه‌ای برای مقابله با تهدیدات است.

چالش‌ها و فرصت‌های توسعه امنیت دریایی
تقویــت امنیــت دریایی باوجــود اهمیت حیاتــی آن، با 
چالش‌های متعددی روبه‌رو است. این چالش‌ها نه‌تنها شامل 
تهدیدات مســتقیم مانند دزدی دریایی و تروریسم دریایی 
می‌شوند، بلکه به عوامل اقتصادی، سیاسی و اجتماعی نیز 
بستگی دارند. با این حال، در کنار این چالش‌ها، فرصت‌هایی 
نیز برای توســعه و تقویت امنیت دریایــی وجود دارد که 
می‌تواند به رشد اقتصادی و توســعه پایدار در کشورهای 

مختلف کمک کند.
یکــی از بزرگ‌ترین چالش‌هــا در زمینه امنیــت دریایی، 
عدم‌همکاری کافی بین کشــورهای مختلف است. برخی 
کشورها به دلیل منافع ملی یا سیاســی خود، ممکن است 
تمایل نداشته باشند در ســطح بین‌المللی و در زمینه امنیت 
دریایی همکاری کنند. این عدم‌همــکاری می‌تواند باعث 
ایجاد شــکاف‌های امنیتی شــود و تهدیــدات در دریا را 
پیچیده‌تر کند. علاوه‌بر این، کشورهای مختلف از نظر منابع 
مالی، نیروی انسانی و فناوری برای تقویت امنیت دریایی در 
سطوح مختلف دچار تفاوت‌هایی هستند که می‌تواند روند 

مقابله با تهدیدات را کند یا محدود کند.
چالش دیگر در این زمینه، پیچیدگی و تنوع تهدیدات است. 
تهدیدات دریایی امروزه از مرزهای سنتی خود فراتر رفته‌اند 
و به اشکال پیچیده‌تری مانند حملات سایبری به سامانه‌های 
دریایی، استفاده از فناوری‌های نوین برای دزدی دریایی و 
حملات تروریستی به زیرســاخت‌های حیاتی رسیده‌اند. 
این تهدیدات نیازمند واکنش‌های سریع، هماهنگ و مؤثر 
از سوی کشورها و ســازمان‌های بین‌المللی است که بدون 
به‌روزرسانی سیستم‌ها و فناوری‌های نظارتی و امنیتی، مقابله 

با آن‌ها دشوار خواهد بود.
در عین حال، فرصت‌هایی نیز برای تقویت امنیت دریایی 
وجود دارد. یکی از بزرگ‌ترین فرصت‌هــا در این زمینه، 
اســتفاده از فناوری‌های نوین است. پیشــرفت‌هایی مانند 
هوش‌مصنوعــی، ماهواره‌ها، اینترنت‌اشــیاء و ربات‌های 
دریایی می‌توانند به نظارت و شناســایی تهدیدات دریایی 
کمک کنند و کارآمدی سیستم‌های امنیتی را افزایش دهند. 
همچنین اســتفاده از تحلیل‌های داده‌ای بــرای پیش‌بینی 
تهدیدات و رفتارهای غیرقانونی می‌تواند موجب پیشگیری 

بسیاری از حوادث امنیتی در دریاها شود.
فرصت دیگر در زمینه امنیت دریایی، توسعه همکاری‌های 
منطقــه‌ای و بین‌المللــی اســت. پیمان‌هــای منطقه‌ای و 
مشارکت‌های استراتژیک می‌توانند به کشورهای مختلف 
این امــکان را بدهند که با هم همکاری کــرده و تهدیدات 
مشــترک را به‌صورت هماهنــگ و مؤثــر مدیریت کنند. 
کشورهایی که در مناطق اســتراتژیک دریایی قرار دارند، 
مانند کشورهای حاشــیه خلیج‌فارس، باید همکاری‌های 
خود را در زمینــه امنیــت دریایی با کشــورهای دیگر و 
سازمان‌های بین‌المللی گســترش دهند تا تهدیدات بالقوه 
کاهش یابد.تقویت زیرساخت‌های دریایی و آموزش نیروی 
انســانی در کشــورهای مختلف نیز می‌تواند فرصت‌های 
جدیدی را برای ایجاد یک شبکه امنیتی جهانی فراهم کند. 
در این راستا، می‌توان از تجربه کشورهای پیشرفته در زمینه 
امنیت دریایــی بهره گرفت و آن را به کشــورهای در حال 
توســعه منتقل کرد. در نهایت، بهره‌برداری از منابع دریایی 
به‌صورت پایدار و امــن می‌تواند فرصت‌هــای زیادی را 
برای کشورهای مختلف به‌ویژه کشورهای در حال توسعه 
به‌همراه داشته باشد. با تقویت امنیت دریایی، این کشورها 
می‌توانند از منابع طبیعی خود به‌طور مؤثرتر استفاده کرده و 

به توسعه اقتصادی و اجتماعی خود کمک کنند.

نتیجه‌گیری
امنیــت دریایی از جنبه‌هــای حیاتی برای توســعه پایدار 
اقتصادی و اجتماعی در ســطح جهانی به‌شــمار می‌آید. 
تهدیدات مختلف دریایی از جمله دزدی دریایی، تروریسم 
دریایی، قاچاق و جنگ‌های دریایی می‌توانند تبعات زیادی 
برای کشــورهای وابســته به تجارت دریایی و منابع آبی 
به‌همراه داشته باشند. این تهدیدات نه‌تنها بر جریان تجارت 
جهانی تأثیر منفی می‌گذارنــد، بلکه باعث ایجاد عدم‌ثبات 

اقتصادی و اجتماعی در مناطق مختلف می‌شوند.
با این حال، بــرای مقابله با این تهدیــدات و حفظ امنیت 
دریایی، کشــورها باید از مجموعه‌ای از اســتراتژی‌ها و 
اقدامات هماهنگ استفاده کنند. استفاده از فناوری‌های نوین 
برای نظارت و شناســایی تهدیدات، تقویت همکاری‌های 
بین‌المللی و توســعه نیــروی دریایی و زیرســاخت‌های 
بنادر، می‌تواند بــه کاهش تهدیــدات و افزایش امنیت در 
آب‌های آزاد کمک کند. همکاری‌هــای بین‌المللی به‌ویژه 
در زمینه تنظیم قوانین بین‌المللی و اســتانداردهای امنیتی، 
به کشــورهای مختلف این امکان را می‌دهد تا با تهدیدات 

دریایی به‌صورت هماهنگ مقابله کنند.
در عین حال، چالش‌های زیادی در مســیر تقویت امنیت 
دریایی وجــود دارد که بایــد با رویکردهــای نوآورانه و 
همکاری‌های گسترده‌تر حل شوند. از جمله این چالش‌ها 
می‌توان به تنوع تهدیدات، عدم‌همکاری کافی بین کشورها 
و محدودیت‌های مالی و فنی اشاره کرد. با این حال، استفاده 
از فرصت‌های موجود، ماننــد فناوری‌های نوین و تقویت 
روابط منطقه‌ای و بین‌المللی، می‌تواند به کشورهای مختلف 
کمک کند تا امنیت دریایی را تقویت کرده و به توسعه پایدار 

دست یابند.

»روزنامه دریایی سرآمد«  بررسی می‌کند؛

»امنیت دریاها« محور توسعه 
اقتصادی در جهان

تأثیر تهدیدات امنیتی دریایی بر اقتصاد کشورها

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش بیست و پنجم
شهادت مرد تاريخ‌ساز نيروي دريايي

پس ‌از انتقال مجروحان به بيمارســتان، برخلاف 
تمامي قوانين انساني، بيمارستان توسط متجاوزان 
انگليسي به توپ بسته‌شده و افراد زيادي ازجمله 

»ناخدا نقدي« شهيد مي‌شوند )بهمنش، 1395(.
در همان زمان نيز »دريابــان غلامعلي بايندر« که 
فرماندهي نيروي دريايي ايران را برعهده داشــت 
حين بازگشــت از مســير آبادان به خرمشهر و به 
همراه »سروان مکري‌نژاد«  ســعي دارد تا خود را 
به ســتاد نيروي دريايي در جنوب برساند که بين 
راه با مسلسل انگليسي‌ها از پاي درمي‌آيد و شهيد 

مي‌شود.
وي که از خانوادة تاريخ‌سازان نيروي دريايي مدرن 
ايران است، همواره مورد غضب انگليسي‌ها بود و 

درنهايت انتقام خود را از او گرفتند...
مراسم تشييع رسمي پيکر دريادار بايندر در پايگاه 
نيروي دريايي خرمشهر برگزار شد. سرلشکر چارلز 
هاروي فرماندة لشکر هفتم هندي با حضور در اين 
مراســم، روي تابوت يک پرچم انگليس کشيد؛ 
اما درســت در لحظه شروع مراســم، ناوبان يکم 
شــمس‌الدين صفوي پرچم انگليس را برداشت و 
پرچم سه رنگ ايران را جايگزين آن کرد )وفايي، 

.)1402
حمله به بندر بوشهر

بندر بوشــهر نيــز ماننــد ديگر بندرهــا جنوب 
موردحملة انگليس قــرار گرفت. اين بندر به دليل 
قرارگرفتن فانوس‌هاي دريايي و بي‌سيم مجهز آن 
از اهميت ويژه‌اي براي انگليسي‌ها برخوردار بود و 
آن‌ها توانستند به فانوس‌هاي دريايي و بي‌سيم آن 

دست يابند )خليلي، 1323: 71(.
درنهايت...

درنهايت نبرد نابرابري که از بامداد روز يکشــنبه 
دوم شهريور 1320 آغاز و تا شامگاه روز دوشنبه 
سوم شــهريور 1320 ادامه داشت، نيروي دريايي 
جنوب ايران، زيان بســياري متحمل شد. ناوهاي 
فرماندهي ببر و پلنگ و ناوچه‌هاي پشتيباني آن‌ها 
غرق شدند. ناوهاي فرماندهي سيمرغ و شهباز به 
دست انگليســي‌ها افتاد و ويراني‌هاي بسيار به بار 
آمد. نزديک به 650 ناوي در آبادان، خرمشــهر و 
بندر شاهپور، شهيد و تعدادي ديگر زخمي شدند. 
زيان‌هاي وارده به خرمشهر بيش از دو بندر ديگر 
بود؛ زيرا کارون، گذرگاه اروندرود و ستاد نيروي 
دريايي، در بافت شــهري و در ميان ساختمان‌ها، 
ادارات و اماکن زندگي و کار مردم جاي داشــت. 
ناوي‌هاي پايگاه دريايي خرمشهر آسيب بيشتري 

را متحمل شدند )سلامي‌پور، 1385: 11(.
حسين انوشيرواني که آن روزها به مرخصي تهران 
اعزام شــده بود در خاطراتش که بعدها در کتابي 
تحت عنوان »کودتاي نافرجام« منتشر شد، نوشت: 
»روز سوم شهريور ماه 1320 وقتي در ايستگاه راه 
آهن تهران از قطار پياده شديم، روزنامه فروش‎ها 
از حمله متفقين به شــمال و جنــوب ايران خبر 
مي‌‌دادنــد. در اين حمله‎ها ناخــدا بايندر فرمانده 
نيروي دريايي خرمشــهر، ناخدا نقــدي، ناخدا 
کهنمويي، ناوسروان رياضي، ناوسروان هريسچي 
و ناخدا ميلاني و عده ديگر به شــهادت رسيدند. 
من و ناخدا اردلان بلافاصلــه تصميم گرفتيم که 
مجدداً به خرمشــهر برگرديم ولي گفتند که ديگر 
خرمشــهري وجود ندارد و انگليسي‌ها آنجا را در 
اختيار دارند«)معتضد، 1403 به نقل از انوشيرواني، 

)36 :1378
چندين روز بعد به انوشيرواني مأموريت داده شد 
به اتفاق چند افســر ديگر به جنوب عزيمت کرده 
وضعيت نيروي دريايي را مورد مطالعه و بررسي 
قرار دهد که او اين مأموريــت را انجام داد. در هر 
حال نيروي دريايي جنوب به کلي فرو پاشــيده و 
نيروهاي انگليسي و هندي در محل قرارگاه شناور 

و پادگان خرمشهر مستقر شده بودند. 
ناوهاي ببر و پلنگ غرق شده و ناوچه‎هاي کوچک 
به بصره يا هندوستان منتقل شده بودند. انوشيرواني 
مدتي بعد به تهران بازگشت و سرگرم خدمت در 
تهران شد. طبعاً چون ستاد قرارگاه نيروي دريايي 
در خرمشــهر بود و در تهران واحــدي به اين نام 
وجود نداشت، محل خدمت او ســتاد ارتش بود 

)معتضد، 1403(.
ادامه دارد...


